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PROLOGO

Afirmar que es fundamental la influencia ejercida por el mar sobre el devenir histérico del
Pais Vasco puede sonar hoy, por obvio, casi vacio. De hecho, percibimos como poco a poco
va calando en los diversos estamentos académicos, politicos y culturales de nuestra sociedad
la trascendencia que el mundo del mar ha tenido en nuestra historia. Si la atraccion que
despierta este tema no es nueva, hasta hoy se habia cefiido a las gestas marineras de este o
aquel navegante, descubridor o conquistador, temas frecuentes en las historiografias vasca y
espafiola al menos desde el siglo XIX.

Desafortunadamente, mientras en los afios 50 del pasado siglo la Historia Maritima se
constituia en especialidad de pleno derecho dentro del extenso abanico de la disciplina
histdrica, la historiografia espafiola permanecia al margen de esta y otras renovaciones
propugnadas por las escuelas marxista y de Annales en los paises democraticos de Occidente.
En los medios cientificos y académicos de Francia o Inglaterra la nueva especialidad histdrica
pronto ocupd, en cambio, un lugar de preeminencia.

Asi, en lo que atafie a la especialidad de la Historia Maritima, la renovacion historiografica
espafiola ha sido, ademés de tardia, ya en el ultimo tercio del siglo XX, muy parcial. No sélo
la citada evolucion historiografica se produjo, paraddjicamente, casi al tiempo que en el resto
de Europa se ponian en entredicho los fundamentos de los paradigmas historiograficos
marxistas y de Annales, sino que muchos conceptos y términos a los que aparecia ligada la
especialidad de la Historia Maritima, como grandeza, cohesion, expansion maritima, o
imperio de ultramar suscitaban ciertos recelos en el entramado ideoldgico del Estado de las
Autonomias. En consecuencia, el apoyo institucional y académico, ademas de insuficiente, ha
sido muy desigual en los distintos territorios del Estado, con lo que en poco ha favorecido, en
la practica, el desarrollo de la historiografia maritima.

En el caso vasco, las iniciativas partieron de algunas instituciones cientificas, como de la
Sociedad Oceanografica de Gipuzkoa, de investigadores procedentes del extranjero, entre los
que ha de destacarse a Shelma Huxley, y de historiadores particulares, raramente ligados al
mundo universitario, entre los cuales podemos citar a Aingeru Zabala. Serd a comienzos de la
ultima década del siglo XX cuando el apoyo institucional y el avivado interés respecto al
mundo maritimo den como resultado el nacimiento de nuevas asociaciones cientificas —
primero INSUB y después Albaola- especificamente dedicadas a la investigacion de distintos
aspectos de la historia y el patrimonio maritimos, y a la creacion de nuevas instituciones
como el Untzi Museoa — Museo Naval de San Sebastian, por parte de la Diputacion Foral de
Gipuzkoa. Desde entonces han comenzado a desarrollarse trabajos en esta especialidad,
aportaciones de investigadores particulares, mas o menos ligados a aquéllas, a universidades y
a algunas asociaciones cientificas, como Eusko lkaskuntza.

Los origenes de esta tesis, que ahora presentamos, habria que buscarlos precisamente en la
iniciativa de varios apasionados por la Historia Maritima; iniciativa que adquirié carta de
naturaleza alld por el afio 1991. Ese afio la que suscribe estas palabras dio inicio a la linea de
investigacion El poblamiento antiguo y medieval en Gipuzkoa, reconocida unos afios después
por la Universidad de Deusto. Dicha linea de investigacion arrancd con la puesta en marcha
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de un programa de investigacion: El poblamiento antiguo y medieval en la franja litoral de
Gipuzkoa. Este programa consiguid aglutinar a diversos investigadores recién licenciados y
entusiastas de la Historia Maritima, entre los que se encontraba Xabier Alberdi, autor del
trabajo de investigacion que ahora ve la luz.

La opcidn de centrar inicialmente la investigacion en la franja litoral era consecuencia de los
resultados del proyecto de investigacion que llevé a cabo durante los afios 80 del siglo XX y
que concluy6 con la redaccion de la tesis doctoral que vio la luz en el afio 1990, bajo el titulo
de EIl Pais Vasco Atlantico en época romana. Los resultados del trabajo pusieron en
evidencia la entonces discutida, incluso negada, impronta de la cultura romana en el sector
oriental cantabrico. Los testimonios arqueologicos y las referencias textuales definian en las
provincias vascas costeras dos franjas, una situada en la zona meridional y otra en el litoral,
sin duda la mdas transformada a juzgar por la documentacion recogida. La personalidad
cultural de ambas sugeria areas de relacion especificas y, de forma insistente, corroboraba la
importancia del mar en el proceso de conquista e integracion del territorio guipuzcoano y del
Pais Vasco Atlantico en la historia de Roma.

El disefio del programa de investigacion partié de estas conclusiones, con el objetivo de
localizar, mediante prospecciones arqueoldgicas sistemadticas nuevos yacimientos de €poca
romana, que, una vez estudiados aplicando el método arqueoldgico de excavacion y andlisis
de los materiales recuperados, aportarian documentaciéon que sustentase, matizase o
modificase las bases de las que partiamos. En cualquier caso, avanzariamos en el
conocimiento sobre los pobladores y de sus modos de vida en el litoral guipuzcoano en la
antigiiedad. Los resultados del citado programa de investigacion, recabados a lo largo de tres
décadas, han confirmado que el mar constituyd un eje fundamental ya en los albores de la
historia de este territorio. Es mas, la documentacion obtenida ha abierto las puertas a una
caracterizacion precisa de los yacimientos y de los materiales de época romana presentes en
Gipuzkoa, lo que ha permitido la multiplicacion de los hallazgos de nuevos yacimientos y su
contextualizacion geografica e histérica. En suma, el reivindicar el mar como factor
fundamental del devenir historico del actual territorio de Gipuzkoa ha permitido la
elaboraciéon de un discurso histérico coherente y racional. Un discurso que ha permitido
superar el desolador panorama de hace tres décadas, cuando apenas contdbamos con unas
pocas evidencias antiguas y altomedievales, caso de las que se concentraban en Irun,
practicamente sin correlacion alguna con en el resto del territorio, en el que imperaba el vacio
de informacion y, por tanto, de dificil interpretacion desde el punto de vista historico.

En este caldo de cultivo se forjo el futuro investigador Xabier Alberdi, y nunca, para mi
satisfaccion, se ha desligado de él, ya que ha continuado investigando en torno a cuestiones
relacionadas con la Historia Maritima. En 1995 optd por especializarse en una época, para la
que son muchisimas mas fuentes documentales y arqueoldgicas disponibles: la Edad
Moderna. Aquel afio inicid su proyecto de investigacion, que concluiria, una década mas
tarde, en 2006, con la defensa de su tesis doctoral Conflictos de intereses en la economia
maritima guipuzcoana durante la Edad Moderna, la cual obtendria la méxima calificacion.
Mientras tanto, ha continuado trabajando en el programa de investigacion en que comenzo su
carrera, integrado ahora en un equipo interdisciplinar, en lo que a las €pocas y aspectos
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tematicos se refiere, ahora como uno de los investigadores principales. Esta pluralidad de
especialidades de los integrantes de nuestro equipo de investigacion, centrados en el estudio
de distintos periodos historicos, ha resultado, por cierto, muy enriquecedora; en primer lugar,
nos ha permitido analizar la evoluciéon de determinados procesos extendidos a lo largo de
diferentes periodos. Y, en segundo lugar, nos ha impulsado a mantener una actitud abierta,
sosteniendo discusiones interpretativas en que se confrontan continuamente las soluciones
planteadas por los distintos especialistas del equipo a casuisticas similares y los paralelismos
entre periodos historicos dispares.

Evidentemente, este tema de investigacion, el de la economia maritima de época moderna,
abarcaba otras cuestiones y otras problematicas a primera vista muy alejadas de las que hasta
el momento habia trabajado dentro del programa de investigacion arriba descrito.
Problematicas, en primer lugar, derivadas de la gran abundancia de las fuentes de
informacion, en comparacion con las disponibles para el estudio de anteriores periodos
histdricos. En segundo lugar, dicha riqueza documental estaba en la base de otro problema
que afectaba al estado de los conocimientos referentes a la historia de la economia maritima
de época moderna: la mayoria de las aportaciones o bien se habian basado en el tratamiento
de determinadas fuentes o incluso tipos documentales, o bien se centraban en el estudio de
determinados temas-estrella. En consecuencia, amplias porciones del patrimonio documental
permanecian practicamente intactas y, lo que es mds grave, la historia maritima de época
moderna semejaba una sucesion desestructurada de momentos de auge y decadencia de
determinadas actividades. Estas carencias, de las que el autor tomo consciencia al efectuar un
minucioso estado de la cuestion, son las que ha tratado de suplir con su proyecto de
investigacion.

A pesar de las problematicas mencionadas y de otras muchas en las que no cabe aqui incidir,
propias del estudio de la Historia Moderna, se hace evidente la influencia que las
metodologias histdrico-arqueologicas empleadas en el programa de investigacion E/
poblamiento antiguo y medieval en la franja litoral de Gipuzkoa han ejercido sobre el autor.
Unos esquemas de trabajo que, al estar adecuados a las carencias de periodos histéricos
caracterizados por la escasez de fuentes de informacion, tienen en consideracion cualquier
evidencia, por tenue que sea, que, conjugada con el resto de pruebas y evidencias, pueda
resultar significativa en la tarea de reconstruccion histdrica. En efecto, para el desarrollo de su
investigacion, el autor ha recurrido a la consulta de todos y cada uno de los tipos
documentales a los que ha tenido acceso. El resultado es un andlisis de la economia maritima
de los siglos XVI, XVII y XVII en su globalidad, tratando de superar el problema de
desestructuracion antes descrito, mediante el estudio, por una parte, de todas las actividades
que componian el citado sistema econdmico y, por otra, de las intimas relaciones de
interdependencia existentes entre ellas.

Cabe destacar que, para llevar a cabo esta ambiciosa investigacion de la historia maritima de
época moderna en Gipuzkoa en su globalidad, el autor ha recurrido a un enfoque realmente
novedoso centrado en el andlisis de los conflictos de intereses. Un procedimiento que le ha
permitido superar las limitaciones de los métodos cuantitativos al uso en los estudios de
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economia historica; limitaciones éstas derivadas de las que se autoimpone el citado método,
que demanda fuentes documentales fundamentalmente de tipo contable. Estamos ante un
analisis social de la economia, relacionado con las mas recientes tendencias de los estudios
historicos de la empresa y del empresario. En suma, un enfoque que, partiendo del analisis
microhistorico de los intereses de individuos e instituciones concretas reconstruye los
procesos a escala macrohistorica.

Se trata, por tanto, de un trabajo denso y extenso. Su lectura exige al lector un ejercicio de
concentracion durante un plazo de tiempo bastante dilatado. Dada la gran cantidad de datos y
acontecimientos de escala microhistdrica que atesora, este trabajo constituye una obra de
consulta donde puede espigarse numerosa y puntual informacion agrupada y clasificada en
capitulos monograficos, dedicados a distintas actividades maritimas. Asimismo, la obra
busca, a través de la armonizacion de los datos, alcanzar una sintesis que permita al lector
adentrarse en la historia maritima de Gipuzkoa de los siglos XVI, XVII y XVIIIL. Es mas, esa
sintesis es el resultado de todo un proceso de investigacion que indaga sobre los mecanismos
de funcionamiento de la economia maritima de Gipuzkoa; mecanismos de funcionamiento
utilizados por grupos sociales con intereses propios y con grados de influencia distintos y
variables dentro del contexto politico dominado por el imperio espafiol.

La dificil situacion econémica que estamos atravesando y la extension del trabajo han hecho
inviable su publicacidon en formato papel. Dada la validez de los enfoques y planteamientos,
la prolija cantidad de datos y su ajustada interpretacion en la sintesis, debemos felicitarnos de
que esta investigacion se dé finalmente a conocer, gracias a las nuevas tecnologias. Considero
que esta obra puede contribuir decididamente al conocimiento del funcionamiento y de las
caracteristicas de la economia maritima de Gipuzkoa en época moderna.

Realmente, los criticos acontecimientos econdmicos que estamos sufriendo en los afios
presentes y que, entre otras cosas, han provocado la inviabilidad de la publicacion de este
trabajo en formato convencional, refrendan la validez de los enfoques y planteamientos de
Xabier Alberdi. De ahi que su lectura detenida pueda contribuir a desterrar muchos prejuicios
e imprecisiones que aun hoy nos atenazan, conduciéndonos a tener una vision distorsionada,
no sélo de acontecimientos del pasado, sino de nuestro propio presente.

Prof. Milagros Esteban Delgado
Profesora titular de Historia Antigua

Universidad de Deusto
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INTRODUCCION

La presente publicacion incluye parte importante del texto de la tesis doctoral “Conflictos de
intereses en la economia maritima guipuzcoana durante la Edad Moderna”, realizada bajo la
direccidon del Dr. Don Iiaki Reguera Acedo, Profesor Titutar de Historia Moderna de la
UPV/EHU. El proyecto de investigacion dio inicio en 1995 y concluy6 con la redaccion de la
tesis en 2006. Su defensa publica se realizé el 28 de junio de 2006 en la Facultad de Filologia
y Filosofia y Letras, campus de Vitoria-Gasteiz de la Universidad del Pais Vasco, ante el
tribunal presidido por el Dr. Don Pere Molas Ribalta, Catedratico de Historia Moderna de la
Universidad de Barcelona, e integrado por los doctores: Don Luis Antonio Ribot Garcia,
Catedratico de Historia Moderna de la Universidad Nacional de Educacion a Distancia, Dona
Ofelia Rey Castelao, Catedratica de Historia Moderna de la Universidad de Santiago de
Compostela, Don Francis Brumont, Profesor de la Universidad de Toulouse-Le Mirail y Dofia
Rosario Porres Marijuan, Profesora Titular de Historia Moderna de la UPV/EHU, obteniendo
la méxima calificacion de Sobresaliente cum laude.

Esta publicacion es resultado de la revision del texto original de la tesis e incluye las
aportaciones de diversos trabajos que se han publicado durante los afios transcurridos desde
2006. A pesar de todo, la gran extension del texto ha condicionado que su publicacion se haya
realizado sélo en formato electronico. Al final del texto se incluye un listado analitico de
términos que, sin duda, supondrd un instrumento de busqueda muy interesante para el lector.

La historia maritima es una especialidad que se centra en el estudio de un conjunto
especifico de actividades econdmicas, de organizaciones sociales, de instituciones y de
mentalidades no atendidos por la historia general. Su definitiva formulacion como
especialidad se produjo durante la celebracién en Paris del primer Coloquio Internacional de
Historia Maritima en 1956 y a partir de entonces ha sido reconocida en todos los ambitos
académicos internacionales. Constituye una especialidad que en la actualidad suscita gran
interés en toda Europa. Prueba de ello, son de destacar el gran éxito que estan cosechando
diversas novelas y peliculas historicas ambientadas en el mar y las conmemoraciones que se
estan organizando en diversos paises en recuerdo de algunos acontecimientos de la rica
historia maritima de los pueblos europeos. En el Pais Vasco y en especial en Gipuzkoa, el
avance en el conocimiento de su historia maritima cuenta con otro interés afiadido que se
podria calificar, si cabe, de estratégico. Efectivamente, esta ampliacion de los conocimientos
sobre nuestra historia maritima puede resultar de caracter vital para el disefio de las
estrategias que se deberan ir aplicando en el futuro con el propdsito de avanzar por el camino
del desarrollo econdémico. Nuestra actual economia, ademés de tratar de superar los
problemas heredados del pasado, debe hacer frente a continuos retos que se estan planteando
a nivel internacional, muchos de ellos relacionados con el mar y las actividades maritimas.

Hay que recordar los variados y complejos problemas que afectan en especial a nuestra
economia maritima. La pesca se ve aquejada, por una parte, por el agotamiento de
determinados caladeros y las limitaciones impuestas al libre acceso a otros, por otra, por las
dificultades de disponibilidad de mano de obra y, por fin, por la creciente y variada
competencia de otras flotas pesqueras -no se pueden calificar de “extranjeras” pues contindlan
en pleno vigor fendmenos como el uso de banderas de conveniencia, las inversiones de

17



capitales en flotas supuestamente competidoras o la masiva adquisicion de sus capturas-.
Sobre la construccion naval se cierne la dura competencia extranjera que ha reavivado las
disputas entre los favorables y contrarios a la aplicaciéon de politicas proteccionistas. Son
continuas las cuestiones en torno a la conveniencia o no de la ampliacién y reforma de las
instalaciones portuarias, en unas ocasiones, vitales para el sostenimiento de las actividades
maritimas que albergan, y, en otras, para conseguir su adecuacion de modo satisfactorio a los
nuevos retos; en consecuencia, resuenan nuevos conflictos en torno al fomento o a la
limitacion por parte de las instituciones de determinadas actividades frente a otras -utilizacion
politica de las reivindicaciones de los participantes en distintas actividades maritimas para el
logro de objetivos ajenos a sus intereses directos, urbanizacion de los espacios portuarios, uso
de sus instalaciones para el desarrollo de determinadas actividades maritimas de tipo ludico,
cultural y deportivo, persecucion de determinadas practicas de pesca y de navegacion
tradicional de caricter minoritario e incluso marginal, etc.-. En estrecha conexion con las
cuestiones relacionadas con las infraestructuras portuarias destacan los problemas de la
articulacion de las redes de transporte y comercio y de los principales focos de concentracion
industrial del pais. Ello se produce especialmente en Gipuzkoa, aquejada, por una parte, por
un grave peligro de saturacion del trafico rodado de su red de carreteras y, por otra, por la
continua amenaza del traslado del trafico naval de Pasaia hacia Bilbao o Bayona, a
consecuencia de sus graves problemas para conseguir la modernizacion de sus
infraestructuras, con el consiguiente peligro del traslado de parte importante de su industria
siderurgica. Son continuas las disputas de caracter institucional y jurisdiccional que siguen
abiertas entre las distintas instancias de poder de ambito profesional, municipal, provincial,
autondémico, estatal y supraestatal en torno a la aplicacion de medidas legislativas y de
politicas en beneficio o perjuicio de determinadas actividades maritimas.

-Estado de la cuestion

Estas cuestiones y problemas se vienen planteando y produciendo desde hace siglos. Tal
como se podrd comprobar a lo largo de esta investigacion muchas de ellas estaban ya
candentes desde inicios de la Edad Moderna: progresivo agotamiento de los caladeros mas
explotados, limitaciones politicas impuestas sobre el acceso a nuevos caladeros, competencia
en torno a la disposiciéon de mano de obra marinera, competencia ejercida por la industria
naval y por las flotas mercantes extranjeras, cuestiones en torno al uso y adecuacion de las
infraestructuras portuarias, luchas entre las plazas mercantiles por participar en las principales
redes de comercio europeas, apoyo institucional en favor de unas actividades sobre otras, etc.
Luis Maria Bilbao ya advertia que los territorios histdricos del sector Atlantico del Pais Vasco
constituian una “tierra de acarreo”, dotados de un modelo econdomico “inducido desde el
exterior”’; modelo caracterizado por el importante desarrollo de los sectores productivos
secundario y terciario, a fin de que suplieran las deficiencias de su sector agrario a la hora de
satisfacer las demandas alimenticias de su poblacion mediante el desarrollo de una agricultura
de raigambre mediterranea’. Tal ha sido la importancia del mar en su devenir histérico, que
algunos historiadores como Joseba Agirreazkuenaga llegan a plantear la hipdtesis de que en

1 BILBAO, L.M.: “Transformaciones econdmicas en el Pais Vasco durante los siglos XVI y XVII”, Historia del
Pueblo Vasco. San Sebastian: Erein, 1979, t.2, pp. 115-116.
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los sentimientos de origen y de pertenencia de los habitantes del litoral vasco el mar pudiera
tener tanta importancia como sus territorios de origen; de manera que el mar pudiera ser un
marco de referencia geografica mas a tener en cuenta por los historiadores que realizan sus
investigaciones sobre la historia de determinadas comunidades del pasado, delimitadas hasta
el momento tan sélo en funcién de la territorialidad, es decir, de los limites territoriales de
determinado pueblo, provincia, pais, estado, etc.”.

A pesar de todo, la produccion histdrica vasca y especificamente guipuzcoana continua sin
estar a la altura de las circunstancias, de manera que tal como expresa Manuel Montero
refiriéndose a la época contemporanea, “Desde el punto de vista de la historia economica,
pues, parece urgente una nueva actitud por parte de la investigacion, que supere las alusiones
ocasionales y fragmentadas a las actividades maritimas y que las afronte en su globalidad...Y
ello, cuando menos, por dos razones: primero, porque sélo de esta forma podra determinarse
la aportacion concreta del mar a la construccion del Pais Vasco actual, mas alla de las
intuiciones; y, segundo, porque solo de esta manera serd posible desbrozar adecuadamente los
comportamientos especificos de los sectores econémicos vinculados al mar.”. Esta
investigacion trata de constituir una aportacion mas en la tarea de suplir estas carencias.
Ciertamente, estas carencias de investigacion resefiadas por Manuel Montero son compartidas
de forma generalizada por el amplio elenco de destacados historiadores que aportaron su
particular revision historiografica y estado de la cuestion sobre determinados areas o parcelas
pertenecientes al amplio abanico de la historia de la economia maritima vasca, englobados en
el citado primer niimero de la revista Itsas Memoria. Revista de Estudios Maritimos del Pais
Vasco®. Tal es la impresion que se desprende de sus articulos acerca de la existencia de

2 AGIRREAZKUENAGA, J.: “Historian barrena: historiografiaren arazoak”, lkerketa berriak FEuskal Herriko
historian: metodologia aintzindariak eta berrikuntza historiografikoak. Bilbao: Udako Euskal Unibertsitatea, 2002,
pp. 165-166.

3 Estas agudas observaciones se encuadran entre otras que merecen ser recogidas: “..Las que genéricamente
podriamos denominar <<actividades maritimas>> han jugado un papel decisivo desde el Medievo, y seria imposible
comprender la dindmica histérica de la Edad Contemporanea sin tener en cuenta -y con un caracter prioritario- qué
han supuesto en términos econdmicos y sociales.

Contrasta, sin embargo, el peso especifico que el mar y las actividades maritimas han tenido en la evolucién histérica
del Pais Vasco, e incluso su papel simbdlico en la gestacion de las imagenes colectivas, con la escasa atencién que la
investigacion les ha concedido. Ciertamente, carecemos de una evaluacion de conjunto que pondere el
desenvolvimiento de tales actividades y establezca su interrelacion con otros ramos productivos...

Mas llamativo es que, pese a la reciente proliferacion de estudios histéricos, sean muy pocas las monografias sobre
cualquiera de los aspectos, muchos de ellos decisivos, relacionados con la historia maritima. Por lo comtn -con muy
pocas excepciones- se han estudiado de manera marginal, casi episodica, y casi siempre subordinada a otras
cuestiones consideradas basicas en lineas argumentales que se refieren al desarrollo empresarial, mercantil o
industrial.

Ciertamente, gracias a esta circunstancia se ha avanzado durante los ultimos afios en el conocimiento de algunas de
las peculiares realidades econdmicas generadas por el entorno del mar. Hay que lamentar, sin embargo, que
carezcamos de estudios que aborden de forma especifica la cuestion, por varias razones. En primer lugar, porque de
esta forma no es posible obtener una vision de conjunto que valore las aportaciones de las actividades maritimas a la
economia del Pais Vasco, ni apreciar sus transformaciones a lo largo del tiempo. Ademas, los sectores econdmicos
relacionados con el mar requieren una metodologia propia, pues con frecuencia el funcionamiento de algunas
actividades se ajustaba a criterios especificos y privativos, no homologables a los que se encuentran en otros ramos
productivos...” (MONTERO, M.: “Estado actual de la investigacién en temas maritimos en el Pais Vasco. La época
contemporanea (I): el mundo econémico”, ltsas Memoria, 1 (1996), p. 91).

4 En lo que a la Edad Moderna y a las actividades maritimas desarrolladas en la misma concierne, las aportaciones
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importantes carencias y lagunas de conocimiento que el propio director de la publicacion, en
su introduccién general, menciona que estan siendo denunciadas desde décadas atras por
autores como Caro Baroja en 1974.

Realmente, la conciencia asumida por los historiadores de que la historia maritima vasca
continiia aquejada de graves deficiencias de conocimiento que provocan que todavia se
contintie careciendo de una sintesis, siquiera aproximada, ha impulsado en los ultimos veinte
afios la aparicidon de bastantes trabajos de revision historiografica y de estado de la cuestion.
Aunque difieren mucho en lo relativo tanto a la exhaustividad del andlisis historiografico -
desde los que revisan las principales aportaciones realizadas por las mas destacadas
tendencias historiograficas a nivel mundial, hasta los que limitan su campo a la produccion
historiografica vasca- como a la dimensiéon de los marcos de referencia cronologica,
geografica o tematica sobre los que versan sus estados de la cuestion, todos parten de unos
objetivos generales comunes. En primer lugar, pretenden reivindicar la importancia capital de
las actividades maritimas en la historia y, en segundo lugar, enumeran los principales avances
habidos a fin de destacar las graves carencias de conocimiento que “en adelante” deberian ser
suplidas por la investigacion histérica. Desde Aingeru Zabala en 1983°, pasando por otras
aportaciones como las sendas obras colectivas aparecidas en 1992 de la mano de Agustin
Azkarate sobre las pesquerias de Terranova® y de Alvaro Aragon y otros sobre las actividades
relacionadas con la navegacién’, hasta el mencionado primer numero de la revista Irsas

que engloba este primer nimero corresponden a: José Luis Casado Soto con “Aproximacién al estado de la historia
maritima del Pais Vasco sobre los primeros siglos de la Edad Moderna”, Selma Huxley con “Reflexiones acerca de la
transformacion de los métodos de investigacion sobre la historia maritima vasca de los siglos XVI y XVII”, José
Antonio Azpiazu con “Estado actual de las investigaciones sobre el tema naval de la Gipuzkoa del siglo XVI.
Archivos y perspectivas de futuro”, Montserrat Garate con “El sector mercantil vascongado durante el siglo XVIII.
Una aproximacion historiografica”, Manex Goyhenetche con “La historiografia de los estudios maritimos en el Pais
Vasco Norte: estado de la cuestion”, Brad Loewen con “El estudio de la historia maritima vasca en Canada”, Juan
Gracia Carcamo con “El sector pesquero en la historia del Pais Vasco: esbozo de los conocimientos actuales y
problemas abiertos a la futura investigacion historiografica”, Lourdes Odriozola con “Historiografia sobre la
construccion naval en el Pais Vasco”, José Llombart y otros con “El estado de los estudios maritimos en el Pais Vasco
desde el punto de vista de la historia de la ciencia” y Ana Benito con “La arqueologia subacuatica en el Pais Vasco:
una disciplina emergente”.

5 En la introduccién se afirma que “...1a economia maritima de nuestro pais sigue necesitada de un analisis valido,
estudio que partiendo de los clasicos, profundice primero en aspectos parciales para después proceder a la necesaria e
imprescindible labor de sintesis.” (ZABALA, A., et al.: Historia de la economia maritima del Pais Vasco. San
Sebastian: Txertoa, 1983).

6 En el capitulo dedicado a la revision historiografica se menciona que “Esta importancia, sin embargo, no se ha visto
correspondida con el lugar que el tema de los balleneros ocupa en la historiografia vasca. Es de sobra sabido que
existen parcelas de nuestra historia que..han merecido un tratamiento casi obsesivo...Otras cuestiones, por el
contrario, parecen haber sido desterradas al desvan del olvido y a duras penas consiguen hacerse un hueco en el
elenco bibliografico relacionado con la historia de los vascos. La actividad ballenera, a pesar de tener hondas
repercusiones en el tejido social de la franja costera vasca, puede ser considerada, al menos hasta fechas recientes,
como una de esas parcelas semiolvidadas por nuestros historiadores.” (AZKARATE, A., et al.: Balleneros vascos del
siglo XVI (Chateau Bay, Labrador, Canadd). Estudio arqueoldgico y contexto historico. Vitoria: Servicio central de
publicaciones del Gobierno Vasco, 1992, pp. 19-33).

7 En la introduccion se comenta: “...partiendo de un analisis meramente historiografico...este articulo debe ser una
modesta base para futuras investigaciones y profundizaciones; es mads, visto el paupérrimo panorama historiografico
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Memoria de 1996, asi como trabajos posteriores como el mencionado de Agirreazkuenaga,
incluido en un estado de la cuestién sobre los avances historiograficos y metodologicos
habidos en los ultimos afios, publicado en 2002%, inciden todos en la urgente necesidad de
avanzar en la investigacion de cuestiones parciales que contribuyan a la conformacion de una
sintesis general de la historia de la economia maritima de los distintos territorios vascos. Es
mas, los subsiguientes numeros aparecidos de la revista ltsas Memoria, cada uno dedicado en
especial a una actividad maritima concreta, han nacido con un claro proposito de establecer
estados de cuestion relativos a cada actividad’. De manera que constituyen un perfecto espejo
de los avances de conocimiento alcanzados en cada caso, asi como de la persistencia de las
carencias de caracter fundamental, una y otra vez denunciadas por las sucesivas revisiones
historiograficas y estados de la cuestion que se han venido publicando.

En comparacion con nuestra realidad historiografica la historia maritima ha recibido un
tratamiento privilegiado por parte de las principales escuelas historiograficas de Europa. La
produccion historica de la mayoria de los paises que protagonizaron una destacada proyeccion
maritima en el pasado ha mostrado cierto interés por conocerla por motivos que van desde los
puramente cientifico-histdricos hasta los que tan sélo pretenden rememorar las grandes gestas
de sus antepasados. Entre los distintos focos de produccion historiografica los mas
importantes o los de mayor influencia sobre las restantes son Gran Bretafia y Francia. Desde
mediados del siglo XX las principales aportaciones relacionadas con la historia maritima se
han producido en el seno de las tendencias estructuralistas, es decir, aquellas tendencias
historiograficas cuyo principal objetivo era el estudio de las distintas estructuras economica,
social, politica, etc. En general, la metodologia principal aplicada por estas tendencias para el
desarrollo de sus investigaciones es la cuantitativa, aplicada, sobre todo, en la historia de la
economia, o infraestructura econdmica, reservando los procedimientos de tipo cualitativo
para el andlisis de las restantes estructuras dependientes de la primera. Dentro de estas
tendencias destacan la escuela Marxista y la de Annales, esta ultima desarrollada sobre todo
en Francia. En lo que a la historia maritima atafie, los resultados han sido de gran
trascendencia, produciéndose importantes aportaciones que analizan el conjunto de la
economia maritima correspondiente a periodos y &mbitos geograficos determinados. Entre sus
principales logros se podria mencionar el haber conseguido sintesis validas tanto para la
historia maritima de sus respectivos paises, como incluso para la europea.

En Gran Bretafa, donde los estudios relativos a la historia econdmica y social alcanzaron

que existe sobre el tema en cuestion, nos parece imprescindible que, en los afios venideros, se inicien investigaciones
y estudios mas profundos y directos.” (ARAGON RUANO, A., et al.: “Transporte y navegacion en la Guiptzcoa del
siglo XVI: su capital importancia como factor econdmico creador de riqueza interior”, Mundaiz, 44 (1992), pp. 43-
95).

8 Considera necesaria tanto la realizacion de investigaciones histéricas que incidan en el caracter costero del Pais
Vasco, es decir, en la influencia capital ejercida por el mar en su historia, como de trabajos de sintesis. Afiade que esta
ultima carencia, la del “miedo” a la realizacion de sintesis es un problema que afecta a toda la historiografia espafiola
(AGIRREAZKUENAGA, J.: “Historian barrena..., op. cit., pp. 155-190).

9 El segundo niimero dedicado a “La construccion naval en el Pais Vasco” publicado en 1998, el tercero a “La pesca

en el Pais Vasco” en 2000, el cuarto a “Transporte y comercio maritimos” en 2003 y el quinto a “Guerra maritima,
corso y pirateria” en 2006.
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gran auge, desde principios del siglo XX se desarrolld una tendencia historiografica que
estudiaba los origenes, el funcionamiento y el desarrollo de grandes procesos historicos como
el imperialismo, el colonialismo o la revolucion industrial. Destacados trabajos de
investigacion de historiadores, entre los que se pueden citar a Andrews, Boxer, Childs, Fisher,
Parker, Scammel, Tracy, Parry, Phillips, Wallerstein, etc.', analizan las causas econdmicas y
sociales que posibilitaron el surgimiento del imperio naval y colonial britanico, considerados
como las bases de partida del desarrollo capitalista del pais y origen de fendmenos tales como
las revoluciones agraria e industrial de los siglos XVIII y XIX. Hacen hincapié en la
investigacion del importante papel que las actividades maritimas ejercieron en el proceso de
formacion de dicho imperio, haciendo especial énfasis en el comercio, en la crucial
participacion de los comerciantes y del capital comercial en dichos procesos.

Partiendo de las mencionadas bases a partir de las décadas finales del siglo XX, con la
multiplicacion de nuevas tendencias historiograficas, més allad de las de cufio estructuralista,
entre los historiadores del mundo anglosajon se han ensayado interesantes lineas de
investigacion que profundizan en el andlisis de otros aspectos de su pasado econdémico y
maritimo, sumando nuevos temas y aplicando renovadas metodologias de investigacion. Son
de gran trascendencia la aplicacion de los estudios acerca de la historia de las empresas, los
empresarios y los mercados en periodos histdricos anteriores a la época contemporanea, ya
que han supuesto la apertura de la investigacion historica hacia cuestiones como los intereses
y los comportamientos econdmicos, sociales, politicos y personales de los empresarios,
comerciantes, inversores en diversas actividades maritimas, asalariados, etc. Destacan las
aportaciones de historiadores como por ejemplo Agnew, Chandler, Coleman, Eisenstadt,
Engels, Mathias, McCusker, Morgan, Pike, Roniger, Root o Socolow!'!. Otros estudios se

10 ANDREWS, K.R.: Trade, Plunder and Settlement: Maritime enterprise and the genesis of the British Empire,
1480-1630. London: Cambridge University Press, 1984; Idem: Ships, money and politics. Seafaring and naval
enterprise in the reign of Charles I. London: Cambridge University Press, 1991; BOXER, C.R.: The Dutch Seaborne
Empire, 1600-1800. New York: Knopf, 1965; Idem: The Portuguese Seaborne Empire, 1415-1825. London:
Hutchinson, 1969; CHILDS,W.R.: Anglo-Castilian trade in the later Middle Ages. Manchester: University Press,
1978; FISHER, J.: Commercial relations between Spain and Spanish America in the Era Free Trade, 1778-1796.
Liverpool: University of Liverpool, 1985; Idem: Relaciones econdmicas entre Espafia y América hasta la
Independencia. Madrid: Col. MAPFRE América, 1992; Idem: Studies in british privateering, trading enterprise, and
seamen's welfare, 1775-1900. Exeter : University of Exeter, 1987; PARKER,G.: La revolucion militar. Barcelona:
Critica, 1990; PARRY, J.H.: The Spanish seaborne empire. Berkeley: University of California Press, 1990; Idem:
Trade and Dominion: European overseas empires in the eighteenth century. London: Phoenix Press, 2000;
PHILLIPS, C.R.: Seis galeones para el rey de Espafia. Madrid: Alianza, 1991; SCAMELL, G.V.: The first imperial
age: european overseas expansion c.1400-1715. London: Harper Collins Academic, 1989; Idem: The World
Encompassed: The first european maritime empires, c.800-1650. Berkeley: University of California Press, 1981;
TRACY, D. (Ed.): The Rise of Merchant Empires. Long-distance trade in the early modern world, 1350-1750.
Cambridge: Cambridge University Press, 1993; WALLERSTEIN, 1.: The Modern World System. New York:
Academic Press, 1974, vol.1.

11 AGNEW, J.: Belfast merchant families in the seventeenth century. Dublin: Four courts press, 1996, BOWEN,
H.V.: Elites, enterprise and the making of the British Overseas Empire, 1688-1775. Basingstoke: Macmillan, 1996;
CHANDLER, A..: La mano visible. Madrid: Ministerio de Trabajo y Seguridad Social, 1988; COLEMAN, D. C. -
MATHIAS, P. (Eds.): Enterprise and History. Essays in honour of Charles Wilson. Cambridge: Cambridge
University Press, 1984; EISENSTADT, S. N. - RONIGER, L.: Patron, clients and friends: Interpersonal relations
and the structure of trust in society. Cambridge: Cambridge University Press, 1984; ENGELS, M.C.: Merchants,
interlopers, seaman and corsairs. The “Flemish” community in Livorno and Genoa (1615-1635). Verloren:
Hilversum, 1997; McCUSKER, J.J. - MORGAN, K. (Ed.): The Early Modern Atlantic Economy. Cambridge:

22



centran sobre determinadas actividades maritimas y grupos o comunidades sociales concretos
-comunidades de pescadores, pueblos marineros, oficios relacionados con el mar, etc.-, en
ocasiones combinando las metodologias propias de la ciencia historica con las de la
antropologia o la etnografia; es el caso de autores como Fisher, Dunlop, Thompson, ete.'%.

Las aportaciones de la historiografia francesa son muy abundantes e interesantes. Desde
mediados del siglo XX destacados historiadores, vinculados muchos a la Escuela de los
Annales, mostraban gran interés por temas relacionados con la historia maritima. Se deben
destacar las magnas aportaciones de autores como Braudel, Chaunu, Heers, Lapeyre o Mollat
que elevaron la historia maritima a rango de especialidad dentro de la historia general®. En
consonancia con el ideal de la Escuela de los Annales de desarrollar una historia total, que
combinase los factores econdmicos, sociales, culturales y politicos, al objeto de estudiar la
actividad humana lo mas integramente posible, a partir de las décadas de los 60 y 70 se
desarrollé en diversas universidades de Francia una corriente de estudios que trataba de
investigar con la mayor amplitud posible la vida economica, social, politica, etc., de
diferentes puertos y en diferentes marcos cronoldgicos. Esta tendencia ha derivado ademads en
investigaciones sobre actividades maritimas concretas, haciendo hincapié en los estudios de
los grupos sociales, comunidades y empresas participantes en distintas actividades maritimas,
sus comportamientos econdmicos, sociales, sus intereses, etc. Entre otros, cabe citar a
historiadores como Bayard, Bernard, Cabantous, Carri¢ére, Cazeils, Dardel, Delumeau,
Gelman, Mollat, Morineau, Turgeon, etc.'*. Desde el punto de vista metodolégico se recurria

Cambridge University Press, 2000; PIKE, R.: Aristdcratas y comerciantes. Barcelona: Ariel, 1978; ROOT HILTON,
L.: The fountain of Privilege. Political foundations of markets in Old Regime France and England. Berkeley:
University California Press, 1994: SOCOLOW, S. (Ed.): The Atlantic Staple Trade. Aldershot: Variorum, 1996.

12 DUNLOP, l.: The British fisheries society, 1786-1893. Edimburgo: J.Donald, 1978; FISHER, H.E.S.: The
Portugal Trade: A study of anglo-portuguese commerce, 1700-1770. London: Methuen, 1971; THOMPSON, P.:
Living the fishing. London: Routledge & Kegan Paul, 1983.

13 BRAUDEL, F.: El Mediterrdneo y el mundo del Mediterrdneo en la época de Felipe II. 2 vols. Madrid: FCE,
1980; CHAUNU, P. y H.: Sevilla et I'Atlantique ( 1504-1650 ). Paris: Armand Colin, 1955-1959; HEERS, J.: Génes
au XVe siecle: Activité économique et problemes sociaux. Paris: SEVPEN, 1961; LAPEYRE, H.: Une famille de
marchands: les Ruiz. Paris: Armand Colin, 1955; Idem: El comercio exterior de Castilla a través de las aduanas de
Felipell. Valladolid: Universidad de Valladolid, 1981; Idem: Quelques données sur le mouvement du port de Saint-
Sebastian au temps de Philippe Il. Zaragoza: Imprenta Heraldo de Aragén, 1952; MOLLAT, M.: Les aspects
internationaux de la découverte océanique aux XVe et XVle siécles. Actes du cinquiéme colloque international
d’histoire maritime. Paris: SEVPEN, 1966; Idem: Le commerce maritime Normand & la fin du moyen age: Etude de
histoire économique et sociale. Paris: Librairie Plon, 1952; Idem (Ed.): Histoire des peches maritimes en France.
Toulousse: Privat, 1987.

14 BAYARD, F.: Le monde des financiers au XVIle siecle. Mayenne: Flammarion, 1988; BERNARD, J.: Navires et
gens de mer a Bordeaux vers 1400-vers 1500. 3 vols. Paris: SEVPEN, 1968; CABANTOUS,A.: La mer et les
hommes : pecheurs et matelots dunkerquois de Louis XIV a la Revolution. Dunquerke: Westhoek-Editions, 1980;
CARRIERE, C.: Negotiants marseillais au XVIIle siécle: Contribution & I'étude des économies maritimes. Marseille:
Institut Historique du Provence, 1973; CAZEILS, N.: Dix siecles de péche a la baleine. Rennes: Editions Ouest-
France, 2000; DARDEL, P.: Navires et marchandise dans les ports de Rouen et du Havre au XVIlle siecle. Paris:
SEVPEN, 1963; GELMAN, l.: Economie et administration locale dans Rio de la Plata du XVIle siecle. Paris:
EHESS, 1983; MOLLAT, M. (Ed.): L aventure maritime du golfe de Gascogne & Terre-Neuve. Paris: Editions du
CTHS, 1995; MORINEAU, M.: Les grandes Compagnies des Indes orientales (XVIe-XIXe siécles). Paris: Presses
Universitaires de France, 1994; Idem: Incroyables gazettes et fabuleux métaux. London: Cambridge University Press,
1985; TURGEON, L.: Le temps des péches lointaines in Histoire des Péches Maritimes en France. Toulouse: Privat,
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principalmente al método cuantitativo en el estudio de las cuestiones relacionadas con la
economia, combinado con métodos cualitativos aplicados en el estudio de las restantes
estructuras social, politica, cultural, etc. Quizas, una de las principales limitaciones de esta
tendencia ha consistido en proceder en exceso a la separacion, con respecto a los restantes, de
cada actividad y cada puerto o espacio geografico objeto de sus andlisis. De todas maneras,
los avances han sido fundamentales en el conocimiento de la evolucion general de la historia
maritima francesa.

En Espaiia, es de destacar el retraso con el que se produjo el inicio de la renovacion de su
historiografia hasta practicamente la década de los 70 del siglo XX. La mayoria de los
estudios relacionados con la historia maritima versaban sobre temas vinculados a la armada o
marina de guerra y su participacion en los acontecimientos bélicos a lo largo de la historia,
continuando en vigor, desde el punto de vista metodoldgico, el positivismo de principios de
siglo. En consecuencia, los temas relacionados con el mar han sido insuficientemente tratados
por la historiografia espafiola hasta tiempos muy recientes. La citada renovacidon
historiografica consistidé en la adopcion de las bases tedricas y metodoldgicas de las
tendencias historiograficas estructuralistas o interesadas ante todo en el estudio de las
distintas estructuras, que hasta entonces conocieron amplio desarrollo en Europa occidental.
Es decir, la adopcion de estas tendencias se produjo al mismo tiempo que comenzaban a ser
puestas en entredicho en los restantes paises europeos y se iniciaban los ensayos de nuevas
vias y tendencias de estudio. El resultado de todo ello ha sido que la crisis del estructuralismo
ha sobrevenido sin que la historiografia espafiola haya tenido tiempo para revisar por
completo los distintos aspectos de su rica y dilatada historia maritima, de manera que ni
siquiera se ha podido llegar a la culminacioén de una sintesis de la misma. Por el contrario, en
el panorama historiografico espafiol, destacan una serie de temas o cuestiones concretos
profusamente estudiados mientras otros muchos continlan ain en la penumbra. Esta
diferenciacion es también muy marcada desde el punto de vista geografico, de manera que la
historia de determinados territorios del litoral espafiol ha gozado de especial predileccion por
parte de los historiadores, mientras la de otros continua sumida en la més burda generalidad y
extrapolacion.

Entre los mencionados temas predilectos, quizas el principal de todos es el de las relaciones
comerciales entre Espafia y sus posesiones de ultramar. Dentro de este amplio tema destacan
ademas las investigaciones relativas a la “Carrera de Indias” o el sistema de monopolio que
rigio durante siglos las citadas relaciones comerciales. En aplicacion de las distintas
metodologias propugnadas por las tendencias estructuralistas, son de destacar por una parte
los estudios que tratan de cuantificar este trafico, como los de Garcia Baquero, Garcia
Fuentes, etc. Ademas de trabajos de cardcter general sobre el comercio legal e ilegal con
América, como los de Arauz, Haring, o Lorenzo Sanz, durante los afios 70 y 80, se han
realizado también importantes estudios sobre la incidencia del comercio colonial en distintas
regiones y puertos peninsulares, influenciados por los estudios histdricos relativos a puertos
concretos desarrollados en Francia. La mayoria son trabajos que analizan, sobre todo, el
trafico comercial de aquellos puertos que durante el siglo XVIII fueron habilitados para el

1987.
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comercio colonial. A modo de ejemplo se pueden mencionar las investigaciones sobre
Catalufia realizadas por Martinez Shaw, Asturias por Peribaiiez, los puertos de Gijon,
Santander y Pasaia por Miguel Lopez, el de Santander por Palacio Atard, A Corufia por
Alonso Alvarez, Alicante por Giménez Lopez, etc.'”.

Al mismo tiempo, se han desarrollado trabajos de investigacion sobre la historia de otras
actividades econémicas maritimas. Destacan las obras que estudian una actividad concreta en
el seno del marco geografico estatal. Sobre la construccion naval y las embarcaciones
destacan entre otras las aportaciones de historiadores como Phillips, Casado Soto, Cervera
Pery o Serrano Mangas'®. Sobre el corso los estudios mas importantes son obra de
investigadores como Otero Lana, o Lucena'’. De todas maneras, es la pesca la actividad mas
estudiada. Aunque hay diversos tratadistas que atienden determinadas cuestiones relacionadas
con la pesca que no se circunscriben a un ambito territorial concreto, caso de Ferndndez Diaz,
Gracia Carcamo, Lopez Linage, Martinez Shaw, o Urteaga Gonzalez, etc.'®, destacan con luz

15 ALONSO ALVAREZ, L.: Industrializacion y conflictos sociales en la Galicia del Antiguo Régimen, 1750-1830.
Madrid: Akal, 1977; ARAUZ MONFANTE, C. A.: El contrabando holandés en el Caribe durante la primera mitad
del siglo XVIII. Caracas: Academia Nacional de la Historia, 1984; GARCIA BAQUERO : Andalucia y la Carrera de
Indias (1492-1824). Sevilla: Escuela de Estudios Hispanoamericanos, 1982; Idem: Cddiz y el Atlantico (1717-1778).
Sevilla: Escuela de Estudios Hispanoamericanos, 1976; GARCIA FUENTES, L.: El comercio espariol con América
(1650-1700). Sevilla: Escuela de Estudios Hispanoamericanos, 1976; Idem: Sevilla, los vascos y América. Bilbao:
Fundaciéon BBV, 1991; GIMENEZ LOPEZ, E.: Alicante en el siglo XVIII. Economia de una ciudad portuaria en el
Antiguo Régimen. Valencia: Institucié Alfons el Magnanim, 1981; HARING, C. H.: Comercio y navegacion entre
Esparia y las Indias en la época de los habsburgo. México: Fondo de Cultura Econdmica, 1979; LORENZO SANZ,
E.: Comercio de Espaiia con América en la época de Felipe I1. Valladolid: Servicio de Publicaciones de la Diputacion
Provincial de Valladolid, 1979; MARTINEZ SHAW, C.: Catalufia en la Carrera de Indias 1680-1756. Barcelona:
Critica, 1981; MIGUEL LOPEZ, 1.: El comercio hispanoamericano a través de Gijon, Santander y Pasajes (1778-
1795). Valladolid: Secretariado de publicaciones de la Universidad de Valladolid, 1992; PALACIO ATARD, V.: EI
comercio de Castilla por el puerto de Santander en el siglo XVIII. Notas para su estudio. Madrid: CSIC, 1960;
PERIBANEZ, D.: Comunicaciones y comercio maritimo en la Asturias preindustrial (1750-1850).Gijén: Puerto de
Gijon, 1992.

16 CASADO SOTO, J. C.: Los barcos esparioles del siglo XVIy la gran Armada de 1588. Madrid: San Martin, 1988;
Idem: “Flota atlantica y tecnologia naval hispana en tiempos de Felipe 11", Congreso internacional Las
sociedades ibéricas y el mar a finales del siglo XVI. Madrid: Sociedad estatal para la conmemoracion de los
centenarios de Felipe II y Carlos V-Pabellon de Espafia, Expo’98-Lisboa, 1998. t.II: La Monarquia. Recursos,
organizacion y estrategias; CERVERA PERY, J.: La marina mercante espaiiola, historia y circunstancias. Madrid:
San Martin, 1990; PHILLIPS, C. R.: Seis galeones..., op. cit.; SERRANO MANGAS, F.: Funciéon y evolucion del
galedn en la Carrera de Indias. Madrid: Editorial Mapfre, 1992.

17 LUCENA SALMORAL, M.: Piratas, bucaneros, filibusteros y corsarios en América. Perros, mendigos y otros
malditos del mar. Madrid: Editorial Mapfre, 1992; OTERO LANA, E.: Las corsarios espaiioles durante la
decadencia de los Austrias: el corso espariol del atlantico peninsular en el siglo XVII (1621-1697). Madrid: Editorial
Naval, 1992.

18 FERNANDEZ DIAZ, R. - MARTINEZ SHAW, C.: “La pesca en la Espaiia del siglo XVIII. Una aproximacion
cuantitativa”, Revista de Historia Econémica, 3 (1984); GRACIA CARCAMO, J.: “La evolucion de la economia
pesquera espafiola en el siglo XVIII”, Letras de Deusto, 14 (1984); LOPEZ LINAGE, J.: Pesquerias tradicionales y
conflictos ecoldgicos. 1681-1794. Barcelona: Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion, 1991; MARTINEZ
SHAW, C.: “La renovacion de la pesca espaifiola en el siglo XVIII”, en: Economia Maritima, XIII encuentros de
Historia y Arqueologia. San Fernando: Ayuntamiento de San Fernando, 1998; URTEAGA GONZALEZ, L: La tierra
esquilmada. Las ideas sobre la conservacion de la naturaleza en la cultura espaiiola del siglo XVIII. Barcelona-
Madrid: Serval, CSIC, 1987.
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propia los trabajos de investigacion realizados sobre la pesca de Catalufia y Galicia. En
Catalufia destacan las aportaciones de un importante grupo de historiadores que han
investigado el proceso de cambios experimentados por la pesca durante el siglo XVIII,
transformandose sus estructuras tradicionales en otras nuevas, de cufio capitalista. Destacan
los trabajos de autores como Martinez Shaw, Reder Gadow, Viruela Martinez, etc.'’.
Influenciados por esta tendencia desarrollada en Catalufia, en Galicia también otro grupo de
historiadores analizan la transformacion estructural experimentada por la pesca durante el
siglo XVIII, a raiz de las inversiones de capital procedente de Cataluiia. Se deben mencionar
los trabajos de Canoura Quintana, Ferreira Priegue, Meijide Pardo, Santos Castroviejo, o
Vallejo Pousada, entre otros™.

Muy relacionado con esta tendencia de estudios sobre actividades concretas, no se han
interrumpido las investigaciones sobre la Marina militar y la Armada, aunque analizando
nuevos temas relacionados con su larga historia, més alld de la mera descripcion positivista
de sus acciones armadas. Entre las cuestiones estudiadas merecen especial mencion la
aplicacion de la politica imperial en el mar, la politica comercial, la diplomacia, la
construccion de buques para la Armada, la marineria, etc. Destacan las investigaciones
realizadas por historiadores como: Alcala-Zamora, Cerezo Martinez, Cervera Pery, Cremades
Grifidn, Gémez-Centurién, Goodman, Herrero Sanchez, Kamen, Manera Regueyra, Martin,
Merino Navarro, Mira Caballos, Ortega y Medina, Parker, Pazzis Pi Corrales, Pérez-Mallaina,
Stradling, Thompson, etc.”".

19 MARTINEZ SHAW, C.: “La pesca en la Catalufia del siglo XVIII. Una panoramica”, Pedralbes, Revista
d'Historia Moderna, 8 (1988); MEIJIDE PARDO, A.: “Estirpes catalanas en La Corufia; J.V. Galceran, hombre de
negocios y politico liberal (1765-1837)”, Pedralbes, Revista d'Historia Moderna, 7 (1987); Idem: “La penetracion
economica catalana en el puerto de Mugardos (1760-1830)”, Pedralbes, Revista d'Historia Moderna, 4 (1984);
REDER GADOW, M.: “Conflictos pesqueros catalano-malaguefios en la costa marbelli a mediados del siglo XVIII”,
Baetica. Estudios de Arte, Geografia e Historia, 13 (1991); VIRUELA MARTfNEZ, R.: “Difusi6 de la pesca del bou
en el litoral valencia (segles XVIII i XIX)”, Cuadernos de Geografia de la Universidad de Valencia, 53 (1993).

20 CANOURA QUINTANA, A.: A pesca da balea en Galicia nos séculos XVI e XVII. Santiago de Compostela:
Xunta de Galicia, 2000; FERREIRA PRIEGUE, E.: “O desenvolvemento da actividade pesqueira desde a Alta Idade
Media o século XVII”, en: FERNANDEZ CASANOVA, C. (Coord.): Historia da pesca en Galicia. Santiago de
Compostela: Universidad de Santiago, 1998; MEIJIDE PARDO, A.: Economia maritima de la Galicia cantabrica en
el siglo XVIII. Valladolid: Universidad de Valladolid, 1971; SANTOS CASTROVIEJO, S.: Historia da pesca e a
salazén nas Rias Baixas, dende as ordenanzas xerais da armada de 1748 ata o desentanque do sal de 1870. Vigo:
Mipro, 1990; VALLEJO POUSADA, R.: “Historia da pesca en Galicia (das orixes ata o século XVIII)”, Pontevedra,
Revista de Estudios Provinciais (2003).

21 ALCALA-ZAMORA Y QUEIPO DE LLANO, J.: Espaiia, Flandes y el Mar del Norte (1618-1639). La ultima
ofensiva europea de los Austrias madrilefios. Barcelona: ed. Planeta, 1975; CEREZO MARTINEZ,R.: Las armadas
de Felipe II. Madrid: San Martin, 1989; Idem: La proyeccion maritima de Espafia en la época de los Reyes Catdlicos.
Madrid: Instituto de Historia y Cultura Naval, 1991; CERVERA PERY, J.: El poder naval en los reinos hispdnicos:
la marina en la Edad Media. Madrid: San Martin, 1992; CREMADES GRINAN, C. M. (Coord.): La Invencible.
Madrid: Anaya, 1987; GOMEZ-CENTURION JIMENEZ,C.: Felipe II, la empresa de Inglaterra y el comercio
septentrional (1566-1609). Madrid: ed. Naval, 1988; Idem: La Invencible y la empresa de Inglaterra. Madrid: ed.
Nerea, 1988; GOODMAN, D.: Poder y penuria. Gobierno, Tecnologia y Sociedad en la Esparia de Felipe II. Madrid:
Alianza Editorial, 1990; HERRERO SANCHEZ, M.: El acercamiento hispafio-neerlandés (1648-1678). Madrid:
CSIC, 2000; KAMEN, H.: El Siglo de Hierro. Cambio social en europa, 1550-1660. Madrid: Alianza Editorial, 1982;
MANERA REGUEYRA, E,: El buque en la Armada espafiola. Madrid: Silex, 1981; MARTIN, C. - PARKER, G.: La
Gran Armada-1588. Madrid: Alianza Editorial, 1988; MERINO NAVARRO, J. P.: La Armada espariola en el siglo
XVIII. Madrid: Fundaciéon Universitaria Espafiola, 1981; MIRA CABALLOS, E.: La Armada Guardacostas de
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Las nuevas tendencias de investigacion histdrica surgidas en Europa a raiz de la crisis de la
historiografia estructuralista han ejercido durante los tltimos afios gran influencia sobre las
nuevas aportaciones que se van produciendo en Espafia sobre la historia de su economia
maritima. Son de destacar, en este sentido, las aportaciones sobre la participacion en la
economia maritima de agentes y grupos sociales concretos, haciendo hincapi¢ en cuestiones
como sus mutuas relaciones, su participacion en los mercados y en entidades empresariales,
gremiales y politicas, sus intereses y comportamientos econdmicos y sociales, etc. En este
sentido son de destacar autores como Aquerreta, Broens, Bustos Rodriguez, Carrasco, Comin,
Enciso, Escobedo Mansilla, Franch Benavent, Garate, Garcia Bernal, Heredia Herrera,
Laforet, Luxan, Malamud, Martin Acefia, Melon, Molas Ribalta, Phillips, Rubio Pérez, Sanz
Ayan, Solbes, Thompson, Torales, Torres Sanchez, Vilar, etc.’?. En suma, son muy

Andalucia y la defensa de la Carrera de Indias (1521-1550). Sevilla: Muiloz Moya Editor, 1998; ORTEGA Y
MEDINA, J.A.: El conflicto anglo-espaiiol por el dominio ocednico, siglos XVIy XVII. 2* Edicion. Malaga: Algazara,
1992; PARKER, G.: La gran estrategia de Felipe II. Madrid: Alianza Editorial, 1998; PAZZIS P CORRALES, M.:
Felipe Il y la lucha por el dominio del mar. Madrid: Editorial San Martin, 1989; PEREZ-MALLAINA BUENO, P.E.:
Los hombres del océano: vida cotidiana de los tripulantes de las flotas de Indias: siglo XVI. Sevilla: Diputacion,
1992; SERRANO MANGAS, F.: Adrmadas y flotas de la plata (1620-1648). Madrid: Banco de Espaiia, 1989;
STRADLING, R.A.: La Armada de Flandes. Politica naval espaiiola y guerra europea, 1568-1668. Madrid: Cétedra,
1992; THOMPSON, 1. A. A.: Guerra y Decadencia. Gobierno y Administracion en la Espaiia de los Austrias, 1560-
1620. Barcelona: ed. Critica, 1981.

22 AQUERRETA, S.: Negocios y finanzas en el siglo XVIII: la familia Goyeneche. Pamplona: EUNSA, 2001;
BROENS, N.: Monarquia y capital mercantil: Felipe IV y las redes comerciales portuguesas (1627-1635). Madrid:
Editorial de la Universidad Auténoma de Madrid, 1989; BUSTOS RODRIGUEZ, M.: Los comerciantes de la
Carrera de Indias en el Cddiz del siglo XVIII (1713-1775). Céadiz: Servicio de Publicaciones de la Universidad de
Cadiz, 1995; CARRASCO GONZALEZ, M. G.: Comerciantes y casas de negocios en Cddiz (1650-1700). Cadiz:
Universidad de Cadiz, 1997; COMIN, F. - MARTIN ACENA, P.: La empresa en la historia de Esparia, Madrid:
Editorial Civitas, 1996; ENCISO RECIO, L. M. (Coord.): La burguesia espariola en la Edad Moderna. Valladolid:
Universidad de Valladolid, 1996; FRANCH BENAVENT, R.: Crecimiento comercial y enriquecimiento burgués en
la Valencia del siglo XVIII. Valencia: Institucié Alfons el Magnanim, 1986; Idem: El capital comercial valenciano en
el siglo XVIII. Valencia: Universitat de Valencia, 1989; GARATE OJANGUREN, M.-MARTIN ACENA, P. (Eds.)
:Economia y empresa en el norte de Esparia (una aproximacion histérica). En: Cuadernos de Economia y Empresa,
seccion Historia, 1994; GARCIA BERNAL, C.: Cargadores a Indias. Madrid: Editorial Mapfre, 1992; HEREDIA
HERRERA, A.: Sevilla y los Hombres del Comercio (1700-1800). Sevilla: Editoriales Andaluzas Unidas, 1989;
LUXAN, S.-SOLBES, S.-LAFORET, J. J. (Ed.): El mercado del tabaco en Esparia durante el siglo XVIII. Las Palmas
de Gran Canaria: Universidad de las Palmas de Gran Canaria, 2000; MALAMUD RIKLES, C.: Cddiz y Saint-Malo en
el comercio colonial peruano (1698-1725). Céadiz: Diputacion de Cadiz, 1986; Idem: Consecuencias econémicas del
comercio directo francés en el espacio peruano (1698-1725). Madrid: Universidad Complutense, 1982; MELON
JIMENEZ, M. A.: Hacienda, comercio y contrabando en la frontera de Portugal (siglos XV-XVIII). Caceres: Cicon
Ediciones, 1999; Idem: Los origenes del capital comercial y financiero en Extremadura. Compariias de comercio,
comerciantes y banqueros de Cdceres (1773-1836). Badajoz: Diputacion Provincial de Badajoz, 1992; MOLAS
RIBALTA, P.: La burguesia mercantil en la Espaiia del Antiguo Régimen. Madrid: Catedra, 1985; MOUTOUKIAS,
Z.: Contrabando y control colonial en el siglo XVII. Buenos Aires: Centro Editor de América Latina, 1988; SANZ
AYAN, C.: Los banqueros de Carlos II. Valladolid: Universidad de Valladolid, 1989; SERRANO MANGAS, F.: Los
galeones de la Carrera de Indias. Sevilla: CSIC, 1985; TORALES,C.: La compaiiia de comercio de Francisco de
Yraeta (1767-1796). México: IMCE, 1985; TORRES SANCHEZ, R.: Capitalismo mercantil en la Espafia del siglo
XVIII. Pamplona: EUNSA, 2000; Idem: “Servir al rey, mas una comision. El fortalecimiento de los asentistas en la
Corona espafiola durante la segunda mitad del siglo XVIII”, en: FERNANDEZ ALBALADEJO, P. (Ed.): Monarquia,
Imperio y Pueblos en la Espaiia Moderna. Alicante: Universidad de Alicante-Caja de ahorros del Mediterraneo,1997;
Idem: “Cuando las reglas de juego cambian. Mercados y privilegio en el abastecimiento del ejército espafiol en el
siglo XVIII”, Revista de Historia Moderna, anales de la Universidad de Alicante, 20 (2002); VILAR, P.: “La nocién
de empresa y empresario, desde los tiempos modernos a los contemporaneos”, en: OTAZU, A. (Ed.): Dinero y crédito
(siglos XVI al XIX). Madrid: Moneda y Crédito, 1978.
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importantes los avances habidos durante los ultimos afios en el seno de la historiografia
espafiola, de manera que poco a poco el nivel de desarrollo de los conocimientos sobre su
extensa historia maritima se va aproximando al alcanzado en otros paises europeos.

Si hay algin hecho que destaca en el panorama historiografico del Pais Vasco es el de las
enormes desigualdades que se observan en el grado de desarrollo alcanzado por las
investigaciones en sus distintos territorios historicos. Estas desigualdades son el resultado de
la llegada de influencias historiograficas de muy diverso origen y caracteristicas sobre los
territorios vascos situados a ambos lados de la frontera franco-espafiola. En el Pais Vasco
continental® la influencia ejercida por las tendencias de estudio propugnadas por la escuela
de Annales ha sido fundamental en el importante desarrollo experimentado por las
investigaciones de su historia maritima. La tendencia que mas ha influido ha sido la de las
investigaciones historicas relativas a puertos y territorios concretos. Es de destacar que la
mayoria de las investigaciones estudian la historia de la economia maritima global o de las
distintas actividades maritimas correspondientes a puertos concretos -Bayona, San Juan de
Luz, etc.- 0 a la provincia de Lapurdi. Entre los autores més destacados se pueden citar a
Garat, Jaupart, Lafourcade, Pasquier, Pontet, Robin, Romanovsky o Turgeon24. Estas
investigaciones pecan, quizas, de cierto hermetismo, heredado también de la citada tendencia
historiografica francesa; hermetismo consistente en que frecuentemente no conceden un
tratamiento adecuado a las intensas y cruciales relaciones mantenidas a lo largo de su historia
por la economia maritima labortana con los restantes territorios maritimos del Pais Vasco. En
los ultimos afios esta carencia esta siendo suplida a medida que se van sumando nuevas vias 'y
metodologias de investigacion, desde quienes, como por ejemplo Lafourcade o Priotti, hacen
hincapi¢ en el estudio de los grupos sociales participantes en la economia maritima, sus
interrelaciones, intereses, asociacionismo, etc., hasta quienes, como Arcocha, han emprendido
investigaciones sobre la presencia vasca en las costas de Canadé partiendo del mundo de la
filologia. Estas nuevas lineas de investigacion han surgido de colaboraciones entre
investigadores -como la ya citada, editada por Mollat- procedentes de Canadd y de todo el
Pais Vasco, que de manera progresiva tienen en cuenta las relaciones econdémicas, sociales,
culturales, politicas, etc., de los territorios vascos de ambos lados de la frontera franco-

23 Se recurre al empleo de las denominaciones de “Pais Vasco continental” y “Pais Vasco peninsular” para referirse a
ambos sectores del Pais Vasco ubicados en el estado francés y en el espaiiol respectivamente. Se prefiere el uso de
estas denominaciones, de general aceptacion en los estudios de geografia desde al menos la década de los 80 del siglo
XX, sobre otras que se refieren a las mismas demarcaciones administrativas y geograficas, pero que pueden dar pie a
confusiones o estan aquejadas de connotaciones politicas. Véase al respecto: GOMEZ PINEIRO, F.J.: Geografia de
Euskal Herria. Barcelona: Oikos-Tau, 1985, pp. 11-12.

24 GARAT, J.: La grande aventure des pécheurs basques, baleine, morue, sardine, thon. Biarritz: Atlantica, 1998;
JAUPART, F.: L’activité commerciale et maritime de Bayonne au XVIlle siecle. Bayona: Société des Sciences,
Lettres et Arts de Bayonne, 1974; Idem: Histoire maritime de Saint-Jean-de-Luz et de Ciboure aux XVIle et XVIlle
siecles. Bayona: Chambre de Commerce et d’Industrie de Bayonne, 1981; LAFOURCADE, M.: “Saint-Jean-de-Luz,
port de péche au XVIlle siecle”, Zainak, 21 (2002); PASQUIER, T. Du: Les baleiniers basques. Paris: Editions
S.P.M., 2000; PONTET, J.: Bayonne un destin de ville moyenne a l’époque moderne. Biarritz: J. et D., 1990; ROBIN,
D.: L’histoire des pécheurs basques au XVIlle siécle. San Sebastian: Elkarlanean, 2002; ROMANOVSKY, V.: Le
Spitsberg et les baleniers basques. Biarritz: Atlantica, 1999; TURGEON, L.: Péches basques en Atlantique Nord
(XVIle-XVIlle siécle). Etude d’economie maritime. Burdeos: Université de Bordeaux, 1982.
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)
espafiola®.

Las importantes investigaciones sobre la historia maritima vasca que a principios del siglo
XX fueron emprendidas por una floreciente generacion de investigadores del Pais Vasco
peninsular dentro de las tendencias positivistas entonces en boga, fueron interrumpidas
bruscamente a partir de 1936. Entre otros destacan las figuras de Artifiano y Galdécano,
Guiard y Larrauri, o Labayru. Durante el lapso de tiempo iniciado tras la citada fecha y hasta
el advenimiento de la renovacion historiografica antes mencionada en la década de los 70 del
siglo, se produjeron de manera muy puntual algunas aportaciones, como las de Ciriquiain-
Gaiztarro, que se caracterizan por su continuismo dentro de los canones del positivismo®.
Esta tendencia historiografica que prima la exposicion de los datos objetivos contenidos en la
documentacién histérica sobre la elaboracion por el investigador de nuevas interpretaciones
de los acontecimientos mediante la combinacién de los datos procedentes de distintas fuentes,
tratados de manera critica, de alguna manera contintia atin hoy en vigor en la historiografia
del Pais Vasco peninsular. Efectivamente, algunos autores priorizan en sus estudios la
publicacion de la documentacion consultada a su interpretacion, caso de Tellechea Idigoras o
Garmendia Arruabarrena. Esta pervivencia es perceptible también en la tendencia de la
historia institucional que analiza las caracteristicas de estructuracidén, organizacion y
funcionamiento de determinadas instituciones historicas gremiales -cofradias- desarrolladas
por investigadores como Bikandi, Erkoreka, Garcia Fernandez, o Garmendia Larrafiaga®’.

25 ARCOCHA-SCARCIA, A.: “Itsassoco biayetaco othoitcen araldea, <<La série de pri¢res pour les voyages en
mer>> de Joannes Etcheberri de Ciboure (1627)”, Lapurdum, 4 (1999); LAFOURCADE, M.: Marriages en Labourd
sus |’Ancien Régime. Les contracts de mariage du Pays de Labourd sus le régne de Louis XVI (Etude juridique et
sociologique). Bilbao: Universidad del Pais Vasco, 1989; PRIOTTI, J.P.: Bilbao et ses marchands au XVle siecle:
geneése d’une croissance. Villeneuve d’Ancq: Presses Universitaires du Septentrion, 2004; Idem: Bilbao y sus
mercaderes en el siglo XVI. Génesis de un crecimiento. Bilbao: Diputacion Foral de Bizkaia, 2005; Idem: “El
comercio de los puertos vascos peninsulares con el noroeste europeo durante el siglo XVI”, Itsas Memoria,4 (2003);
Idem: “Des financiers de la mer: les marchands de Bilbao au XVle eta au début du XVlle siecle”, en: MOLLAT, M.
(Ed.): L’aventure maritime du golfe de Gascogne..., op. cit.; Idem: Los Echdvarri: mercaderes bilbainos del siglo de
oro. Ascenso social y economico de una familia. Bilbao: Diputacion Foral de Bizkaia, 1996; Idem: “Protagonistas de
la ciudad y comerciantes europeos en el mercado bilbaino del XVI”, Congreso de Historia de Bilbao. Bidebarrieta.
Revista de humanidades y ciencias sociales de Bilbao, X1l (2003), vol. 1; PROULX, J.P.: Basque whaling in
Labrador in the 16th century. Ottawa: Canada Communication Group, 1992.

26 ARTINANO Y GALDACANO, G.: La arquitectura naval espaiiola (en madera). Madrid: 1914; CIRIQUIAIN
GAIZTARRO, M.: Los puertos maritimos del Pais Vasco. San Sebastian: Txertoa, 1986; Idem: Los vascos en la
pesca de la ballena. San Sebastian: Ediciones vascas, 1979; GUIARD Y LARRAURI, T.: Historia del Consulado y
Casa de Contratacion de Bilbao y del comercio de la villa. Bilbao: Imprenta y libreria de Jose de Astuy, 1913; Idem:
La industria naval vizcaina: anotaciones historicas y estadisticas, desde sus origenes hasta 1917. Bilbao: Libreria
Villar, 1918; LABAYRU, E. J.: Historia general del sefiorio de Bizcaya. 8 vol., Bilbao: La Gran Enciclopedia Vasca,
1967-1970.

27 BIKANDI, J. J.: “Cofradias de pescadores”, vol. VI, Itsasoa. San Sebastian: Etor, 1989; ERKOREKA, J. 1.:
Andlisis historico-institucional de las cofradias de mareantes del Pais Vasco. Vitoria: Gobierno Vasco, 1991; Idem:
Estudio histérico de la Cofradia de Mareantes de Portugalete; origenes, organizacion y funciones. Portugalete:
Ayuntamiento de Portugalete, 1993; GARCIA FERNANDEZ, E.: “Las cofradias de pilotos, mareantes y pescadores
vascas (siglos XIV al XVI)”, en: MOLLAT, M. (Ed.): L aventure maritime, du golfe de Gascogne..., op. cit.; Idem:
“Las cofradias de oficios en el Pais Vasco durante la Edad Media (1350-1550)”, Studia Historica, Historia Medieval,
15 (1997); GARMENDIA ARRUABARRENA, J.: “Cadiz, los vascos y la Carrera de Indias”, Cuadernos de seccion
Historia-Geografia de Eusko Ikaskuntza, 13 (1990); Idem: “Catalogo de los vascos en el Archivo General de Indias”,
Boletin de la Real Sociedad Bascongada de Amigos del Pais, XXXIX-XL (1983-1984); GARMENDIA
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De lo hasta ahora expuesto se habra deducido que la introduccion de las tendencias de cufio
estructuralista, tanto en las metodologias aplicadas como en los planteamientos de las
investigaciones, se produjo muy tardiamente en la historiografia del Pais Vasco peninsular, en
torno a la década de los 70 del pasado siglo. Este importante atraso ha acarreado unas
consecuencias transcendentales sobre la historiografia vasca desarrollada en lo sucesivo;
consecuencias que aun hoy contintian ejerciendo su peso. Los primeros investigadores de
aquel momento se hallaron con la enorme tarea de tener que reconducir por nuevos
derroteros, propugnados por las escuelas Marxista y de Annales, las maneras de hacer e
interpretar la historia vasca en general, sobre todo lo relativo a sus aspectos economicos y
sociales. Es decir, urgia la revision del devenir econémico y social en general, haciendo
hincapi¢ de manera global en las causas y consecuencias de los principales procesos y
transformaciones acaecidos a lo largo de la historia. Destacaron en esta tarea, que se podria
calificar de sobrehumana teniendo en cuenta los medios tecnoldgicos que entonces tenian a su
alcance, autores como Bilbao, Fernandez de Pinedo, Ferndndez Albaladejo o Garcia de
Cortazar. Su labor fue crucial en el futuro de las investigaciones sobre la historia maritima y
en especial sobre la historia de su economia. Por una parte, la premura por impulsar la
renovacion historiografica incentivd en estos historiadores la elaboracion de un modelo
evolutivo o una periodizacion general de la historia, sobre todo de los altibajos econdomicos y
sociales, aplicado a todo el Pais Vasco peninsular; modelo de periodizacion general fruto, no
de la sintesis de una abundante produccion historiografica sobre los multiples aspectos de la
historia vasca, que de ninguna manera acaeci6 antes de los afios 70, a excepcion de las obras
del positivismo de inicios del siglo XX, sino de la citada urgencia revisionista. Ello provocd
que las actividades maritimas fueran estudiadas de manera subsidiaria, incluso dependientes
de otras actividades y sectores econdmicos, considerados de mayor peso o trascendencia en la
evolucion histdrica del pais, como ocurre en las obras de Bilbao, Uriarte Ayo, etc?.

LARRANAGA, I.: Gremios, oficios y cofradias en el Pais Vasco. San Sebastian: Caja de Ahorros Provincial de
Guiptizcoa, 1979; TELLECHEA IDIGORAS, J. I.: Otra cara de la Invencible: la participacion vasca. San Sebastian:
Sociedad guipuzcoana de ediciones y publicaciones, 1988.

28 BILBAO, L.M.: “El ascenso mercantil del Pais Vasco en los siglos XIII al XVI”, Cuadernos de Alzate. Revista
vasca de la cultura y las ideas, 31 (2004); Idem: “El comercio maritimo de la Villa de Bilbao en el comercio
cantabrico del siglo XVI”, Congreso de Historia de Bilbao. Bidebarrieta. Revista de humanidades y ciencias sociales
de Bilbao, XII (2003), vol. 1; Idem: “Comercio y transporte internacionales en los puertos de Vizcaya y Guiptizcoa
durante el siglo XVII (1600-1650). Una vision panoramica”, ltsas Memoria, 4 (2003); Idem: “Crisis y reconstruccion
de la economia vascongada en el siglo XVII”, Saioak, 1 (1977); Idem: “Exportacién y comercializacion de las lanas
de Castilla durante el siglo XVII, 1610-1720", en: EL PASADO historico de Castilla y Ledn, vol. 2, Burgos: Junta de
Castilla y Ledn, 1983; Idem: “La introduccién y expansion del maiz y su incidencia en la economia del Pais Vasco”,
Historia General de Euskalherria, 6 (1981); Idem: “Protoindustrializacion y cambio social en el Pais Vasco (1500-
1830)”, Letras de Deusto, 29 (1984); Idem: “Transformaciones econdmicas en el Pais Vasco.., op. cit.;
FERNANDEZ ALBALADEJO, P.: La crisis del Antiguo Régimen en Guipiizcoa, 1766-1833: Cambio
econdmico e historia. Madrid: Akal, 1975; FERNANDEZ DE PINEDO, E.: Crecimiento econémico y
transformaciones sociales del Pais Vasco (1100-1850). Madrid: Siglo XXI, 1974; Idem: “Estructura de los
sectores agropecuarios y pesqueros vascos (1700-1890)”, 9° Congreso de Estudios Vascos. San Sebastian:
Eusko Ikaskuntza, 1983; Idem: “Los altibajos mercantiles del Consulado de Bilbao en los afios 80 y 90",
Congreso internacional Las sociedades ibéricas y el mar a finales del siglo XVI, tIV: La Corona de Castilla.
Madrid: Sociedad estatal para la conmemoracion de los centenarios de Felipe 11 y Carlos V-Pabellon de Espaiia,
Expo’98-Lisboa, 1998; GARCIA DE CORTAZAR, J.A.: Vizcaya en el siglo XV. Aspectos econémicos y
sociales. Bilbao: Caja de Ahorros Vizcaina, 1966; URIARTE AYO, R.: Estructura, desarrollo y crisis de la
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Por otra, el generalizado recurso a este modelo por parte de los historiadores vascos, no
como lo que fue -un mero artificio racional elaborado en un momento determinado para que
sirviera al discurso cientifico- sino como si se tratara de una verdadera sintesis de la historia
econdmica y social del Pais Vasco, ha motivado que la mayoria de las posteriores
aportaciones del ambito de la historia econdmica o social de época moderna se hayan
circunscrito a determinados momentos de los siglos XVI y XVIIL, considerados de auge y
crecimiento, frente a un largo, oscuro, critico, ruinoso, en suma desconocido siglo XVII.
Efectivamente, imbuidos de la crucial influencia de la escuela de Annales, diversos
historiadores vascos se lanzaron pronto a tratar de suplir las carencias de conocimiento
existentes sobre la historia maritima, procediendo al estudio de determinadas actividades
maritimas, aunque estas investigaciones mayoritariamente se han centrado en los
mencionados dos siglos. Exponente de esta influencia hay que resefiar los estudios histéricos
de los puertos del Pais Vasco peninsular impulsados por el Gobierno Vasco®.

Como resultado, se han producido importantes aportaciones, muchas de ellas fuera del
ambito propiamente vasco, dentro de las distintas tendencias historiograficas francesas y
espafiolas ya citadas, sobre la participacion vasca en determinadas actividades maritimas.
Destacan los trabajos sobre el comercio maritimo, algunos centrados en el desarrollado en
determinados puertos, como Bilbao, que en su gran mayoria se circunscriben al siglo XVI o al
XVIIL, como los de Barkham, Laborda Martin, Uriarte Ayo, o Zabala™. Otra actividad que ha
sido objeto de especial preferencia por parte de los historiadores es la de las pesquerias
transocednicas del siglo XVI, con destacadas obras de investigadores como Huxley, Barkham,

siderurgia tradicional vizcaina (1700-1810). Bilbao: Universidad del Pais Vasco, 1988; Idem: “Hierro vasco y
los mercados europeo y colonial durante el Antiguo Régimen”, /tsas Memoria, 4 (2003).

29 BENITO DOMINGUEZ, AM.: Estudio histérico del puerto de Getaria: Getaria, una villa volcada al mar.
Vitoria: Eusko Jaurlaritzaren Argitalpen Zerbitzu Nagusia, 1999; GINER SERRANO, M.J.: Estudio histérico del
puerto de Elantxobe. Vitoria: Servicio Central de Publicaciones del Gobierno Vasco, 2001; MORAZA BAREA, A.:
Estudio historico del puerto de Ondarroa. Vitoria: Eusko Jaurlaritzaren Argitalpen Zerbitzu Nagusia, 2000; OCHOA
DE ZABALEGUI IRIARTE, T.: Estudio histérico del puerto de Armintza. Vitoria: Eusko Jaurlaritzaren Argitalpen
Zerbitzu Nagusia, 1998; ODRIOZOLA OYARBIDE, L.: Estudio historico del puerto de Zumaia: Zumaia, historia de
un puerto. Vitoria: Eusko Jaurlaritzaren Argitalpen Zerbitzu Nagusia, 2000; RIVERA MEDINA, A.M.: Estudio
histérico del puerto de Bermeo: Bermeo: un puerto, una historia. Vitoria: Servicio Central de Publicaciones del
Gobierno Vasco, 1997.

30 BARKHAM, M.: “Mercaderes, comercio y finanzas en el norte de Espafia: el seguro maritimo en Burgos y su
desarrollo en Bilbao, San Sebastian y Madrid, 1500-1630", ACTAS del V Centenario del Consulado de Burgos (1494-
1994), t.1. Burgos: Diputacién Provincial de Burgos, 1994; Idem: “El comercio maritimo vizcaino y guipuzcoano con
el Atlantico peninsular (Asturias, Galicia, Portugal y Andalucia) y con los archipiélagos de Canarias y Madeira al
principio de la Edad Moderna”, lrsas Memoria, 4 (2003); LABORDA MARTIN, J. J.: “El arranque de un largo
protagonismo: la recuperacion comercial de Vizcaya a comienzos del siglo XVIII”, Saioak, 2 (1983);
MUGARTEGUI, I.: “Las actividades de intermediacién: transporte y comercio del Pais Vasco maritimo a fines del
XV”, en: ORELLA, J. L. (Ed.): El pueblo vasco en el Renacimiento (1491-1521). Bilbao: Ediciones Mensajero, 1994;
ZABALA URIARTE, A.: “El Consulado de Bilbao como fuente para el conocimiento de la actividad maritimo
comercial del puerto de Bilbao en el siglo XVII”, ltsas Memoria, 4 (2003); Idem: La funcion comercial del Pais
Vasco en el siglo XVIII. El comercio y trdfico maritimo del norte de Espafia en el siglo XVIII. San Sebastian:
Haranburu, 1983; Idem: Mundo urbano y actividad mercantil. Bilbao (1700-1810). Bilbao: Bilbao Bizkaia Kutxa,
1994.
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Azkarate, Azpiazu, etc.’'. Las investigaciones sobre la pesca desarrollada en el propio litoral
vasco peninsular, salvo algunas excepciones, se han centrado mayoritariamente en los finales
del siglo XVIII y el siglo XIX, transmitiendo para los periodos anteriores una imagen llena de
generalidades, topicos y mitos, elaborados mediante un empleo seudo-cientifico de los datos
recabados por los etndgrafos y los antropdlogos del siglo XX. Se pueden citar las obras de
Apraiz, Bikandi, Enriquez, Gracia Carcamo, Lopez Losa, Rivera Medina o Sesmero™’. La
construcciéon naval ha conocido un tratamiento mucho menos destacado a nivel de la
historiografia vasca en general, de manera que salvo algunas excepciones como las de Acedo,
Barkham, Rivera Medina, Odriozola, o Zabala™, la mayoria de las nuevas aportaciones se han
producido en el &mbito guipuzcoano. Idéntico fendmeno se observa en los estudios sobre la
participacion vasca en actividades “militares” como el corso o la Armada, entre los que se
deben citar las aportaciones de Arenillas, Ferrer Mallol, Gracia Carcamo, Murugarren, Otero
Lana, etc.>*. En este caso las carencias de estudio son aun més importantes, quizas debido al

31 AZKARATE, A. et al.: Los balleneros vascos del siglo XVI..., op. cit.; AZPIAZU ELORZA, J.A.: Balleneros
vascos en el Cantdbrico. San Sebastian: Ttarttalo Argitaletxea, 2000; BARKHAM, M.: “French Basque <<New
Found Land>>, entrepreneurs and the import of codfish and whale oil to nothern Spain, c.1580 to ¢.1620: The case of
Adam de Chibau, burgess of Saint-Jean-de-Luz and <<Sieur de St. Julien>>", Newfoundland Studies, 10 (1994);
Idem: “La industria pesquera en el Pais Vasco peninsular al principio de la Edad Moderna: ;una edad de oro?”, Itsas
Memoria, 3 (2000); HUXLEY, S. - BARKHAM, M.: “Los Arriola de Urazandi: iniciativa empresarial maritima en
Vizcaya y Guipuzcoa (c. 1540 - c. 1630)”, Itsas Memoria, 1 (1996); HUXLEY, S.: “Los balleneros vascos en Canada
entre Cartier y Champlain (siglo XVI)”, Boletin de la Real Sociedad Bascongada de Amigos del Pais, XXXV (1979);
Idem: “Burgos insurance for Basque ships, 1547-1592", Archivaria, 11 (1980); Idem: “Mercantile Comunity in inland
Burgos”, Geographical Magazine, XLVI (1973); Idem: “Los vascos y las pesquerias transatlanticas”, vol. IIl, /tsasoa.
San Sebastian: Etor, 1984; Idem: “Vascos en Terranova. Dos cartas de afletamiento de naves en San Sebastian”,
Boletin de Estudios Histéricos sobre San Sebastian, 14 (1978).

32 APRAIZ, J.A.: “La pesca en Euskalerria. La pesca costera”, vol. I, ltsasoa. San Sebastian: Etor, 1984; APRAIZ,
J.A.-BIKANDI, J.J.: “La pesca en Euskalerria. La pesca del litoral”, vol. II, /tsasoa. San Sebastian: Etor, 1984;
BIKANDI, J. J.: “Aspectos sociales de la actividad pesquera. Ciclos laborales y compaiiias pesqueras”, vol. IV,
Itsasoa. San Sebastian: Etor, 1987; ENRiQUEZ FERNANDEZ, J.-SESMERO CUTANDA, E.: “La pesca en Vizcaya.
A comienzos de la Edad Moderna”, en: MOLLAT, M. (Ed.): L aventure maritime, du golfe de Gascogne..., op. cit.;
GRACIA CARCAMO, J.: “Los conflictos sociales en la cofradia de Bermeo a fines de la Edad Media, a través de sus
ordenanzas”, CONGRESO de estudios historicos: Vizcaya en la Edad Media, San Sebastian, 1985; Idem: “La crisis
de la pesca vizcaina en el final del Antiguo Régimen”, Anuario de Estudios Maritimos <<Juan de la Cosa>>", 3
(1979-1980); LOPEZ, E.: “Escabeche, salazén y conserva. Una primera aproximacion a la transformacién del pescado
en el Pais Vasco (1795-1975)”, LAS CONSERVAS de pescado en el Pais Vasco. Industria y patrimonio. San
Sebastian: Museo Naval-Diputacion Foral de Gipuzkoa, 1997; Idem: “La pesca en el Pais Vasco una visién a largo
plazo (siglos XIX-XX)”, ltsas Memoria, 3 (2000); Idem: “La propiedad en el mar: acceso a los recursos y territorios
de pesca. Las Cofradias de mareantes en la costa vasca (XIV-finales del siglo XIX/principios del XX)”, Zainak.
Cuadernos de Antropologia-Etnografia, 15 (1997); RIVERA MEDINA, A. M.: “Marco juridico y actividad pesquera
en Vizcaya (siglos XV al XVIII)”, ltsas Memoria, 3 (2000).

33 ACEDO, J.A.: Carpinteros de ribera vizcainos. Bilbao: Caja de Ahorros Vizcaina, 1978; Idem: La construccion
naval en Vizcaya. Bilbao: Caja de Ahorros Vizcaina, 1978; BARKHAM, M.: “La construccion naval vasca en el siglo
XVI, la nao de uso multiple”, Cuadernos de seccion Historia-Geografia de Eusko Ilkaskuntza, 3 (1984);
ODRIOZOLA OYARBIDE, L.: La construccion naval en el Pais Vasco, siglos XVI-XIX. Evolucion y andlisis
comparativo. San Sebastidn: Diputacion Foral de Gipuzkoa, 2002; RIVERA MEDINA, A. M.: “Paisaje naval,
construccidn y agentes sociales en Vizcaya: desde el medioevo a la modernidad”, Itsas Memoria, 2 (1998); ZABALA,
A.: “El marco de la construccion naval vizcaina del siglo XVIII al XXI”, ltsas Memoria, 2 (1998).

34 ARENILLAS SAN JOSE, O.: “Los servicios militares de la noble villa de Portugalete. Siglos XVI-XVII”, en:
VV.AA.: Portugalete en la Edad Moderna: tres estudios monogrdficos. Portugalete: Ayuntamiento de Portugalete,
2001; FERRER MALLOL, M. T.: Corsarios castellanos y vascos en el Mediterraneo medieval. Barcelona: CSIC,
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hecho de que el periodo mas floreciente del corso fuese precisamente ese “desastroso” siglo
XVIL

Quizas un perfecto espejo de las carencias mencionadas y de otras constituye los sucesivos
numeros de la revista ltsas Memoria, publicada por el Museo Naval de San Sebastian,
monograficamente dedicados a una actividad concreta, con un claro afan de englobar las mas
novedosas aportaciones y avances de conocimiento habidos. Tras el primer numero, antes
citado, dedicado a la elaboracion de un estado de la cuestion historiografica de la historia
maritima vasca, los restantes, el segundo sobre la construccién naval, el tercero sobre la
pesca, el cuarto sobre el comercio y el quinto sobre la guerra maritima y el corso engloban
obras de autores, la mayoria ya citados en esta revision historiografica, principalmente
centradas en los siglos XVI y XVIII*. En esta revista se han publicado también diversas
aportaciones de algunos de los principales historiadores que estan ensayando nuevas vias de
investigacion mas alld de la tendencia estructuralista ain imperante en el seno de la
historiografia vasca. Nuevas tendencias que tratan de responder a nuevas preguntas, aplicando
renovadas metodologias de investigacion, con el propdsito de avanzar en el conocimiento
historico mas alla de los estrechos limites autoimpuestos por quienes a toda costa continlian
aferrados al modelo evolutivo construido hace ya bastantes décadas por los continuadores de
las tendencias estructuralistas entonces en boga.

En los ultimos afios, al compas de lo que esta sucediendo tanto en la historiografia espafiola
como en las de otros paises occidentales, se van perfilando nuevas tendencias de
investigacion®®. Quizés las principales aportaciones vienen de la mano de historiadores que

2000; GRACIA CARCAMO, J.: “Las levas de marineria y la cofradia de pescadores de Bermeo en el siglo XVIII”,
en: VV. AA.: Historia de la Economia Maritima..., op. cit.; GUEVARA, J.R.: “El corso en el Pais Vasco del XVI”,
Itsas Memoria, 5 (2006), pp. 245-278; MURUGARREN, L.: Korsariak eta piratak, col. Bertan. San Sebastian:
Diputacién Foral de Gipuzkoa, 1994; OTERO LANA, E.: “Los corsarios vascos en la Edad Moderna”, ltsas Memoria,
5 (2006), pp. 193-227; PHILLIPS, C.R.: “Naval Recruitment and Basque Resistance in Early Modern Times”, /tsas
Memoria, 5 (2006), pp. 173-185; RIVERA MEDINA, A.M.: “Estado, negocio y corsarismo: Vizcaya desde el
Medievo a la Modernidad”, Itsas Memoria, 5 (2006), pp. 117-133.

35 En el segundo numero titulado La construccion naval en el Pais Vasco (1998) del conjunto de diez articulos
correspondientes a la Edad Moderna son tan sélo tres los que mas o menos tratan el siglo XVII, de ellos dos
dedicados a Gipuzkoa; en el tercer nimero titulado La pesca en el Pais Vasco (2000), de nueve articulos tan solo tres
tratan de igual manera el siglo XVII, dos de ellos situados en Gipuzkoa; en el cuarto titulado Transporte y comercio
maritimos (2003), de 15 articulos tan s6lo cuatro tocan el siglo XVII y de ellos dos de nuevo correspondientes a
Gipuzkoa; y en el quinto numero titulado Guerra maritima, corso y pirateria (2006), de 17 articulos tan sélo seis se
acercan al siglo XVII, sin que en este caso se produzca una clara preponderancia de territorio vasco alguno. En suma,
como poco después se comentara los principales esfuerzos al objeto de enmendar la deficiente situacion de los
estudios sobre historia maritima se estan produciendo en Gipuzkoa.

36 Algunos de los principales promotores del citado modelo de periodizacién global, como Bilbao, en recientes
publicaciones comienzan también a relativizar y matizar sus anteriores posturas de cufio estructuralista y a mencionar
siquiera el trascendental peso de la accion humana (comerciantes, empresarios, empresas...), es decir, de sus intereses
personales en la historia: “La historia del comercio es la historia de los comerciantes. La frase no es mia. Los
historiadores de mi generacion la oiamos repetir a nuestros maestros, que nos la proponian como uno de los principios
por los que debiamos guiarnos para avanzar por senda segura en el conocimiento histérico. Aquella especie de
postulado, brindado entonces sin demostracion, cuenta hoy con soporte argumental. Ciertos enfoques actuales sobre
Economia Internacional hacen descansar en la empresa, especificamente en su capacidad innovadora y en sus
estrategias, gran parte de la causalidad en la configuracion del orden comercial, contrastando en esto con
orientaciones mas tradicionales que hacian de la dotacidn relativa de recursos el fundamento de los intercambios entre
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investigan el mundo de los agentes protagonistas de actividades como el comercio, de las
empresas y empresarios dedicados al comercio, de las redes de relaciones sociales y
economicas, de los mercados, etc., entre las que cabe destacar las obras de Alvarez Gila,
Angulo Morales, Azcona Guerra, Basurto, Ferndndez Gonzalez, Imizcoz Beunza, Lange,
Rueda, etc.’’. Otros investigadores se han acercado al estudio de la historia maritima vasca
partiendo de otras disciplinas cientificas como pueden ser la Antropologia, con destacadas
obras de autores como Caro Baroja, y la Ingenieria naval con aportaciones como las de
Apestegui’®. En resumen, a pesar de que se estan produciendo importantes aportaciones en el
estudio de la economia y sociedades maritimas en el Pais Vasco, resta atin mucho trabajo por
realizar en los distintos aspectos de las mismas, pero sobre todo se echan en falta trabajos que
estudien la economia y sociedades maritimas en su conjunto.

paises. Marinos, pescadores, mercaderes, armadores, autoridades consulares y cuantos en general ejercian en el Pais
Vasco oficios relacionados con la actividad comercial que miraba al exterior, mostraron a lo largo de aquellos tiempos
disponer de capacidad innovadora y sentido de la estrategia suficientes como para adecuarse a los cambios
experimentados por un orden econémico europeo y mundial en intensa y rapida mutacién...” (BILBAO, L.M.: “El
ascenso mercantil..., op. cit., p. 143).

37 ALVAREZ GILA, O. - ANGULO MORALES, A. (Eds.): Las migraciones vascas en perspectiva historica (siglos
XVI-XX). Bilbao: Servicio Editorial. Universidad del Pais Vasco, 2002; ANGULO MORALES, A.: “Comercializacion
y contrabando de tabaco en el Pais Vasco durante el antiguo régimen”, Vascomia, 31 (2001); Idem: “Los
comisionados del Banco de San Carlos en las capitales vascongadas (1782-1808); Idem: “El control y la persecucion
de los mercaderes portugueses en la Castilla de la primera mitad del siglo XVII”, en: GARCIA FERNANDEZ, E.
(Ed.): Exclusion, recismo y xenofobia en Europa y América. Bilbao: Servicio Editorial. Universidad del Pais Vasco,
2002; Idem: Del éxito en los negocios al fracaso del consulado. La formacion de la burguesia mercantil de Vitoria
(1670-1840), Bilbao: Servicio Editorial. Universidad del Pais Vasco, 2000; Idem: Las puertas de la vida y la muerte:
la administracion aduanera en las Provincias Vascas (1690-1780). Bilbao: Universidad del Pais Vasco, 1995; Idem:
“El mercado y el comerciante. Formas de organizacién mercantil y vida cotidiana en Vitoria (siglos XVII y XVIII)”,
en: IMiZCOZ, J. M. (Dir.): La vida cotidiana en Vitoria en la Edad Moderna y Contempordnea. San Sebastian:
Txertoa, 1995; ANGULO MORALES, A. - IMIZCOZ BEUNZA, J. M.: “Burguesia y redes de relaciones en la
sociedad del Antiguo Régimen. Reflexiones para un analisis de los actores sociales”, en: ENCISO RECIO, L. M.
(Coord.): La burguesia espariola..., op. cit.; AZCONA GUERRA, A. M.: Comercio y comerciantes en la Navarra del
siglo XVIII. Pamplona: Gobierno de Navarra. Departamento de Educacion y Cultura, 1996; BASURTO, R.: Comercio
y burguesia mercantil en Bilbao, en la segunda mitad del siglo XVIII. Bilbao: Universidad del Pais Vasco, 1983;
Idem: “Linajes y fortunas mercantiles de Bilbao del siglo XVIII”, Itsas Memoria, 4 (2003); FERNANDEZ
GONZALEZ, F.: Comerciantes vascos en Sevilla. Vitoria: Servicio Central de Publicaciones del Gobierno Vasco,
2000; IMIZCOZ BEUNZA, J. M. (Dir.): Las élites del Pais Vasco y Navarra en la Edad Moderna. Bilbao:
Universidad del Pais Vasco, 1995; LANGE, l.: Economia rural tradicional en un valle vasco. Sobre el desarrollo de
estructuras mercantiles en Zeberio en el siglo XVIII. Bilbao: Ediciones Beitia, 1996; RUEDA, N.: La compaiiia de
comercio <<Gardoqui e Hijos>>. Sus relaciones politicas y economicas con Norteamérica (1770-1780). Vitoria:
Gobierno Vasco, 1992.

38 APESTEGUI, C.: “Aproximacion a la vida y obra de Antonio de Gaztafieta”, en: VV.AA.: Antonio de Gaztarieta
(1656-1728). San Sebastian: Museo Naval-Diputacion Foral de Gipuzkoa-Sociedad Estatal Quinto Centenario, 1992;
Idem: “Arquitectura y construccién navales en la Espafia Atlantica, el siglo XVII y primera mitad del XVIII. Una
nueva sistematizacion”, en: ALVES, F. (Ed.): Proceedings. International Symposium on Archaeology of Medieval
and Modern Ships of Iberian-Atlantic Tradition. Lisboa: Instituto Portugués de Arqueologia-Metropolitano de Lisboa,
1999; Idem: “La Arquitectura Naval entre 1650 y 1754. Aproximacion a los aspectos tecnoldgicos y su reflejo en la
construccion en Guipuzcoa”, ltsas Memoria, 2 (1999); APESTEGUI, C. - [ZAGUIRRE, M. - LEON, C.: La aventura
del Guadalupe. Barcelona: Lunxerg, 1997; CARO BAROIJA, J.: La hora navarra del siglo XVIII (Personas, familias,
negocios e ideas), Pamplona: Instituto Principe de Viana, 1969; Idem: Los vascos y el mar. San Sebastian: Txertoa,
1981; RUBIO-ARDANAZ, J.A. (Dir.): La pesca y el Mar en Euskal Herria. San Sebastian: Eusko Ikaskuntza, 2002.
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Como poco antes se apuntaba, las principales renovaciones historiograficas en el campo de
los estudios sobre la historia maritima del Pais Vasco peninsular se estan produciendo en
Gipuzkoa, aunque bien es cierto que las tendencias historiograficas que en ella han
predominado son las ya mencionadas. Efectivamente, al igual que en el resto del Pais Vasco
peninsular, las investigaciones emprendidas durante las décadas iniciales del siglo XX, dentro
de la tendencia positivista de la época, por historiadores como Mugica fueron interrumpidas a
partir de 1936, iniciandose un largo periodo de décadas de inactividad historiografica casi
absoluta, salvo alguna que otra aportacion como la de Imaz, producidas al margen de las
principales tendencias historiograficas del resto de Europa. La influencia del positivismo,
permanece aun hoy en vigor en la historiografia guipuzcoana en obras sobre cuestiones
maritimas de historiadores como Garmendia Arruabarrena, Herreros, Lazcano, o Tellechea
Idigoras®. Tras la renovacién historiografica iniciada en la década de los 70 del siglo XX,
consistente en la adopcidon de las metodologias y de los enfoques propugnados por las
tendencias historiograficas estructuralistas, el conocimiento de la historia maritima de
Gipuzkoa se ha visto enriquecida por numerosas aportaciones. En consecuencia ha heredado
las mismas carencias que afectan a la historia maritima de todo el Pais Vasco peninsular: se
continua equiparando el modelo de periodizacion general de la economia vasca, elaborado
por los iniciadores de la renovacion historiografica de los afios 70, con una verdadera sintesis
histérica y consiguientemente las principales aportaciones en historia maritima se
circunscriben a los siglos XVIy XVIIIL.

Ademas de las investigaciones que analizan determinadas actividades maritimas como
subsidiarias de otras, caso de la industria del hierro tratada por autores como Diez de Salazar
o Carridn, destacan las que se centran en el estudio de una actividad concreta. Pero no todas
las actividades han merecido un tratamiento equitativo, de manera que mientras algunas como
las pesquerias transocednicas, el comercio maritimo o la construccion naval han sido objeto
de una destacada atencion por parte de los historiadores, como Amezaga, Ayerbe, Ceberio,
Garate, Huxley, Miguel, Odriozola, etc., otras, caso de la pesca del litoral, el corso o la
participacion en la Armada, contindan aun en mayor o menor grado sumidas en la penumbra,
ya que son insuficientes las aportaciones habidas, obra de autores como Astigarraga, Guevara,
o Zumalde®. Esta situacion implica que contintian sin ser debidamente analizadas las

39 GARMENDIA ARRUABARRENA, J.: “Armadores y armadas de Guipuzcoa ( 1685-1892 )”, Boletin de Estudios
Historicos sobre San Sebastian, 19 (1985); HERREROS, V. J., et al.: “Analisis paleografico y diplomatico de la carta
de afletamiento (1550-1611)”, Mundaiz, 42 (1991); Idem: “Transcripcion de las ordenanzas de la Cofradia de
Mareantes de San Pedro de Fuenterrabia, 1361-1550)”, Cuaderno de Seccion Historia-Geografia de Eusko
Tkaskuntza, 1 (1983); IMAZ, J. M.: La industria pesquera de Guipiizcoa a fines del XVI. San Sebastian: Diputacion
Provincial de Guiptzcoa, 1944; LAZCANO, S.: Creacion y Ordenanzas del Consulado de San Sebastidn. San
Sebastian: Camara Oficial de Comercio, Industria y Navegacion, 1986; MUGICA, S.: “Organizacién maritima”, en:
CARRERAS Y CANDY, F. (Ed.): Geografia General del Pais Vasco-Navarro, tomo: Guipiizcoa, Barcelona: 1910;
TELLECHEA IDIGORAS, J. L: “Servicios de marineria de Guiptzcoa en el siglo XVI (1581-1587). Algunos
documentos de la coleccion Vargas Ponce”, Boletin de Estudios Historicos sobre San Sebastian, 21 (1987).

40 AMEZAGA ARESTI, V.: Hombres de la Compaiiia de Caracas. Bilbao: Gran Enciclopedia Vasca, 1979;
ASTIGARRAGA, J.: “La Compaiiia General de Pesca Maritima en las costas del mar Cantabrico (1770-1782)”,
Boletin de la Real Sociedad Bascongada de Amigos del Pais, 48 (1992); AYERBE, M. R.: “Nuevos datos sobre el
comercio y la industria naviera guipuzcoana en el siglo XVI”, Boletin de la Real Sociedad Bascongada de Amigos del
Pais, 44 (1988); CARRION ARREGUI, I. M.: “La fabricaciéon de grandes anclas de navios en el siglo XVIII en
Gipuzkoa”, Itsas Memoria, 2 (1998); Idem: La siderurgia guipuzcoana en el siglo XVIII. Bilbao: Universidad del Pais
Vasco, 1991; CEBERIO CASTRO, 1. M.: Estudio histérico de la casa lonja de Bedua. San Sebastian: Diputacion
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estrechas relaciones de interdependencia existentes entre las distintas actividades econdmicas
del pasado, especialmente entre las maritimas; hecho realmente sorprendente habida cuenta
de que las citadas relaciones constituyen un factor de primer orden en el funcionamiento a lo
largo del tiempo de cualquier actividad.

La historiografia guipuzcoana destaca dentro de la general vasco-peninsular por avanzar con
mayor rapidez hacia la adopcidon de renovadas metodologias de investigacion y de nuevos
enfoques de andlisis y estudio de su economia maritima a lo largo de la historia. Este hecho es
constatable, como antes se ha mencionado, con tan s6lo una simple revision de los articulos
publicados en los tres nimeros de la revista ltsas Memoria dedicados a una actividad
maritima especifica: de los unicos diez articulos que mas o menos se “aventuran” a penetrar
en el siglo XVII, seis son relativos a la historia maritima de Gipuzkoa. Esta evolucién esta
aconteciendo a raiz de la conjuncion principalmente de dos razones. Por una parte, diversos
historiadores se han sumado a las nuevas corrientes europeas de investigacion historica que
prestan su atencion al estudio de las variadas y complejas redes de relaciones interpersonales
entre los multiples protagonistas de los acontecimientos del pasado, de los distintos mercados
en que se evidencian esas relaciones, de las caracteristicas de organizacion y funcionamiento
de sus empresas y otras instituciones asociativas, de la conflictividad méas o menos expresa
resultante del juego de enfrentamiento y de conjuncion de los distintos intereses de los citados
protagonistas, etc.

Por otra parte, aquellos historiadores que han avanzado en el estudio de etapas cronologicas,
de temas y de cuestiones hasta ahora poco o nada estudiados, se han encontrado con la
manifiesta evidencia, no solo de la insuficiencia o incapacidad, sino de la invalidez del
modelo de periodizacion general de la historia moderna vasca para explicar, de manera
siquiera aceptable, la evolucion de todas y cada una de las actividades maritimas durante los
siglos XVI, XVII y XVIII en su integridad. Este modelo elaborado alla por los afios 70 del
siglo XX es atn hoy considerado por muchos como el resultante de una ardua labor de
sintesis de los avances habidos en el conocimiento de la historia de las estructuras
economicas y sociales de mano de las tendencias historiograficas estructuralistas. Para

Foral de Gipuzkoa, 1989; DIEZ DE SALAZAR, L. M.: Ferrerias en Guiptizcoa ( siglos XIV-XVI ). 2 tomos, San
Sebastian: Haramburu, 1983; GARATE OJANGUREN, M.: “El Consulado de San Sebastian y el comercio con Indias
(Su papel decisivo en la Compaiiia de Caracas)”, Boletin de estudios historicos sobre San Sebastidn, 16 (1982); Idem:
El proceso de desarrollo economico en Gipuzkoa. San Sebastian: Camara de comercio, industria y navegacion de
Guipuzcoa, 1976; Idem: La Real Compaiiia Guipuzcoana de Caracas. San Sebastian: Grupo doctor Camino, 1990;
Idem: “La Real Compaiiia de La Habana y el puerto de Veracruz (Relaciones econdmicas y comerciales)”, Boletin de
la Real Sociedad Bascongada de Amigos del Pais, 49 (1993); Idem: “La Real Compaiiia Sardinera de Guetaria”,
Boletin de la Real Sociedad Bascongada de Amigos del Pais, 38 (1982); Idem: “San Sebastian y el comercio libre con
Indias. Repercusiones econdémicas”, ACTAS del coloquio sobre libre comercio, Cadiz: Edicion de la Fundacion del
Banco Exterior, 1987; GOMEZ RIVERO, R.: “La Superintendencia de Construccion naval y fomento forestal en
Guipuzcoa (1598-1611)”, AHDE (1986); GUEVARA, J.R.: “El corso Hondarribiarra (1690-1714)”, Boletin de
Estudios del Bidasoa, 15 (1997); HUXLEY, S.: “Vascos en Terranova. Dos cartas de afletamiento de naves en San
Sebastian”, Boletin de estudios histéricos sobre San Sebastidn, 14 (1978); MIGUEL LOPEZ, L.: El comercio hispano
americano a través de Pasajes-San Sebastian (1778-1795). San Sebastian: Grupo doctor Camino, 1990;
ODRIOZOLA, L.: La construccion naval en Gipuzkoa. Siglo XVIII. San Sebastidn: Diputacion Foral de
Gipuzkoa, 1997; ZUMALDE, 1.: “Un ejemplo significativo del corso en la Guiptzcoa del siglo XVI”, Boletin de la
Real Sociedad Bascongada de los Amigos del Pais, 41 (1985).
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contextualizar los avances guipuzcoanos que se estan produciendo en materia de historia
maritima hay que tener en cuenta que los resultados de toda investigacion que penetre algo en
las cuestiones y periodos poco estudiados hasta el momento discrepan inmediatamente con
los contenidos del citado modelo. Nunca se debe obviar el especifico cardcter fronterizo de la
provincia, escenario de la ininterrumpida competencia entre las ambiciones imperialistas de
distintos reinos y las agresivas politicas mercantiles aplicadas por los restantes territorios
historicos del Pais Vasco. Es decir, en Gipuzkoa los efectos positivos y negativos derivados
de esta doble competitividad economica y politico-militar constituyen una verdadera
constante histérica, de manera que, a medida que se avanza en el conocimiento de los
acontecimientos de su pasado, mediante la aplicacion de nuevos enfoques de estudio, pronto
se ponen en entredicho los modelos interpretativos que los historiadores elaboramos. En
suma, el principal resultado de la mencionada conjuncion de factores es la multiplicacion de
enfoques y de metodologias que estd aconteciendo a la hora de abordar cuestiones
relacionadas con la historia maritima guipuzcoana, de lo cual son un buen exponente las
investigaciones de Alberdi, Aragon, Azpiazu, Barkham, Garate, Mugartegui, Odriozola,
Rilova, ete. !

41 ALBERDI LONBIDE, X.: “La actividad comercial en torno a las importaciones de bastimentos o viveres en los
siglos XVI-XVII, base del sistema econémico de Gipuzkoa durante la Edad Moderna”, ltsas Memoria, 4 (2003);
Idem: “La pesca en el litoral de Gipuzkoa durante la Edad Moderna”, ltsas Memoria, 3 (2000); Idem: “Las redes
comerciales guipuzcoanas en la conformacion del trafico de la plata peruana a través del puerto de Buenos Aires: los
casos de Maleo y de Martiarena”, en: PANIAGUA PEREZ, J. — SALAZAR SIMARRO, N. (coord.): Ophir en las
Indias: estudios sobre la plata en américa, siglos XVI-XIX. Leén: Universidad de Ledn, Area de Publicaciones, 2010;
ARAGON RUANO, A.: El bosque guipuzcoano en la Edad Moderna: aprovechamiento, ordenamiento legal y
conflictividad. San Sebastian: Sociedad de Ciencias Aranzadi, 2001; Idem: “Cofradia de los Gloriosos Patriarcas San
José y San Andrés de carpinteros, toneleros y canteros de San Sebastian: Un ejemplo de oligarquizacion (siglos XVI
al XVIII)”, Boletin de Estudios Historicos sobre San Sebastidn, 37 (2003); Idem: “Los podavines: labradores
jornaleros en San Sebastian durante los siglos XV al XVIII”, Boletin de estudios histéricos sobre San Sebastidn, 33
(1999); ALBERDI LONBIDE, X. - ARAGON RUANO, A.: Entre Allepunta y Mollarri. Historia de un pueblo
maritimo. Zarautz: Ayuntamiento de Zarauz - Museo de Arte e Historia de Zarautz, 2004; Idem: “El proceso de
institucionalizacion de las cofradias guipuzcoanas durante la Edad Moderna: Cofradias de mareantes y de podavines”,
Vasconia, 30 (2000); Idem: “La resistencia frente a la politica de las autoridades de Marina en Guipuzcoa durante el
periodo borbénico”, en: PORRES MARIJUAN, R. (Ed): Poder, resistencia y conflicto en las Provincias Vascas
(siglos XV-XVIII). Bilbao: Universidad del Pais Vasco, 2001; Idem: “Le commerce du fer basque et des produits
alimentaires frangais dans les ports du Guipuzcoa a la fin du XVlIe et dans la premiére moiti¢ du XVIle siécle”, en:
PRIOTTY, J. P.-SAUPIN, G.: Le commerce atlantique franco-espagnol. Acteurs, négoces et ports (XVe-XVIlie
siecle). Rennes: Presses Universitaires de Rennes, 2008; Idem: “Relaciones comerciales entre puertos franceses y
guipuzcoanos en las décadas finales del siglo XVI y la primera mitad del siglo XVII: sintoma de vitalidad
econdémica”, Pedralbes: Revista d’historia moderna, 27 (2007); AZPIAZU ELORZA, J.A.: “Las conservas de
pescado en Gipuzkoa: de la Edad Media al siglo XVIII”, LAS CONSERVAS de pescado..., op. cit.; Idem: “Los
guipuzcoanos y Sevilla en la Alta Edad Moderna”, /tsas Memoria, 4 (2003); Idem: Picas vascas en Flandes. Historias
de armas en Euskal Herria. San Sebastian: Ediciones Ttarttalo, 2002; Idem: Sociedad y vida social vasca en el siglo
XVI. Mercaderes guipuzcoanos. 2 vols. San Sebastian: Fundaciéon Cultural Caja de Gipuzkoa, 1990; Idem: Un
mercader en el reino de Felipe II: el eibarrés Martin Lépez de Isasi. Eibar: Ayuntamiento de Eibar, 1999;
BARKHAM, M.: “La construccion naval en Zumaya 1560-1600. Estructura y organizacion de una industria
capitalista mercantil”, vol. IIl, [tzsasoa. San Sebastian: Etor, 1987, GARATE OJANGUREN, M.: “Los asientos de
tabaco caraquefio con Holanda en el siglo XVIII”, en: LUXAN, S., et al. (Ed.): El mercado del tabaco en Espaiia...,
op. cit.; Idem: “La burguesia vasca durante el siglo XVIII (Comportamientos y transformaciones econémicas y
sociales)”, en: ENCISO RECIO, L. M. (Coord.): La burguesia espaiiola en la Edad Moderna..., op. cit.; Idem:
Comercio ultramarino e ilustracion. La Real Compafiia de la Habana. San Sebastian: Real Sociedad Bascongada de
Amigos del Pais, 1993; GARATE OJANGUREN, M. - BLANCO MOZOS, J.: “Financiacién de las compaiiias
privilegiadas de comercio en la Espaiia del siglo XVIII”, en: TORRES SANCHEZ, R.: Capitalismo mercantil..., op.
cit.; ODRIOZOLA, L.: “La construccion naval en Gipuzkoa. Siglos XVI-XVIII”, ltsas Memoria, 2 (1998); Idem: “La
industria naval guipuzcoana (1650-1730): scrisis o auge del sector?”, en: GARATE OJANGUREN, M. - MARTIN
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En resumen, se pueden formular tres -caracteristicas principales del tratamiento
historiografico otorgado en Gipuzkoa a la historia maritima:

En primer lugar, las investigaciones se centran sobre todo en el estudio de los siglos XVIy
XVIIIL. Se debe considerar que esta opcion es el resultado de la mayoritaria aceptacion sin
cuestionamiento alguno por parte de los historiadores guipuzcoanos del modelo de
periodizacion de la historia socioecondmica vasca, elaborado segun los canones
estructuralistas alld por la década de los 70 del siglo pasado, pues resulta impensable
cualquier otra posibilidad que explique esta renuncia a penetrar en las poco frecuentadas
fuentes de informacion del siglo XVII, de enorme riqueza y variedad -se podria afirmar
incluso de gran complejidad y abigarramiento-. Este modelo, que a grandes rasgos
estructuraba la evolucion econdmica del Pais Vasco peninsular durante la Edad Moderna en
tres grandes periodos sucesivos de bonanza (siglo XVI), crisis (siglo XVII) y recuperacion
(siglo XVIII), ha debido impulsar a muchos a centrar sus investigaciones en los brillantes
siglos XVI y XVIII, desechando el oscurantista XVII. Como resultado de esta tendencia, se
han producido avances fundamentales en el conocimiento de la historia de determinadas
actividades maritimas de los dos mencionados siglos. De este fendémeno deriva un grave
problema de interpretacion aun no resuelto por la historiografia de Gipuzkoa. En concreto, no
se conoce la linea evolutiva existente entre las actividades maritimas del siglo XVI y las del
XVIIIL. Tal carencia se ha tratado de cubrir mediante el recurso a verdaderas “tradiciones
historiograficas™ que, sin embargo, no resisten la menor critica cientifica.

Son muy abundantes los ejemplos de tradiciones que aqui se podrian reunir, como aquella
que sostiene que hasta la aparicion de determinadas mejoras tecnologicas durante la segunda
mitad del siglo XVIII la actividad pesquera estuvo dominada por procedimientos de
organizacion y por medios de produccion “tradicionales™ y arcaicos. Quizas la tradicion
historiografica que mayor repercusion ha tenido es la de la famosa “crisis del siglo XVII”,
jalonada por los consabidos siglos de auge economico. Desde la optica de la critica historica,
no es aceptable, ni correcto el uso que habitualmente se hace del concepto de “crisis del siglo
XVII”. Si por “crisis” se entiende que se trata de una transformacién importante en el
desarrollo de los procesos historicos, en tal caso hay que advertir que la sucesion de las crisis
es continua en el tiempo, como lo es la evolucidn de los procesos historicos; en cambio, si por
tal se considera que se trata de una perturbacion en la actividad econdémica, caracterizada por
su paralizacion total o parcial, es decir, que constituye una ruptura del aparato y de los
procesos productivos, o una recesion o periodo de transicion entre la prosperidad y la
depresion, en tal caso hay que insistir en su corta duracidon temporal, en que nunca afectan a
las distintas actividades productivas de forma universal, en la existencia de importantes
diferencias geograficas y en que ni siquiera repercuten por igual sobre todas las unidades

ACENA, P. (Eds.): Economia y Empresa..., op. cit.; Idem: “La industria naval guipuzcoana y la produccién de navios
para el Rey (1650-1790)”, Boletin de la Real Sociedad Bascongada de Amigos de Pais, 50 (1994); ODRIOZOLA
OYARBIDE, L. - APESTEGUI, C., et al.: Los barcos del Oria. Astilleros y actividad portuaria. San Sebastian:
Museo Naval-Fundaciéon BBV-Ayuntamiento de Orio, 1994; RILOVA JERICO, C.: “<<Que le pressaron con muerte
de algunos, y heridos, otros, y finalmente los llevaron a Arxel>>. La figura del cautivo en la comarca del Bidasoa
(1661-1662)”, Boletin de estudios del Bidasoa, 21 (2001).
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productivas en una misma actividad*’. Esta tendencia a la generalizacién interpretativa tiene
también su repercusion a nivel geografico, pues se extrapola a todos los puertos del Pais
Vasco peninsular el citado modelo de periodizacion, elaborado a partir de las investigaciones
realizadas sobre la actividad econémica de unos pocos puertos vascos. Situacion inaceptable
teniendo en cuenta, simplemente, las enormes diferencias geograficas y morfoldgicas de los
distintos puertos; diferencias que a lo largo de la historia han influido decisivamente en la
intensa especializacion productiva que ha caracterizado y caracteriza aun hoy a cada puerto.
Sin embargo, hay que poner de manifiesto que todo proceso de especializacion es
consustancial a la existencia de estrechos vinculos de complementacion, en este caso, entre
los distintos puertos; vinculos que tampoco han sido estudiados por la historiografia. Lo cual,
es la mayor evidencia de que el tantas veces mentado modelo de periodizacion no es fruto de
la sintesis de las microhistorias de cada puerto con la macrohistoria de Gipuzkoa, resultante
de la conjuncién de las acciones de cada uno para la consecucion de determinados objetivos
comunes.

En segundo lugar, los principales avances se han producido en el conocimiento de la historia
de algunas actividades maritimas, mejor dicho de determinados aspectos concretos de
actividades como las pesquerias, la construccioén naval o el comercio. Con todo, tal como se
ha advertido arriba, la mayoria de estos estudios se centran en el siglo XVI o en el XVIIIL.
Otras actividades han conocido un tratamiento muy inferior; entre los menos analizados
destaca el corso, cuyo maximo florecimiento se produjo precisamente durante ese “critico”
siglo XVII, de ahi quizas la razén de su abandono por parte de la historiografia. Esta situacion
acarrea otra grave carencia en los conocimientos de que se dispone sobre la historia maritima
de Gipuzkoa, consistente en que en contadas ocasiones se ha procedido al estudio de las
estrechas relaciones de interdependencia existentes entre todas y cada una de las actividades
que conforman la economia maritima. En consecuencia se producen, no sélo importantes
lagunas de conocimiento, al no explicarse de manera suficiente la procedencia de capitales, de
mano de obra o de infraestructuras y medios de produccion que, por ejemplo, se concentran
para generar la repentina reactivacion de determinada actividad, sino incluso graves errores
de interpretacidon sobre la evolucidon experimentada por las distintas actividades maritimas al
no tener en cuenta los continuos trasvases de los factores de produccion (capital, mano de
obra, medios de produccion), hecho fundamental que casi a modo de constante determinaba
el funcionamiento de la economia maritima a lo largo de toda la Modernidad.

133

42 Azpiazu Elorza refiriéndose a la susodicha crisis iniciada a finales del siglo XVI afirma que “..Negarse a
vislumbrar, incluso a corto plazo, una salida que permita levantar la cabeza y reiniciar determinadas actividades en la
costa vasca, responde a una postura cémoda y excesivamente simplista, por no llamarla oficialista, a nivel
historiografico. Nadie en su sano juicio niega la crisis finisecular, pero el historiador critico debe buscar las
matizaciones en vez de instalarse en posturas dogmadticas...”. Afiade después en una nota que “...las afirmaciones
lapidarias en cuestiones de historia, como la de la crisis de finales del siglo XVI en el Pais Vasco, resulta muy
saludable ponerlas en cuarentena o, cuando menos, ser sometidas a revision.” (AZPIAZU ELORZA, J. A.: “Los
guipuzcoanos y Sevilla..., op. cit., p. 223).

Ruggiero Romano en el prélogo de la tesis de Moutoukias sobre el comercio del Rio de la Plata advierte: “...La idea
que teniamos -por la bibliografia existente- era la de un siglo XVII rioplatense <<critico>>. El esquema era simple
(tan simple y bello que hasta yo crei en €l): la produccion de Potosi decae; por lo tanto Buenos Aires decae. El por lo
tanto estaba de mas y era arbitrario. Y Moutoukias lo muestra y lo demuestra...” (MOUTOUKIAS, Z.: Contrabando y
el control colonial..., op. cit., p. 12).
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Por supuesto muy vinculado con esta tendencia, apenas se ha profundizado en el estudio de
las intensas relaciones de interdependencia existentes entre las economias maritimas de los
territorios maritimos vascos ubicados a ambos lados de la frontera del Bidasoa.
Sencillamente, la existencia de esas relaciones son ignoradas, quizas debido a que la
evolucion econdmica experimentada en el Pais Vasco continental se contradice
absolutamente con el modelo de periodizacidn aplicado para el Pais Vasco peninsular, ya que
el siglo XVII fue el de mayor florecimiento y auge de muchas de las actividades maritimas de
Lapurdi. Los trasvases de capital y de mano de obra procedentes especialmente de Gipuzkoa
tuvieron honda repercusion en el citado florecimiento, de manera que es obvio que los
guipuzcoanos participaron también en parte del citado auge econdmico en plena “crisis del
siglo XVII™.

En tercer lugar, en los ultimos afios se asiste a la ampliacion del abanico de enfoques, de
manera que cada vez se dispone de mas trabajos de investigacion sobre la historia de la
economia maritima de Gipuzkoa desde los que abordan su estudio a partir de metodologias
cuantitativas hasta los que inciden en el estudio de aspectos relacionados con la
conflictividad, los intereses de sus protagonistas, sus modos de relacién y vinculacion, asi
como sus procedimientos de organizacion y funcionamiento empresarial, etc.

-Objetivos de la investigacion

De la revision historiografica precedente surgen varios problemas o cuestiones a los que
trata de responder este trabajo de investigacion. Por una parte, se procedera a la unificaciéon y
combinacion de las informaciones y aportaciones historiograficas dispersas relativas a
distintas actividades maritimas. Por otra parte, se pretende la clasificacion y el anélisis de los
conflictos de intereses acaecidos entre los distintos protagonistas o agentes, personal e
institucional, de la economia maritima de Gipuzkoa, estudio hasta el momento poco
abordado. A tal fin se pretende el uso de una metodologia de investigacion variada, que de
alguna manera englobe los nuevos enfoques y procedimientos de investigacion que
ultimamente se estan aplicando en la historiografia guipuzcoana.

Es pertinente la descripcion exacta del significado que se confiere en esta investigacion a la
expresion “conflictos de intereses”, a fin de evitar confusiones y malentendidos. Esta
aclaracion terminoldgica se debe iniciar con la mencion de una evidencia y de una obviedad
que se ponen de manifiesto con el estado de la cuestion abordado. Es una certeza que por si
solas ni las tendencias historiograficas estructuralistas, empefladas en establecer las
caracteristicas descriptivas y funcionales de las distintas estructuras dependientes, ni las
nuevas tendencias de investigacion, que tratan de clasificar y analizar los modos de
articulacion y de organizacion de las sociedades del pasado, logran explicar de manera
suficiente y satisfactoria el continuo devenir y evolucion de las distintas actividades
econdmicas, en este caso maritimas. La historia econdmica, tradicionalmente, fijaba su
atencion en el andlisis de diversas causas o factores, internos y externos, para explicar la
evolucion experimentada por distintos sectores econdmicos y actividades. Insistia
tradicionalmente en factores de tipo macroecondmico, entre los que cabe citar algunos de
caracter interno como la demografia, el régimen de propiedad de los medios de produccion, el
régimen social, la legislacion sobre las actividades econdmicas, el grado de desarrollo
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tecnoldgico, la evolucion de los precios y salarios, etc., y otros externos como la competencia
extranjera, las relaciones internacionales, las guerras, etc. Los seguidores de estas tendencias
citaban toda una multitud de factores como causas o razones ultimas que explican la
evolucion econdémica, a pesar de que frecuentemente eran conscientes de que muchas de ellas
eran dependientes de eventuales decisiones adoptadas por sus protagonistas a fin de satisfacer
determinados intereses®. Intereses que, sorprendente y paradéjicamente, casi nunca han sido
analizados en profundidad**.

Las nuevas tendencias de investigacion aplicadas en el estudio de la historia economica a fin
de superar esa vision estructural de la economia tratan de analizar no tanto la evolucidon
econdmica como el funcionamiento real de las distintas actividades econdmicas. En vez de
los mencionados factores macroecondmicos analizan otros que se podrian calificar de
microeconomicos, pues inciden en el andlisis de las redes de relaciones y de vinculaciones

43 Historiadores de reconocido prestigio como Martinez Shaw reivindican la necesidad del estudio de los intereses a
fin de entender, entre otras, la evolucion econdmica de determinados territorios. Concretamente, a la hora de analizar
las razones del escaso desarrollo industrial de la Andalucia atlantica del siglo X VI se refiere en estos términos sobre
las razones argumentadas en su momento por un investigador de la talla de Garcia-Baquero: “De las razones
aportadas por A. Garcia-Baquero para explicar la escasa densidad del tejido industrial andaluz ninguna resulta
suficiente. Si la escasez (o la mala calidad) de la materia prima puede servir parcialmente para el caso de la
construccion naval, la mayoria de los restantes factores sefialados (el anquilosamiento y la rutina tecnoldgica, la falta
de mano de obra especializada, la dedicacion preferente al mercado local y a la fabricacion de productos suntuarios o
la reaccion gremial contra la libre iniciativa del capital comercial) son mas bien la consecuencia de la inexistencia de
un verdadero interés por promover un sector de transformacion realmente so6lido, por crear una industria que junto a la
agricultura sustentase una exportacion de larga distancia en consonancia con el nivel alcanzado por los
intercambios...” (MARTINEZ SHAW, C.: “La Andalucia atlantica en el siglo XVI. Un primer despegue frustrado”,
Congreso internacional Las sociedades ibéricas y el mar a finales del siglo XVI, t1V: La Corona de Castilla.
Madrid: Sociedad estatal para la conmemoracion de los centenarios de Felipe 11 y Carlos V-Pabellén de Espaiia,
Expo’98-Lisboa, 1998, pp. 293-307).

44 Efectivamente, en pleno auge de las tendencias estructuralistas autores de la talla de Fernandez de Pinedo o Bilbao,
algunos de sus principales impulsores, eran conscientes del decisivo peso de los intereses personales en el devenir
economico de cualquier territorio o actividad, cuando afirmaban que, “...1o decisivo para la puesta en marcha de una
ferreria eran las disponibilidades financieras para sufragar el capital de explotacion. El capital fijo carecia casi de
importancia al no existir, mas que en muy contados casos, coincidencia entre propietario del ingenio y maestro
artesano. El ferron se limitaba a alquilar la ferreria. Esta abrumadora preponderancia del capital circulante nos ayuda a
comprender la hegemonia del Verlagssystem en el sector. A los comerciantes en hierros no les era preciso invertir en
capital fijo para controlar el producto acabado. Les bastaba con conceder créditos para financiar el capital de
explotacion necesario para poner en funcionamiento la ferreria, sin tener que modificar en nada el caracter del proceso
productivo...” (BILBAO, L. M. - FERNANDEZ DE PINEDO, E.: “Auge y crisis de la siderometalurgia tradicional en
el Pais Vasco (1700-1850)”, en: La economia espariola el final del Antiguo Régimen, vol.2, Madrid: Edicién Pedro
Tedde, 1982). Sin embargo no profundizaban mas en esa via y se dedicaban a exponer extensamente otra serie de
factores, como la inadecuacion de la vena de Somorrostro para la fundicién en alto horno, o los elevados costes del
combustible.

Mas recientemente, Fernandez de Pinedo a la hora de abordar las drasticas transformaciones que el comercio
maritimo bilbaino experimentaba durante las décadas finales del siglo, en que se vislumbra un progresivo interés de
los comerciantes por participar en el comercio americano en sustitucion de otras actividades como el transporte,
destaca toda una serie de factores “estructurales” o macroeconémicos como la inflacién de los fletes y de los salarios,
o las guerras, para por fin acabar por admitir que “..Sorprende sin embargo que en unos pocos afios todo un
entramado comercial y de transporte fuese desmantelado sin provocar una reaccion, maxime dadas las caracteristicas
agropecuarias de la cornisa cantabrica. La explicacién parece residir en la alternativa americana.”. Es decir, no
profundiza mas en qué consistié esa alternativa (FERNANDEZ DE PINEDO, E.: “Los altibajos mercantiles..., op.
cit., pp. 128-130).
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personales establecidas entre los agentes de las distintas actividades y basadas en la confianza
mutua. Relaciones que constituian la base sobre la que descansaba el funcionamiento real y
efectivo de las distintas actividades econdémicas del pasado. Es decir, han recuperado el
protagonismo de la persona -del empresario, del comerciante, del administrador, del rentista,
del politico.,...-, como principal agente de la Historia*’. De todas maneras, la mayoria tampoco
penetran en profundidad en el estudio de los intereses, del cumulo de distintos intereses
economicos, relativos a diversas actividades econdmicas, sociales, politicas, morales, etc.,
muchas veces opuestos aparentemente, que cada individuo engloba y defiende, ignora o
reniega ante determinadas coyunturas a las que se enfrenta’®. De lo expuesto se hace ya
manifiesta la obviedad de que son las personas en toda su complejidad y sus contradicciones -
muchas veces mdas aparentes que reales-, en suma con sus intereses, los principales

protagonistas de la historia®’.

La Gipuzkoa de los siglos XVI al XVIII constituye el marco geografico y cronologico de
esta investigacion. Gipuzkoa constituia en la época un territorio autébnomo vinculado a la
Corona castellana. Es decir, una provincia dotada de unas instituciones legislativas, judiciales
y gubernativas, de ambito local y provincial, propias y especificas, que a lo largo de la Edad
Moderna aplicaron una politica de gestion y administracion de su economia maritima acorde
a los cambiantes intereses de los eventuales miembros de la oligarquia que ostentaba el
control de las mismas. El marco temporal de la investigacion se centra entre dos fechas
principales: 1536 y 1784. En 1536 se firmaba el Tratado de Conversa entre los territorios
vascos de ambos lados de la frontera del Bidasoa por el que se autorizaba y garantizaba el
libre desarrollo de sus principales actividades maritimas a pesar de la guerra que enfrentaba a
las monarquias espafiola y francesa, siendo el primero de los Tratados de Conversa de época

45 Son muy significativas las palabras de Priotti en el inicio de la parte dedicada al estudio de la “emigracién, redes
de negocio y poder” de su monografia sobre el comercio de Bilbao: “...En el marco de este trabajo, nuestra vision del
universo social bilbaino se inscribe en la prolongacién del analisis econémico que acabamos de realizar. Se interesa
principalmente por los actores comerciales. Por lo tanto, trataremos de estudiar esencialmente los lazos profesionales
de los mercaderes bilbainos para entender como funcionan los intercambios entre Bilbao y el exterior. Al fin y al
cabo, nuestro analisis social se realiza con el fin de mejorar el conocimiento de la historia econémica del puerto de
Bilbao, que hemos tratado en las dos primeras partes...” (PRIOTTI, J.P.: Bilbao y sus mercaderes..., op. cit., p. 145).

46 Por supuesto, se estan produciendo aportaciones de gran calado que resaltan la importancia capital de los intereses
en juego en cualquier actividad o accién humana. Por ejemplo, Aragén Ruano describe la evolucion experimentada
por la explotacion forestal guipuzcoana durante la Edad Moderna en funcién de los distintos intereses en liza; Serrano
Mangas estudia la decisiva influencia de los conflictos de intereses particulares de los comerciantes, de los
constructores navales vascos, de las instituciones rectoras de la Carrera de Indias, ubicadas en Sevilla, y de las
autoridades de la Monarquia sobre las caracteristicas del disefio de los galeones, su produccion y sobre la gestion del
trafico con Indias; Torres Sanchez defiende que el funcionamientro de los distintos mercados de época moderna
dependia de las eventuales “reglas de juego” surgidas del continuo enfrentamiento de los intereses participantes -
comerciantes, artesanos, transportistas, autoridades de diverso rango, instituciones, etc.-. Véanse: ARAGON
RUANGO, A.: El bosque guipuzcoano en la Edad Moderna..., op. cit.; SERRANO MANGAS, F.: Funcion y evolucion
del galeén..., op. cit.; TORRES SANCHEZ, R.: “Cuando las reglas de juego cambian..., op. cit.

47 Cipolla ya advierte que la histéria economica “...Es la historia de los hechos y de las vicisitudes econémicas a
escala individual o empresarial o colectiva...”. Advierte que se trata de la historia econémica del hombre, por lo que
debe tener en cuenta sus caracteristicas mentales, sociales y culturales y asi mismo atender a sus relaciones y a las
mantenidas con las instituciones (CIPOLLA, C.M.: Entre la historia y la economia. Introduccion a la historia
econdmica. Barcelona: Critica, 1991, pp. 15-22.
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Moderna cuyo contenido exacto ha llegado hasta nuestros dias. En torno a la firma de este
acuerdo se produjeron los primeros enfrentamientos de los que se tiene noticia entre los
interesados en el fomento y fortalecimiento de las principales actividades maritimas de
Gipuzkoa. En 1784 se extinguia la Real Compafiia Guipuzcoana de Caracas, una de las
principales instituciones economicas que marcaron el desarrollo de la economia maritima
guipuzcoana durante la Edad Moderna. Se pretende estudiar la evoluciéon de la economia
maritima entre los siglos XVI y XVIIL, por lo que la labor investigadora tiene en cuenta los
antecedentes de los siglos XIV y XV, asi como las consecuencias de los procesos analizados
de finales del siglo XVIII.

De lo expuesto, se pone de manifiesto que se pretenden estudiar los distintos intereses
personales que eventualmente se conjuntaban o se enfrentaban, vinculados tanto a una
actividad maritima concreta como a distintas actividades, instituciones, territorios, etc. El
término conflicto por tanto no es sinénimo de acto violento. Los episodios de violencia social
no son mas que una expresion puntual de una conflictividad latente. La violencia en su amplia
gama de actos de mayor o menor envergadura social, desde un duelo o enfrentamiento fisico
entre dos contrincantes hasta el estallido de revueltas mds o menos generalizadas, aflora
cuando se agotan todos los cauces legales -gestiones administrativas y pleitos- para alcanzar
la solucién de determinados problemas. En suma, lo esporddico de los actos mas o menos
violentos no implica la inexistencia de la conflictividad que se expresa de manera habitual en
forma de pleitos*®. Existe entre los historiadores una tendencia a equiparar los momentos de
especial incidencia de la conflictividad con momentos de crisis econdomica y social. Ha sido
ampliamente estudiada la relacién entre las dificultades econdmicas y el estallido de
conflictos sociales mas o menos violentos. De todas maneras, una revision de la
documentacion judicial de cualquier territorio muestra el caracter ininterrumpido de la
conflictividad encubierta o soterrada. Ademas, el estallido de conflictos sociales, también
durante coyunturas econdmicas ascendentes, debe poner al investigador en alerta a fin de
evitar el recurso a la generalizacion y a la extrapolacidn a la hora de analizarlos.

Con todo, a lo largo de este trabajo de investigacién se comprobard que, en lo que a la
economia maritima guipuzcoana de época moderna atafie, se produjeron varios momentos de
especial concentracion de pleitos, es decir, de la conflictividad expresada por cauces
judiciales. El hecho de que estos procesos de agudizacidon o incremento de la conflictividad
judicial se concentren a escala local en momentos diferentes y de que los pleitos originados
por causas comunes se concentren también en momentos concretos ponen en entredicho la
mencionada posibilidad de que el aumento de la conflictividad judicial sea un sintoma de la
depresion econdmica. Los periodos de concentracion de la conflictividad judicial son mas
bien momentos en que llegan a su conclusion o culminacion una serie de enfrentamientos o
choques de intereses que venian produciéndose de manera méas o menos aguda o languida
desde tiempo atrds. Son momentos en los que, en primer lugar, aquellos intereses terminan
por quedar definitivamente relegados o suplantados por otros propugnados por los miembros
oligdrquicos que controlaban la economia maritima y las instituciones de gobierno local y
provincial no tienen mas opcion que recurrir a los tribunales en su defensa. En segundo lugar,

48 ORTEGA, M.: Conflicto y continuidad en la sociedad espaiiola del siglo XVIII. Madrid: Sintesis, 1993, pp. 10-11.
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los propios intereses que acaban por predominar en determinados aspectos de la economia
maritima incitan o suscitan nuevas acciones judiciales con el proposito de imponer
definitivamente sus criterios y someter a su conveniencia a quienes propugnan otros intereses.

Se considera que mediante el estudio del conjunto de conflictos de intereses es posible
avanzar en la superacion del camulo de problemas que hoy por hoy acosan al conocimiento
histérico de la evolucion experimentada por la economia maritima de Gipuzkoa durante la
Edad Moderna. Efectivamente, las investigaciones sobre las distintas actividades maritimas,
en gran medida, se han centrado en el andlisis de otros factores de tipo econdmico, social,
politico, etc., recurriendo al empleo de fuentes documentales y de metodologias especificas
para cada caso. Este procedimiento puede ser otra causa mas del caracter fragmentario, tanto
desde el punto de vista cronoldgico como tematico, de los estudios sobre la historia de la
economia maritima de Gipuzkoa, debido a que, salvo algunas raras excepciones, apenas se
conservan series cronoldgicas completas de los distintos tipos documentales, ya sean de tipo
cuantitativo ya de tipo cualitativo, que abarquen los siglos XVI, XVII y XVIII. El estudio de
los conflictos de intereses, que constituyen el objeto de andlisis principal de esta
investigacion, precisa para su consecucion del uso de metodologias o procedimientos de
trabajo que engloben la mayor cantidad posible de fuentes documentales. Es decir, el propio
caracter absolutamente voluble y variable de los intereses personales asociados a la economia
maritima ocasiona que no exista una Unica tipologia documental especifica para su estudio.
Ni siquiera la documentacion judicial cumple tal requisito. De manera que, a fin de clasificar
los distintos intereses en juego y comprender sus interacciones y conflictos, se impone la
necesidad del empleo del abanico de tipos documentales méas amplio posible. Esta misma
necesidad de ampliacion de la tipologia documental a utilizar por el historiador, aunque por
una parte dilata, ralentiza y complica mucho todas las fases del trabajo de investigacidn, por
otra posibilita el avance en el largo camino que atn resta por recorrer hacia la solucion de las
carencias historiograficas arriba descritas.

En suma, el estudio de los conflictos de intereses puede constituir un medio adecuado para
la superacion de muchas de las citadas carencias de conocimiento, de planteamiento y de
procedimiento - equiparacion del modelo de periodizacion estructuralista con la sintesis de la
historia de su economia, recurso al uso de “tradiciones” historiograficas para cubrir las
lagunas de conocimiento del citado modelo, abuso de la extrapolacion y generalizacion de los
datos conocidos- que afectan a la historia maritima de Gipuzkoa de época Moderna. Ello es
debido a que para conseguir un estudio adecuado de los conflictos de intereses es
indispensable el empleo de una metodologia de investigacion multiple, que combine, tanto
los procedimientos de investigacidon, de cufio cuantitativo y cualitativo, aplicados por las mas
recientes tendencias historiograficas, como la tipologia de fuentes documentales mas amplia y
variada posible -documentacidn contable, judicial, notarial, gubernamental, literaria, etc.-*.

49 Se considera que este procedimiento necesario para el estudio de los conflictos de intereses permite comulgar con
la vocacidn totalizadora con que nacid la especialidad de la historia maritima. En palabras de Martinez Shaw: “...1a
historia maritima tiene vocacion totalizadora, puesto que integra y se integra en la historia econdmica, social,
institucional, cultural y de las mentalidades, en el sentido de la historia total de los Annales. En definitiva, la historia
maritima trata de ser una historia total en el inmenso espacio del mar y sus orillas...” (MARTINEZ SHAW, C.:
“Historia Moderna”, en: CASADO QUINTANILLA, B. (Coord.): Tendencias historiogrdficas actuales. Madrid:
Universidad Nacional de Educacién a Distancia, 2004, pp. 248-249).
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Se habra intuido ya, que la hipoétesis inicial que este trabajo de investigacion pretende
validar consiste en que los mencionados conflictos de intereses constituyeron uno de los
principales factores que influyeron, tanto en las caracteristicas de funcionamiento como en la
evolucion experimentada por la economia maritima de Gipuzkoa a lo largo de la Edad
Moderna. La validez de esta hipdtesis asi como de la metodologia a aplicar para su
consecucion ya ha sido demostrada en otras facetas de la historia econdmica guipuzcoana,
como es la historia forestal’’. Se considera que el andlisis de los conflictos de intereses
constituye un procedimiento muy adecuado para el estudio del funcionamiento de las
actividades maritimas; que dicho funcionamiento depende de la continua toma de decisiones
de sus agentes, de unas decisiones adoptadas en funciéon del deseo de materializacion de
determinados intereses y de la confrontacion e interaccidn con otros. Se considera, también,
que los mencionados conflictos de intereses condicionaron la formacion de las redes de
relaciones y de vinculos establecidos entre los distintos y muy variados agentes participantes
en la economia maritima a escala local, provincial, estatal o internacional, de manera que su
analisis puede constituir un medio muy valido para comprender las causas y el
funcionamiento de la articulacion de dichas redes. Se considera, ademads, que este estudio
puede contribuir a esclarecer las caracteristicas de las relaciones existentes entre las distintas
actividades y entre las entidades territoriales y politicas de distinto rango, participantes en la
economia maritima, permitiendo la superacion de interpretaciones excesivamente simplistas
sobre la evolucion experimentada en ellas por la citada economia, basadas en la excesiva
generalizacion y en la extrapolacion.

-Las fuentes documentales

En una investigacion como la presente, centrada en el estudio de los conflictos de intereses,
destacan en el primer rango de importancia las fuentes judiciales o pleitos y las fuentes
administrativas generadas por las distintas instancias legislativas y gubernativas. Entre las
primeras cabe mencionar los pleitos de primera instancia contenidos en los archivos
municipales, los de segunda instancia, con algunos de primera instancia, del Corregimiento
de Gipuzkoa y los de ultima instancia de la Real Chancilleria de Valladolid y de otras altas
instituciones de gobierno y tribunales como el Consejo de Castilla o el Consejo de Hacienda.
Entre las segundas destaca sobremanera la documentacion generada por la Provincia sin
olvidar la de las instituciones municipales y de la Monarquia.

La documentacion judicial es de cardcter vital para la consecucion de esta investigacion pues

50 La tesis doctoral de Alvaro Aragén corrobord la validez de esta hipétesis en estos términos: ...En definitiva, el
enfrentamiento entre diferentes intereses y el equilibrio de fuerzas fue el motor de la destruccion y del intento de
recuperacion del bosque, durante los siglos XVI, XVII y XVIII. Pero teniendo en cuenta que generalmente dichos
intereses estaban bien representados en los concejos que gestionaban los bosques municipales, en realidad la
conflictividad no fue sino la lucha por hacerse con el control del aprovechamiento y gestion del bosque, es decir, por
cubrir las necesidades de actividades e intereses particulares, que necesariamente poco tenian que ver con las
demandas y usos vecinales y comunales. La historia del bosque concejil guipuzcoano entre los siglos XVI'y XVIII es
la historia de un <<tira y afloja>> entre los intereses particulares, representados por la oligarquia, que controlaba los
concejos -y la Provincia- y las actividades productivas, y los intereses vecinales y concejiles...”” (ARAGON RUANO,
A.: El bosque guipuzcoano..., op. cit., pp. 180-181).
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esta directamente relacionada con la conflictividad, con los conflictos de intereses surgidos
entre los multiples participantes, personales e institucionales, en las actividades maritimas.
Los pleitos contienen abundante informacién, en forma de testimonios y probanzas, acerca
del origen y antecedentes de las disputas, asi como sobre el ordenamiento legal y el
funcionamiento habitual y efectivo de las distintas actividades. El amplio marco cronologico
que abarcan las fuentes judiciales permite la observacion de la evolucion experimentada por
los distintos conflictos de intereses a lo largo de los siglos XVI, XVII y XVIII. Ademas, la
conservacion de la documentacion perteneciente a distintas instancias judiciales permite
discernir entre los distintos intereses en juego cuales eran los més poderosos, es decir, los que
contaban con los mayores apoyos de importantes sectores de la oligarquia econdémica y
politica.

La documentacion administrativa, generada por los municipios del litoral guipuzcoano, la
Provincia y las instituciones de gobierno de la Monarquia, es el complemento ideal de la
judicial, pues aporta informacion de primer orden para conocer la conflictividad de tipo
jurisdiccional que enfrentaba a distintas instituciones legislativas y de gobierno, empefiadas
en el fomento de distintas actividades, en suma, de distintos conjuntos de intereses. Su
informacion es de importancia capital para conocer la evolucidon de las politicas de fomento
de algunas actividades y de restriccion de otras a lo largo de la Edad Moderna, para captar las
luchas entre los distintos intereses a fin de obtener el apoyo institucional e imponer sus
criterios sobre otros y para conocer los procedimientos aplicados por las oligarquias para
continuar controlando en beneficio propio la marcha de las distintas actividades muchas veces
opuestas entre si.

Con todo, ambas fuentes, tanto la judicial como la generada por las instituciones de gobierno
cuentan con importantes limitaciones. Son, si cabe, de un cardcter muy parcial e interesado,
pues frecuentemente sus informaciones estan sujetas a las manipulaciones y ademads ofrecen
informaciones de aquellos sectores sociales de cierta posicion social, dotados de los
necesarios contactos sociales y politicos y de la suficiente capacidad econdémica para poder
recurrir a los tribunales a dirimir sus disputas y para emprender las gestiones conducentes a la
obtencidn del apoyo de las instancias gubernamentales. Es decir, las informaciones obtenidas
por estas fuentes deben ser valoradas con una especial actitud critica por el historiador y
deben ser comparadas y complementadas mediante la exhaustiva revision de otros tipos
documentales asociados a otras fuentes. Por una parte, destaca la documentacién contable
generada por las distintas instancias de la administracion, entre las que destaca la
correspondiente a los municipios maritimos, por diversas instituciones eclesidsticas y
gremiales relacionadas con las actividades maritimas, o por algunas empresas particulares.
Destaca también con especial relevancia la documentacién notarial. Se trata de una
documentacién muy fragmentaria, relativa a actividades maritimas concretas o a algunos
aspectos de ellas y en contadas ocasiones abarcan marcos cronoldgicos de amplitud. Su
exhaustividad también es muy discutible, habida cuenta de la generalizacion del fraude en el
funcionamiento de las distintas actividades maritimas, el escaso empefio de las autoridades
encargadas de fiscalizarlas y el predominio de los procedimientos de contratacion de ambito
privado al margen de intervencidn notarial alguna, fendmeno, este ultimo, consustancial a una
economia cuyo funcionamiento dependia del conjunto de redes de relaciones personales
basadas en el crédito y la mutua confianza. Por otra, la documentacion notarial aporta al
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mismo tiempo abundante informacién cualitativa acerca de la organizacion, composicion y
funcionamiento de la estructura empresarial correspondiente a la economia maritima de
Gipuzkoa.

Entre los Archivos Municipales se han revisado los fondos de todas las localidades del
litoral de Gipuzkoa, tanto de las eminentemente maritimas -Hondarribia, Pasaia, Lezo, San
Sebastian, Orio, Zarautz, Getaria, Zumaia, Deba y Mutriku- como de aquéllas que en el
pasado mantuvieron estrechos vinculos con las actividades maritimas -Irun, Oiartzun,
Errenteria, Hernani, Usurbil, Aia, Zestoa y Elgoibar-. El estado de conservacion de los fondos
es muy desigual, de manera que en muchos de ellos se ha perdido parte importante o casi la
totalidad, segun los casos, de la documentacion de época medieval y moderna, a consecuencia
de su destruccion durante las sucesivas guerras acontecidas desde finales del siglo XVIII
hasta 1936 -caso de San Sebastian, Zarautz y Getaria-, o de accidentes e incendios fortuitos -
como en Usurbil, Orio, Aia y Deba-. Entre sus fondos destacan algunos tipos documentales
de gran valor para la investigacion de la historia maritima. Las secciones de Ordenanzas
Municipales, aunque son pocas las que han llegado a nuestros dias, constituyen una
interesante fuente para conocer las peculiaridades normativas de cada localidad relativas a las
actividades maritimas. Las secciones de Cuentas Municipales aportan datos sobre el peso o la
importancia de las distintas actividades en cada localidad durante distintos periodos. Las
secciones de Relaciones con Autoridades Civiles, Militares Eclesiasticas y con Varios
contienen importantes noticias acerca de los conflictos de intereses acontecidos en cada
localidad, pues aportan importantes datos acerca de los intereses que predominaban en cada
municipio y de las relaciones mantenidas con los intereses propugnados por otras
instituciones y particulares. Entre estas secciones destacan también las noticias relativas a las
cofradias de cada localidad, cuya documentacion, junto con las de muchas instituciones
eclesidsticas como parroquias, ermitas, etc., se conservan en los fondos municipales. La
Documentacion Judicial contiene los pleitos de primera instancia juzgados por los alcaldes o
justicias ordinarias de cada localidad. En muchos de los archivos municipales se ha perdido
parte importante de sus fondos judiciales, aunque destaca por su riqueza el del Archivo
Municipal de Hondarribia. El Archivo Municipal de San Sebastian alberga los escasos fondos
del Archivo del Consulado de San Sebastian posteriores en su mayor parte a 1813, afio en
que se quemo practicamente toda su documentacidon anterior asi como casi la totalidad del
Archivo Municipal, victima de la liberacion de la ciudad de las manos del ejército
napoleonico.

Entre los archivos provinciales destaca el Archivo General de Gipuzkoa que
principalmente alberga la documentacion generada por las instituciones provinciales: Las
Juntas Generales, la Diputacion y el Corregimiento. Sus fondos constituyen, obviamente, la
principal fuente de informacidn de este trabajo de investigacion. En primer lugar, destacan las
Actas de los acuerdos de las Juntas Generales, Particulares y de las Diputaciones,
celebradas a lo largo de los siglos XVI, XVII y XVIII. Esta documentaciéon permite un
analisis diacrénico de los acuerdos adoptados y de los decretos emitidos por la Provincia a lo
largo de la Edad Moderna sobre cuestiones relativas a la economia maritima, exponentes de
los intereses que a lo largo de la citada época se enfrentaron y buscaron el apoyo de las
instituciones provinciales. En segundo lugar, el Inventario General o de Munita, engloba los
numerosos de expedientes correspondientes a otras tantas cuestiones que las autoridades de la
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Provincia atendieron. Constituye una riquisima fuente de informacién para el estudio de los
conflictos de intereses que acaecieron en torno a la ordenacion y organizaciéon de las
actividades maritimas. Engloba las noticias de las continuas gestiones emprendidas por los
particulares con el proposito de que la Provincia les apoyara y promoviera una legislacion
acorde con sus cambiantes intereses, asi como en gestiones promovidas por la propia
Provincia, por los municipios y por grupos sociales de amplia capacidad economica y politica
ante las instituciones de la Monarquia, con el propdsito de que su legislacion y sus politicas
se adecuaran también a su conveniencia. En lo relativo a la economia maritima destaca la
documentacién contenida en los negociados 3, 7, 9 y 10 de la primera seccidn, los negociados
2,7,11, 12, 13, 17, 21, 22 y 23 de la segunda, los negociados 2, 4, 8, 9 y 14 de la tercera y el
negociado 3 de la cuarta. En tercer lugar, la documentacion judicial del fondo del
Corregimiento es una fuente de primer orden para conocer los conflictos de intereses entre los
distintos grupos participantes en la economia maritima, asi como del funcionamiento y
relaciones de las distintas actividades. Sus cuatro escribanias - Elorza, Lecuona, Mandiola y
Uria - contienen pleitos civiles, ejecutivos y criminales, mayoritariamente juzgados en
segunda instancia, aunque algunos lo son en primera instancia, por el Tribunal del Corregidor
a lo largo de toda la Edad Moderna.

El Archivo Historico de Protocolos de Gipuzkoa contiene los protocolos notariales
correspondientes a los escribanos de las localidades pertenecientes a los partidos judiciales de
Azpeitia, San Sebastidn y Bergara. Constituye una fuente de gran importancia para el estudio
de la evolucion de la contratacion -de medidos de produccion, de bienes y servicios, de manos
de obra, de capital, de compaiiias, etc.- emprendida a lo largo de la Modernidad en el seno de
las distintas actividades maritimas. Contiene asi mismo noticias de gran valor acerca de la
evolucion experimentada por las caracteristicas organizativas de las empresas dedicadas a las
citadas actividades.

Entre los archivos eclesidsticos existentes en Gipuzkoa es el Archivo Histérico Diocesano
de San Sebastidn el que contiene la mayor cantidad de informacion vélida para el estudio de
la historia maritima. Se trata de un archivo de reciente creacién que agrupa los fondos de la
mayor parte de las parroquias guipuzcoanas. Contiene sobre todo documentacion de tipo
contable correspondiente a los libros de cuentas o de fabrica de diversas instituciones
eclesidsticas como parroquias, santuarios y ermitas que percibian ingresos de algunas
actividades maritimas, asi como la documentacion perteneciente a algunas cofradias piadosas
pero estrechamente vinculadas con los participantes en las citadas actividades. Ademads se han
revisado los fondos de otros archivos mas alld de los ubicados en Gipuzkoa. El Archivo
Diocesano de Pamplona contiene los pleitos vistos por los tribunales eclesiasticos del
obispado a lo largo de la Edad Moderna.

El Archivo de la Real Chancilleria de Valladolid alberga los pleitos juzgados en ultima
instancia, de manera que constituye el complemento de los fondos del Corregimiento del
Archivo General de Gipuzkoa. El Archivo General de Simancas contiene abundante
documentacién relacionada con la historia maritima de Gipuzkoa, generada por diversos
consejos y secretarias de la Monarquia, entre las que destacan las Contadurias (Generales,
del Sueldo y Mayor de Cuentas), asi como las Secretarias de Estado, de Guerra y de Marina.
En el Archivo Historico Nacional destacan los fondos judiciales pertenecientes al Consejo
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de Castilla y al Consejo de Hacienda, de gran importancia para el estudio de los conflictos de
intereses. Los archivos especificos de la Marina, concretamente Archivo del Museo Naval
de Madrid y el Archivo General de Marina “don Alvaro de Bazan” son bastante parcos en
cuanto a las informaciones que contienen sobre la historia maritima guipuzcoana. En el
primero hay que mencionar los documentos sueltos reunidos en la Coleccion Vargas Ponce y
en el segundo los escasos datos, todos del siglo XVIII, contenidos en los Fondos de la
Secretaria del Despacho de Marina y Ministerio de Marina 'y en el Fondo del Departamento
Maritimo de El Ferrol.

-Orden del discurso

Esta investigacion se articula en tres partes. En la primera, los dos iniciales capitulos que la
integran, atienden respectivamente a la descripcion de las caracteristicas geograficas de
Gipuzkoa y al marco legislativo general existente a lo largo de la Edad Moderna, factores
indispensables a tener en cuenta para el andlisis del desarrollo histérico de las distintas
actividades maritimas. Hay que advertir que estos factores no son inmutables, sino que varian
en mayor o menor medida a lo largo del tiempo en funcion de los intereses predominantes;
hecho constatable incluso en las caracteristicas fisicas del litoral, donde la adecuacion
mediante la construccion de infraestructuras o la aplicacion de mejoras artificiales o el
abandono de sus potencialidades dependia de los citados conflictos de intereses.

La segunda parte se centra en el estudio de los conflictos de intereses por medio de cinco
capitulos monograficamente dedicados a cada uno de los cinco conjuntos principales de
actividades maritimas desarrolladas en Gipuzkoa a lo largo de la modernidad: la pesca del
litoral, las pesquerias transoceénicas, la construccion naval, el comercio maritimo, y corso y
Armada. La clasificacion por actividades productivas de los conflictos de intereses es
indispensable para comenzar a conocer los distintos intereses que se asociaban y enfrentaban,
segun los casos, tras el funcionamiento de cada una, condicionando de manera decisiva su
desarrollo y evolucion. A pesar de la existencia de estrechas relaciones de interdependencia
entre las distintas actividades maritimas, es evidente la existencia de conjuntos de conflictos
de intereses en relacidn al fomento o la restriccion, al funcionamiento en suma, de cada una
de ellas. Las necesidades expositivas inducen también a clasificar los multiples y entrelazados
conflictos de intereses en funcidn de las principales actividades maritimas. Por supuesto, cada
uno de los cinco conjuntos no constituyen un compartimento estanco, de manera que
continuamente se atienden las relaciones existentes entre cada una de ellas, que se
manifiestan precisamente como conflictos de intereses, y es frecuente el caso del estudio de
unos mismos conflictos en varios capitulos desde las opticas de las distintas actividades. La
ordenacion de las actividades no se ha realizado en funcidn a su prelacién o importancia, que
por otra parte seria muy complicado establecer, sino en funcion de la clasificacion que
habitualmente se establece de los distintos sectores productivos.

La tercera parte consta del octavo y ultimo capitulo de esta investigacion dedicado al anélisis
de las caracteristicas de la estructura empresarial que protagonizaba el funcionamiento de la
economia maritima guipuzcoana. Ademas de las caracteristicas organizativas de las empresas
y de otras entidades organizativas de tipo laboral, caso de las cofradias, se analiza la propia
articulacion de la estructura empresarial existente, mediante el estudio del conjunto de
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relaciones y vinculos establecidos entre los distintos sectores sociales interesados en su
desarrollo, tanto de la propia provincia como asentados fuera de ella. Se estudian también las
relaciones entre esta estructura empresarial y el entramado legislativo y gubernativo de
Gipuzkoa, que dio como resultado la instauracién de unas maneras de hacer o actuar, es decir,
de un sistema de organizar la economia maritima en su totalidad, favorable sobre todo a los
intereses de los sectores oligarquicos. Esta ultima parte de la investigacion resulta
indispensable para conocer debidamente el contenido y las caracteristicas exactas de los
conflictos de intereses analizados en los capitulos previos.
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1. CONDICIONANTES GEOGRAFICAS E HIST ORICAS DE LA ECONOMIA
MARITIMA GUIPUZCOANA DE EPOCA MODERNA

“5/ Ernaniko semia,
Zarautzen izana,
erriko bikariyo
zeguen pertsona,
anparo dubelako
goiko juez ona,
Orkolagak badauka
abillaren sona,
zeiiek eztu maiteko
orlako gizona?

7/ Gabetan zaitzen diye
izarrari dantza,
lo asko egiii gabe
arturik zalantza;
sentitzen dubenian
trumoiaren antza,
aiziak noiz dakarren
denboren mudantza,
aguro somatzeko
badu segurantza.

12/ Bizi-lekua dauka
puntu erosuan:
Igeldoko mendiyan,
kostako inguruan,
anima asko salbatu
digu itxasuan;
ibilli izan balitz
beti deskansuan,
orrenbeste onore
jasoko etzuan.”'

1 Versos anénimos compuestos en 1905 bajo el titulo “Bertso berriak Orkolaga jaunari” que relatan las aportaciones
de don Juan Miguel Orkolaga, parroco de Zarautz, insigne meteordlogo, cuyo buen hacer salvd las vidas de
innumerables pescadores entre fines del siglo XIX y principios del siglo XX (ZAVALA, A.: Arrantzaleen bizitza.
Tolosa: Auspoa, 1978, pp. 129-131).
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1. CONDICIONANTES GEOGRAFICAS E HISTORICAS DE LA ECONOMIA
MARITIMA GUIPUZCOANA DE EPOCA MODERNA

1.1. GIPUZKOA: TERRITORIO DE ESTRATEGICA SITUACION, POSICION Y
CONFIGURACION GEOGRAFICA

Para entender las caracteristicas de la gran proyeccion maritima de los guipuzcoanos durante
la Edad Moderna, se deben tener en cuenta una serie de factores geograficos que incidieron
positiva o negativamente en ella. Aun sin caer en el determinismo geografico, es evidente que
las caracteristicas fisicas del territorio guipuzcoano contribuyeron al desarrollo de algunas
actividades economicas, entre las que se hallarian las maritimas, al tiempo que obstaculizaban
el optimo desarrollo de otras, como la agricultura de tipo mediterraneo. Tampoco se puede
dejar de lado el medio humano, verdadero protagonista de este estudio, cuya evolucién a lo
largo de la modernidad es a la vez causa y efecto del devenir experimentado por las
actividades maritimas.

1.1.1. Situacion y Posicion geografica

La Situacién Geografica consiste en la localizacion de un territorio concreto en el conjunto
de la superficie terrestre, teniendo en cuenta sobre todo la latitud y las condiciones
climéticas®. En lo que a la latitud se refiere, Gipuzkoa se enmarca entre los 42° y 43° Norte,
por tanto en el dominio de los climas templados. El clima es de caracter ocednico,
predominando los vientos del oeste, procedentes de las borrascas del frente polar. Son vientos
himedos procedentes del mar, de manera que la influencia ocednica es determinante. Esta
influencia incide sobre todo en la regulacion de las caracteristicas climaticas, de manera que
los inviernos son templados y los veranos frescos. La temperatura media anual es de 13° C, y
una oscilacion térmica de 11° C. La elevada humedad del aire posibilita la distribucion de las
precipitaciones abundantes a lo largo de todo el afio, en torno a los 1.500mm, aunque con
maximos en invierno y minimos en verano.

Estas caracteristicas climaticas crean una serie de carencias y de potencialidades
indispensables para entender el modelo econdomico predominante en Gipuzkoa durante la
Edad Moderna. En lo que a las carencias se refiere, el clima ocednico no es muy apropiado
para el desarrollo de la agricultura mediterranea, basada en la tradicional trilogia de cereales-
vid-olivo. Gipuzkoa era deficitario en lo que a estos productos agricolas se refiere, por lo que
desde fechas muy tempranas fue necesario recurrir a su importacion. A pesar de todo, cuenta
con una serie de potencialidades muy a tener en cuenta. Las moderadas temperaturas y la
abundante pluviosidad posibilitan un importante desarrollo de los bosques caducifolios y de
las praderas, interesantes para el desarrollo de otras actividades econdémicas como la
ganaderia, la produccion de sidra o las industrias (construccion naval y siderurgia sobre todo).
Todo ello condujo a que tempranamente sus habitantes tuvieran que recurrir al intercambio

2 GOMEZ PINEIRO, F.J.: Geografia de Euskal Herria..., op.cit. Los datos geograficos generales de este primer
capitulo han sido extraidos de esta obra.
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con el exterior para suplir sus carencias (sobre todo productos agricolas) a cambio de la
exportacion de otros bienes (hierro) y de la dedicacion a servicios de intermediacion y
transporte3.

En lo que a la navegacion se refiere, las citadas caracteristicas climaticas incidian
fuertemente en el desarrollo de las actividades néuticas del pasado, mas, si cabe, que en la
actualidad. La pluviosidad y el régimen de vientos derivados de la situacion del Pais Vasco en
latitudes medias, son factores de primer orden para comprender las caracteristicas de la
navegacion en la Gipuzkoa del pasado. La alta pluviosidad, en conjuncién con sus
caracteristicas orograficas, motiva la gran capacidad erosiva de los rios guipuzcoanos, lo que
supone un importante aporte de sedimentos que se precipitan en los cauces bajos de los rios.
El fenomeno de la colmatacion en las desembocaduras de los rios guipuzcoanos constituye
una de las principales causas del limitado desarrollo de la mayoria de los puertos de la
provincia, que se ubican precisamente en dichos espacios. Puertos como Deba, Zumaia,
Zarautz, Orio, Santa Catalina de San Sebastian, Pasaia y Hondarribia tuvieron que hacer
frente, en mayor o menor medida, a los continuos problemas de colmatacion del espacio
navegable de sus cauces y de formacién de barras arenosas en sus desembocaduras que
entorpecian gravemente su accesibilidad.

El régimen de vientos que afecta al Pais Vasco condicionaba enormemente al desarrollo de
las actividades nduticas del pasado, que en gran medida dependian del viento como principal
medio de propulsion. Aunque el movimiento preponderante de los flujos de aire sea de oeste
a este, experimentan multiples cambios de velocidad y forman amplios meandros o
remolinos, denominadas borrascas, con vientos de direccion variable a escala regional. El
flujo experimenta ademds un movimiento oscilatorio, de manera que en invierno desciende
hacia el sur y en verano asciende al norte. La situacion meridional en que el Pais Vasco se
halla dentro de las latitudes medias, ocasiona que sea en invierno cuando mads afectan los
vientos, asi como las borrascas y los frentes nubosos asociados. En otofio y primavera, el
flujo, pierde velocidad y se hace més ondulado, de manera que el tiempo en el litoral se hace
mas imprevisible, alterndndose unas semanas con predominio de vientos calidos y secos del
sur, con otras con predominio de vientos humedos y frescos del norte. En verano, el flujo
general de vientos del oeste circula por latitudes mas septentrionales y de forma mas débil y
discontinua, de manera que predominan la calma y el buen tiempo producidos por el
anticiclén de las Azores®. Por lo general, en la costa vasca, predomina un clima poco ventoso.
Aunque el porcentaje de calmas sea pequefio (el 7%), predominan claramente los vientos
flojos con el 61'6%, mientras que los vientos moderados alcanzan una escasa frecuencia del
27'3%. En comparacion con el resto de la costa atlantica europea es menor la frecuencia de
vientos moderados y mayor la de vientos flojos. Es también mayor la frecuencia de vientos
fuertes, de velocidad superior a 150 km/h, relativamente frecuentes en la costa vasca con un

porcentaje del 4'1%, fenomeno acentuado por el peculiar relieve vasco’.

3 BILBAO, L.M.: “Transformaciones econémicas en el Pais Vasco..., op. cit., pp. 115-116.
4 URIARTE, A.: “El clima de la costa vasca”, ltsasoa, t.II, San Sebastian: Editorial Etor, 1987, p. 37.

5 URIARTE, A.: “El clima de la costa vasca..., op. cit., p. 40; Idem: Frecuencias anuales y mensuales del viento en
San Sebastidan segun su direccion y fuerza (Mecanografiado), p. 3 (B.K.M., C-244 F-22).
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Tabla 1: Distribucion mensual del trafico de barcos extranjeros en
Mutriku (1582-1626) y Zumaia (1581-1610, 1620-1626)
Llegadas | Salidas | Llegadas | Salidas Total
Mutriku | Mutriku | Zumaia | Zumaia

enero 34 32 19 17 102
febrero 59 38 26 15 138
marzo 51 62 38 36 187
abril 86 60 52 41 239
mayo 113 108 65 39 325
junio 67 104 52 48 271
julio 33 81 36 41 191
agosto 24 26 31 16 97
setiembre 48 33 21 11 113
octubre 35 31 29 14 109
noviembre 22 30 19 19 90
diciembre 36 36 23 12 107

El régimen de vientos descrito debid influir sobre todo en la estacionalidad de las
actividades maritimas de Gipuzkoa durante la Edad Moderna. Atendiendo a los datos
disponibles, se constata que las principales actividades nauticas se desarrollaban en primavera
y en otofio, produciéndose un descenso de las navegaciones durante las semanas centrales del
invierno y del verano. Los peligrosos temporales de invierno y las calmas de verano podrian
ser las causantes, junto con otros factores, de la atenuacion del trafico naval en la costa
guipuzcoana durante estas ultimas estaciones. Este hecho se hace més evidente analizando
caso por caso la periodicidad de las navegaciones de cada actividad maritima. En primer
lugar, para el conocimiento de la periodicidad del comercio y del transporte naval con los
paises del Atlantico europeo, son de un valor incuestionable los registros de los “Libros de
Manifestacion de Mercaderias” de varios puertos guipuzcoanos. Se constata que las
actividades de transporte de productos del norte se centraban sobre todo en primavera y en
otofio. El volumen del trafico comenzaba a ascender a partir de febrero, pero de forma
destacada a partir de marzo, alcanzando sus maximas cotas en mayo. A partir de junio
comenzaba una fase decreciente, de manera que en los meses del verano, segin los casos, este
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trafico naval descendia a sus menores cotas. En los meses de septiembre y octubre se

producia una recuperacion del volumen del trafico, para reiniciarse el descenso hacia fines del
5~ 6

otoflo .

En segundo lugar, en lo que a las grandes pesquerias transoceanicas se refiere, las
expediciones partian del Pais Vasco entre finales del invierno y durante la primavera, y
volvian a los puertos vascos en otofio, para permanecer todo el invierno en espera de la
siguiente campafia. Por supuesto, ademés de los mencionados factores climéticos, incidia en
esta periodicidad el hecho de que las capturas de cetaceos y bacalao se desarrollaban en
verano. En tercer lugar, en lo que al corso se refiere, son muy ilustrativos los pleitos de
primera instancia suscitados en torno al apresamiento y reparto de presas, contenidos en el
archivo de Hondarribia. El méximo de apresamientos se constata en marzo. A partir de abril
se produce un destacado descenso de presas, produciéndose las menores cotas en junio, mes
en el que no se constata ningiin apresamiento. Desde septiembre se reinicia la tendencia al
alza, alcanzando otro maximo en noviembre. En diciembre descienden bruscamente los
apresamientos de manera que en los siguientes meses de enero y febrero tampoco se registra
ninglin apresamiento’.

La Posicion Geografica se refiere al lugar que ocupa un territorio concreto en relacién con
la disposicion que presentan los mares y las tierras de su entorno. Gipuzkoa se halla en una
posicion geografica verdaderamente estratégica, ubicada en la frontera entre la Peninsula
Ibérica y el continente europeo. Ademads, es bafiada por las aguas del mar Cantébrico, sector
del Océano Atlantico que abarca el Golfo de Bizkaia. Concretamente, se encuentra en el
punto mas meridional, es decir, en el fondo del mencionado golfo. Esta estratégica posicion,
ha acarreado diversas ventajas e inconvenientes sobre Gipuzkoa a lo largo de la historia. Su
posicion a caballo entre el continente y la peninsula ha permitido que haya disfrutado de la
llegada de diversas influencias, provenientes de ambas direcciones. Influencias de todo tipo,
economicas, sociales, culturales, politicas, religiosas, etc. que han contribuido al
enriquecimiento de la provincia.

El caracter estratégico de Gipuzkoa se ha acentuado a lo largo de la historia al ser un
territorio fronterizo entre diversas estructuras politicas del pasado. Ello conlleva que
Gipuzkoa haya constituido un territorio de gran valor estratégico, también desde el punto de
vista militar y politico de los diversos estados o formaciones politicas. Basta un pequefio
recorrido histdrico para poner de manifiesto este hecho. En consecuencia, ha sido escenario
de multiples enfrentamientos entre los mencionados poderes, sufriendo diversas destrucciones
y dafios. Pero al mismo tiempo, esta posicion fue una de las causas que permitieron el
desarrollo de las peculiaridades econdmicas, sociales, politicas y culturales de las que disfruto
a lo largo de la Edad Moderna.

6 AMM.,, Leg. 197 / AM.Z., Asuntos Locales: Marina. Ordenanzas, etc., Caja n° 159 / A.H.N., Consejos
Suprimidos. Consejo y Camara de Castilla. Consejo de Castilla. Salas de Justicia. Escribania de Camara de Vicario. L
30287, Exp. 2.

7 Datos obtenidos en los fondos judiciales del Archivo Municipal de Hondarribia, de los pleitos contenidos en las
series | y II del Negociado 7 de la Seccion E.
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La posicion estratégica de Gipuzkoa se acentua por su caracter costero. A pesar de su
situaciéon meridional el mar Cantébrico se abre al Océano Atlantico norte, de manera que la
costa vasca ha estado abierta a todo tipo de influencias provenientes del mar. Este hecho, a su
vez, ha permitido a sus habitantes un rapido acceso, sobre todo, a las costas bafiadas por el
Océano Atlantico norte: la fachada atlantica europea, las costas norteamericanas y las aguas
septentrionales del Artico.

De todas maneras, Gipuzkoa, se ubica en el fondo del Golfo de Bizkaia donde existen una
serie de caracteristicas oceanograficas muy peculiares®. En primer lugar, en lo que a la
oceanografia geologica se refiere, la plataforma continental cantabrica es casi inexistente
precipitandose bruscamente en el talud continental. Ello provoca que los caladeros cercanos a
la costa sean muy exiguos, aunque frente a ella se extiende hacia el norte, bordeando las Islas
Britanicas, la amplia plataforma continental francesa. Algunos autores consideran que esta
limitacion de la plataforma continental provocé que desde fechas muy tempranas los
pescadores vascos se vieran obligados a buscar nuevos caladeros alejados de sus costas’.

En segundo lugar, otra caracteristica importante del fondo del Golfo de Bizkaia es el
calentamiento estival de sus aguas, ligado al régimen de corrientes existente. En lo que a las
corrientes superficiales se refiere, por una parte existe la corriente del Golfo de México (Gulf
Stream) que cruza el Atlantico en direccion Nordeste dirigiéndose, la rama principal, hacia el
norte de Europa. Pero una rama secundaria gira al sur de la Islas Britdnicas recorriendo el
Golfo de Bizkaia en el sentido de las agujas del reloj. Por otra parte, los vientos dominantes
provocan otras corrientes. Entre los meses de noviembre y principios de julio las corrientes
son paralelas a la costa y discurren frente a la costa vasca en direccion Oeste-Este, y frente a
la costa francesa adoptan la direccion Sur-Norte. Pero entre los meses de julio y octubre se
produce un movimiento oscilatorio alternando la direccion Oeste-Este y viceversa. Existe
ademads una corriente profunda que partiendo del estrecho de Gibraltar bordea la peninsula y
penetra en el Golfo de Bizkaia. Esta corriente conforme va penetrando en el golfo se difumina
y dispersa.

Este régimen de corrientes influye decisivamente en las temperaturas del agua del fondo del
Golfo de Bizkaia. Efectivamente, durante los meses estivales ocasionan un estancamiento de
las aguas, motivando que la temperatura de ese conjunto de agua se eleve. Calentamiento que
se evidencia ain mas debido al enfriamiento del agua que se suele producir en verano en el
Noroeste de la peninsula, a consecuencia de un afloramiento de aguas mas frias frente a las
costas de Galicia. Comparando las temperaturas medias del agua en Galicia y en la costa
vasca, se observa que en los meses invernales los valores son incluso inferiores frente a la
costa vasca. En verano, en cambio, aunque en Galicia las cotas méximas no superan los 17°C,
en el fondo del Golfo de Bizkaia ascienden hasta superar los 20'5°C. En consecuencia el

8 Los datos oceanograficos han sido extraidos de: GOMEZ PINEIRO, F.J.: Atlas de Euskal Herria. San Sebastian:
Caja Laboral Popular, 1983, pp. 86-90.

9 GRACIA CARCAMO, J.: “La evolucion de la economia pesquera espafiola en el siglo XVIII”, Letras de Deusto, 14
(1984), p. 114; Idem: “El sector pesquero en la historia del Pais Vasco..., op. cit., p. 171.
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litoral vasco ofrece unas particularidades biogeograficas muy llamativas. Por una parte,
destaca la ausencia de algunas especies marinas de cardcter septentrional, presentes hasta la
costa aquitana y que vuelven a aparecer en el litoral noroccidental de la peninsula. Por otra
parte, son muy comunes en la costa vasca especies de habitat subtropical o mediterraneo, que
en muchas ocasiones se encuentran solamente en el Mediterraneo y la costa vasca.

Desde el punto de vista pesquero, las mencionadas peculiaridades oceanograficas son de
gran importancia. Aunque, como se ha indicado, algunos autores consideran que la exigua
plataforma continental vasca impulsé a los pescadores a buscar nuevos caladeros en aguas
lejanas, lo cierto es que hasta la aplicacion de las técnicas modernas de pesca, basados en el
empleo de la propulsion mecéanica y de las redes de arrastre, los pequefios caladeros del litoral
vasco fueron capaces de suplir con creces las necesidades de las flotas pesqueras dedicadas a
la pesca de especies como el besugo, la merluza, el atun, la sardina, etc. Las principales
causas que motivaron la proyeccion exterior de los pescadores guipuzcoanos fueron mas bien
de indole social y econdmica, como mas adelante se comprobara. Las caracteristicas térmicas
de las aguas del Golfo de Bizkaia debieron influir mas directamente en el desarrollo de las
pesquerias. Efectivamente, las elevadas temperaturas del fondo del Golfo impiden la
presencia en sus aguas de especies como el bacalao, que necesitan de aguas frias (2-10°C)
para vivir. Esta especie, durante siglos de importancia trascendental para la economia
maritima de Gipuzkoa, aparece al norte del paralelo 45, es decir norte al de La Rochelle. Esta
anomalia térmica propicia el que las aguas del litoral vasco sean de gran riqueza piscicola,
pues proliferan especies como la anchoa, que gusta de aguas templadas para la reproduccion.
La abundante presencia de estas pequefias especies pelagicas sirve de reclamo para otras
especies que se alimentan de ellas, como los tinidos, etc., que, en consecuencia, acuden al
fondo del Golfo de Bizkaia'®.

1.1.2. Configuracion geografica

Se refiere principalmente al relieve, es decir, al conjunto de accidentes geomorfologicos que
integran la provincia. El sistema pirenaico tiene su inicio en Gipuzkoa, en Aiako Harria (832
m.), al que se adosan las altas sierras que constituyen la divisoria de aguas entre la vertiente
atlantica y la mediterrdnea. Sierras que enlazan en la zona occidental del Pais Vasco con la
cordillera cantabrica. La provincia de Gipuzkoa se ubica en la vertiente atlantica de las
mencionadas sierras, que ademas constituyen sus fronteras meridionales con Navarra y Alava.
Son la sierra de Aralar, siendo su pico més elevado el Irumugarrieta (1.427 m.), y la sierra de
Aitzgorri, siendo su maxima cumbre el pico de Aketegi (1.531m.). La vertiente septentrional,
en la que se asienta la provincia, es muy fragmentada y complicada, tanto en lo que se refiere
a sus materiales geoldgicos (primarios, secundarios y terciarios) como en cuanto a sus
estructuras tectonicas (mantos de corrimiento, pliegues, fallas, fracturas y bloques
levantados). De todas maneras, la accion erosiva predomina sobre la estructura geoldgica, de
manera que ha modificado profundamente el relieve, predominando las formas plegadas
sobre las fracturadas. Se trata, por tanto, de un conjunto muy accidentado, con el terreno

10 Los datos sobre las especies piscicolas mencionadas han sido extraidos de: ARBEX, J.C.: Arrantzaria. Evolucion
de la construccion artesanal, de la pesca y de sus artes en Euskal Herria. Bilbao: Petronor, 1984, pp. 237-265.
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totalmente diseccionado por la erosidon y en la que las areas llanas son muy escasas.

Estas caracteristicas del relieve junto con la cercania al mar de las sierras de la divisoria,
entre 40 y 60 km, motivan que la red hidrografica de Gipuzkoa se componga de rios de curso
corto (el mas largo es el Oria con 66 km), de pendiente muy fuerte (con desniveles del 25%),
y por tanto de gran poder erosivo. Siguen una direccion general sur-norte, con orientacion
perpendicular al mar, con la excepcion del tramo final del Oria. Se trata, por tanto, de rios de
escasa navegabilidad, como consecuencia de su corta extension y fuerte pendiente, pero
debido a la orientacion sur-norte de sus valles constituyen corredores que facilitan las
comunicaciones entre la costa y el interior. De hecho, la mayoria de los nuicleos urbanos se
asientan en el fondo de estos valles con una clara intencionalidad de controlar el trafico
comercial que se podria desarrollar por estos corredores, y de aprovechar el potencial
hidraulico de los rios para la principal industria del pasado: la industria ferrona. En suma, la
red hidrografica guipuzcoana contribuy6d de forma destacada a la proyeccion maritima de la
provincia. De todas maneras, la escasa extension y el gran poder erosivo de los rios
impusieron también importantes limitaciones al desarrollo de las actividades maritimas en los
puertos asentados en sus desembocaduras, a raiz de la escasa extension de sus cursos bajos y
de los potentes procesos de colmatacion de sedimentos.

Con todo, las unidades del relieve del conjunto del Pais Vasco, ademds de por su
complejidad y compartimentacion, se caracterizan por su escasa elevacion y proximidad a la
costa. Ambas caracteristicas han permitido, en primer lugar, que desde tiempos arcaicos el
Pais Vasco, y en particular Gipuzkoa, haya constituido un paso natural entre el interior de la
Peninsula y el continente, y entre el interior peninsular y la costa cantdbrico-atlantica. Esta
peculiaridad de la configuracion del relieve guipuzcoano, junto al caracter estratégico de su
situacién y de su posicion, constituye un factor muy a tener en cuenta para comprender la
gran proyeccidon maritima de los guipuzcoanos a lo largo, sobre todo, de la Edad Moderna, y
su protagonismo en actividades econdémicas ligadas al mar, como por ejemplo el comercio
entre la Peninsula y el resto de Europa.

En segundo lugar, la menor altura del relieve vasco en comparacion con los Pirineos y con la
Cordillera Cantabrica ejerce gran influencia en el régimen de vientos del litoral, en lo
concerniente a la relativa frecuencia de vientos fuertes que anteriormente se mencionaba. Los
vientos del sector sur suelen ser muy veloces en la costa vasca pues descienden canalizados, a
modo de embudo, entre la Cordillera Cantédbrica y los Pirineos. Lo mismo se produce con los
vientos del sector norte, sobre todo cuando a la menor elevacion del relieve vasco se le une un
efecto de succion que producen las bajas presiones que en invierno se ubican sobre el
Mediterraneo occidental. En estos casos se producen fuertes temporales invernales del norte y
noroeste''. En suma, temporales de vientos de direccion sur o norte, asociados o no a otros
fenomenos meteorologicos, que implican serios obstaculos para el desarrollo de la
navegacion, sobre todo en invierno, contribuyendo a su disminucion durante esta estacion, tal
como antes se ha demostrado. Los efectos de estos temporales debian ser especialmente
sensibles en actividades como las pesquerias de besugo que se desarrollaban en pleno
invierno.

11 URIARTE, A.: “El clima de la costa vasca..., op. cit., pp. 37-38.
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1.1.2.1. Caracteristicas de la costa guipuzcoana

Son muy a tener en cuenta por su gran influencia, tanto en la generacion de los recursos
pesqueros, como en las posibilidades de albergar las infraestructuras necesarias para el
desarrollo de las distintas actividades maritimas. La situacion, posicidon y configuracion del
relieve de caracter estratégico, no lo serian de carecer de una costa adecuada para el
desarrollo de la economia maritima. La costa guipuzcoana de orientacion este-oeste, es muy
escarpada y acantilada, resultado del fuerte oleaje y frecuentes marejadas del Cantdbrico. De
todas maneras el retroceso de la linea costera por accidon del mar no es homogéneo debido a la
erosion diferencial. Es decir, donde afloran materiales compactos y resistentes el retroceso es
menor y se forman puntas, cabos e islotes. En cambio, donde predominan rocas deleznables y
poco compactas son rapidamente erosionadas y aparecen entrantes, bahias, playas, etc. Los
geologos coinciden en clasificar tres unidades litologicas que originan las variaciones
geomorfoldgicas del litoral guipuzcoano'?.

En primer lugar, desde el cabo de Higer (Hondarribia) hasta Zumaia se extiende un potente
flysch de areniscas y lutitas que forman un murallén de algunos centenares de metros de
altura. Los potentes estratos de arenisca estan volcados, formando morfolégicamente una
estructura monoclinal con fuerte buzamiento hacia el mar, en el que se hunden
profundamente, de manera que los planos de estratificacion semejan grandes toboganes por
los que se deslizan las olas. De este modo se forma una costa acantilada, directamente batida
por las olas, e inaccesible desde el interior. Las fracturas del estrato constituyen puntos
débiles aprovechados por los rios, en las que se forman los mas destacados accidentes de este
sector del litoral, que albergan sus principales puertos. Los estratos mas gruesos y resistentes
predominan en el flanco norte, mientras que en el sur, mas débiles, han sido méas erosionados.
Se forman asi importantes puertos naturales, protegidos al norte de la accion del mar por
estructuras mas resistentes: la bahia de Txingudi protegida por el cabo de Higer, la amplia
bahia de Pasaia comunicada al mar a través de un estrecho canal dispuesto entre el monte
Jaizkibel y el monte Ulia, la bahia de San Sebastidn protegida por los montes Urgull e Igeldo
y la isla Santa Clara, y la desembocadura del Oria, protegida en su lado oriental por el monte
Mendizorrotz y en el occidental por el Talaimendi. En estas bahias desembocan los rios
Bidasoa, Oiartzun, Urumea y Oria respectivamente.

Desde la desembocadura del Oria a la del Urola toda la serie estratigrafica se invierte. Los
principales rios, el Oria y el Urola, también se abren al mar aprovechando las fracturas y
puntos mas débiles del estrato. Pero la disposicion horizontal de la estratigrafia impide la
formacion de defensas naturales al norte y de amplios espacios erosionados al sur, en forma
de bahias similares a las descritas en los casos precedentes. De manera que las
desembocaduras de ambos rios, en Orio y Zumaia respectivamente, son poco aptas para la
navegacion, pues directamente desaguan en el mar, sin la presencia intermedia de bahia

12 Véanse: ARESO, P.: “Variaciones del litoral marino. Descripcion geomorfoldgica de la costa vasca”, Itsasoa, t.V,
San Sebastian: Editorial Etor, 1987, pp. 13-19; VIERA, L.I.: “Geologia”, ltsasoa, t.I, San Sebastian: Editorial Etor,
1987, p. 36; VIERA, L.I.: “Geomorfologia de la costa vasca”, Itsasoa, t.Il, San Sebastian: Editorial Etor, 1987, pp.
19-24.
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alguna. En Zarautz, ademads, se produce una ruptura de la cadena del flysch, en la que, segiin
Luis Ignacio Viera, aflora un diapiro, o masa irregular constituida por arcillas, yesos y ofitas.
Materiales muy poco resistentes que han sido erosionados dando lugar a una amplia
ensenada, cubierta por sedimentos del cuaternario que constituyen las dunas arenosas de la
playa y los sedimentos arenosos y fangosos de las marismas, aportados por el rio Inurritza. El
ultimo accidente que destaca en este sector es la bahia de Getaria, creada y protegida del mar
por la isla de San Antdn. La parte norte de esta isla se compone de gruesos y duros bancos de
arenisca, que han resistido los embates del mar. Al sur, los materiales mas deleznables han
sido erosionados formando la bahia de Malkorbe, que constituye uno de los mejores puertos
naturales de Gipuzkoa.

En segundo lugar, desde Zumaia hasta Punta Endata, ubicada entre los puertos de Zumaia y
Deba, en el término municipal del segundo, se extiende un estrato de flysch compuesto de
margas y calizas de colores claros como blancos y rosados. Se hallan dispuestos en estratos
mas o menos verticales. La erosiéon marina crea acantilados cortados verticalmente, formando
al pie una rasa de abrasion mareal, visible durante la bajamar. Donde los estratos de caliza
son mas gruesos y duros se forman pequefios cabos o entrantes en el mar, alternados por
pequefias calas, en las que justo delante del acantilado se forman pequefias playas de arena o
guijarros.

En tercer lugar, entre la Punta Endata y Saturraran, ubicada en el limite occidental de la
provincia, en tierras de Mutriku, aflora el flysch negro, constituido de arenisca y margas
carbonosas de color oscuro. También dispuestos en estratos subverticales, la erosién ha
creado acantilados verticales con la rasa de abrasion mareal al pie. Donde los estratos de
arenisca son algo mas gruesos, se han creado pequefios entrantes y promontorios que en la
pleamar se transforman en pequefios islotes, alternados por pequefias playas de arena y
guijarros. Aqui desagua el rio Deba, también directamente en el mar, como en los casos del
Oria y del Urola, pues las caracteristicas menos consistentes de los materiales de este area y
su disposicion impiden la formacion de bahias o puertos naturales, resguardadas al norte por
defensas naturales, similares a las descritas en la primera unidad litolégica. El puerto de Deba
se enclava, por tanto, en una desembocadura muy problemadtica para la navegacion. En este
contexto, la bahia de Mutriku constituye la excepcion. Fue originado, también, por un diapiro,
compuesto de arcillas, yesos y ofitas, que rapidamente fue erosionado, dando lugar a una
profunda y estrecha bahia, flanqueada y protegida por formaciones geoldgicas algo mas
resistentes de flysch negro que, en suma, conforman un perfecto puerto natural.

Hay que advertir, ademds, que durante la Edad Moderna las desembocaduras de los
principales rios guipuzcoanos (Bidasoa, Oiartzun, Urumea, Oria, Inurritza, Urola y Deba)
albergaban importantes marismas, colmatadas por fangos y arenas aportadas por los rios,
actualmente en gran parte desecadas y colonizadas. Constituian verdaderos criaderos de
diversas especies piscicolas, que a su vez servian de alimento a otras especies de gran valor
comercial, de manera que este fendmeno suplia con creces las carencias originadas por la
practica inexistencia de la plataforma continental que antes se mencionaba.

Todo este conjunto de accidentes naturales es la base sobre la que se asentaban las
instalaciones portuarias, industriales y pesqueras, imprescindibles para el desarrollo de las
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distintas actividades maritimas y que a continuacion se describen pormenorizadamente.

1) En el extremo oriental de la provincia se halla el estuario del Bidasoa, que se extiende
desde el cabo de Higer hasta Endarlaza. Este estuario fue escenario de un importante
desarrollo portuario desde €poca romana. Aunque su entrada desde el mar era en parte
entorpecida por la presencia de barras arenosas, €stas no constituian en este caso un obstaculo
insalvable para el desarrollo de las actividades maritimas. En el interior del estuario, es decir
en la bahia de Txingudi, se ubicaba el puerto de Hondarribia, al socaire del Puntal, o brazo
arenoso desplegado al pie de las murallas de la ciudad. Sirvid, en consecuencia, como puerto
de invernada de parte de la flota pesquera labortana hasta fines del siglo XVI. Las
instalaciones portuarias se completaban con el puerto de Asturiaga, compuesto por varias
calas situadas al exterior de la desembocadura del Bidasoa y protegidas por el islote de
Amuitz. A lo largo del estuario del Bidasoa se asentaban diversos puertos o embarcaderos, ya
que era navegable con gabarras o alas hasta hasta localidad navarra de Bera. Contaba en el
pasado con importantes marismas, que rodeaban a los nucleos de poblacion como
Hondarribia e Irun, de manera que el curso bajo del Bidasoa gozaba de importantes recursos
pesqueros explotados desde el Medievo con instalaciones pesqueras como las nasas. La
ciudad de Hondarribia, que detentaba la jurisdiccion sobre todo el estuario, disfrutd6 de un
importante desarrollo economico resultado de la disposicion de las mencionadas
infraestructuras portuarias y pesqueras, y de su estratégica posicion fronteriza entre los reinos
de Castilla, Navarra y Francia, constituyendo un centro de confluencia de diversas rutas que
comunicaban por tierra a los distintos reinos o se dirigian del interior al mar. Fue, en
consecuencia, la segunda plaza comercial de la provincia, superada tan s6lo por San
Sebastian.

2) El siguiente accidente geografico destacado es la ria del Oiartzun, en la que se ubica la
gran bahia de Pasaia, rodeada en el pasado de marismas. Esta bahia alberga el mayor puerto
de la Provincia, de manera que fue escenario de un importante desarrollo economico. Ademas
de constituir uno de los principales centros de construccion naval de toda la corona castellana,
durante siglos fue refugio de la gran flota comercial y pesquera, no s6lo de la provincia, sino
incluso de parte de la de Lapurdi. Aunque las poblaciones de su entorno -Pasai Donibane,
Lezo, Errenteria, Oiartzun, Altza, Pasai San Pedro- se beneficiaron de sus infraestructuras,
fue San Sebastian la unica que gozo de la jurisdiccion sobre toda la bahia, siendo, por tanto,
la gran beneficiaria de las actividades que en ella se desarrollaban. Este hecho,
paraddjicamente, repercutié en un menor desarrollo comercial del puerto de Pasaia, pues San
Sebastian con un claro afian proteccionista de su propio puerto procedido a limitar las
actividades que en el de Pasaia se desarrollaban. De manera que a lo largo de la Edad
Moderna Pasaia fue ante todo un importante puerto refugio y un nucleo de construccién naval
de primer orden.

3) El estuario del Urumea era navegable con alas desde el puerto de Santa Catalina, situado
en su desembocadura en San Sebastian, hasta Hernani. Su recorrido se hallaba jalonado de
puertos y embarcaderos, de manera que constituia una importante arteria comercial, sobre
todo para la importante concentracion de ferrerias de su cuenca. Albergaba, ademas,
importantes marismas que alcanzaban hasta Hernani, de manera que se produjo, también, un
importante desarrollo pesquero en todo su curso bajo. De todas maneras, la desembocadura
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del Urumea era de deficientes condiciones de navegacion, a consecuencia de las barras de
arena que en ella se formaban. No obstante, por su lado occidental se asienta la bahia de la
Concha, compuesta por el tombolo del Urgull, la isla de Santa Clara y el monte Igeldo.
Aunque las infraestructuras portuarias propiamente dichas no eran de mucha extension, toda
la bahia contribuy6 al gran desarrollo comercial de la ciudad de San Sebastian. Esta ciudad,
ademads de disponer de las instalaciones portuarias de Pasaia y de la Concha, fue la terminal
de las principales rutas de comunicacién que enlazaban el litoral guipuzcoano con el interior
peninsular. En consecuencia ya desde la Edad Media fue la principal plaza comercial de la
provincia.

4) El estuario del Oria, principal rio de Gipuzkoa, fue otro importante centro de construccion
naval, a la zaga del nticleo de Pasaia. Era navegable para embarcaciones de gran calado hasta
Aginaga, barrio perteneciente a la villa de Usurbil, lo cual posibilitaba que los astilleros se
asentaran en todo ese tramo, acercandose a las fuentes de abastecimiento de materiales, tanto
de madera como de hierro. Las alas cargadas de mineral de hierro, por su parte, ascendian
hasta Lasarte, barrio perteneciente a San Sebastian, de manera que la ciudad se beneficiaba
también en parte de las infraestructuras del Oria; para el transporte de madera ascendian atin
mas, hasta Villabona. A pesar del importante desarrollo industrial, tanto de astilleros como de
ferrerias, el estuario del Oria carecié de importancia comercial. La peligrosa barra arenosa de
su desembocadura de escaso calado, constituy6 siempre un importante freno al desarrollo, no
solo de la actividad comercial, sino incluso pesquera. De todas maneras las grandes
marismas, que en el pasado alcanzaban hasta Lasarte y Zubieta, constituyeron un importante
criadero de pescado, de manera que junto al Bidasoa y al Urumea, el estuario del Oria fue
otro gran centro de localizacion de infraestructuras pesqueras como las nasas.

5) La amplia y desprotegida playa de Zarautz, en la que desemboca el rio Inurritza, casi
totalmente cerrada a la navegacion por las barras arenosas y con importantes marismas que se
extendian por toda la vega de la villa, constituia un importante centro de cria de pescado. La
practica inexistencia de posibilidades para albergar unas instalaciones portuarias adecuadas y
la lejania y separacion de la villa de las principales rutas comerciales que conectaban la costa
con el interior, impidiod el desarrollo integral de las actividades maritimas. De todas maneras,
la construccion naval revistio gran importancia en Zarautz, constituyendo un importante
centro de construcciéon de embarcaciones menores de mucho prestigio durante la Edad
Moderna.

6) La bahia de Getaria, protegida por la isla de San Anton, constituia el mejor y mas seguro
puerto de la provincia. A lo largo de la Edad Moderna experimentd un gran desarrollo de la
actividad pesquera, siendo el principal centro, junto a Mutriku, de las industrias de
transformacion de pescado, tanto de escabecherias como de salazones. Pero su lejania de las
rutas comerciales y el dificil acceso terrestre a la villa impidieron el desarrollo de la actividad
comercial en su puerto de enormes potencialidades. De manera que, aparte de la actividad
pesquera, la principal funcion ejercida por este magnifico puerto fue el de puerto refugio.

7) El estuario del Urola desemboca en los arenales de Zumaia. En el pasado contaba con
extensas marismas que llegaban hasta Oikia. Era navegable para embarcaciones con quilla
hasta la renteria de Bedua y con alas hasta Oikia. Constituyo, en consecuencia, un importante
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nucleo de construccion naval. A pesar de que las barras de su desembocadura no eran
excesivamente complicadas para la navegacion, el “aislamiento” de la cuenca del Urola de las
rutas de comunicacioén de la costa con el interior peninsular, impidieron que este estuario
participara plenamente en la actividad comercial de largo recorrido entre Europa y la
Peninsula. De todas maneras, Zumaia y los demas puertos y embarcaderos como Bedua,
emplazados en el Urola, constituyeron un importante centro comercial de rango comarcal, que
atendia a las necesidades del valle del Urola, importante centro ferron en la época.

8) A pesar de que la desembocadura del Deba era muy deficiente, por sus barras arenosas y
poco calado, en comparacion por ejemplo con la del Urola, el que una de las rutas
comerciales provenientes del interior peninsular transcurriese por su valle hizo que el estuario
del Deba fuese un importante centro comercial, aunque por detrds siempre de otros centros
como San Sebastian y Hondarribia. Otro factor que posibilitd la actividad comercial en el
Deba era el hecho de ser navegable con alas hasta Alzola, en términos de Elgoibar.
Constituia, por tanto, el rio navegable que mas al interior de la provincia penetraba. De todas
maneras, su peligrosa barra impidié un mayor desarrollo economico sobre todo de la villa de
Deba.

9) La pequefia bahia de Mutriku constituye el ultimo accidente geografico de importancia de
la costa occidental guipuzcoana. A pesar de su limitada extension, el hecho de carecer de
barras arenosas en su embocadura permitid un importante desarrollo de este puerto. Ademas
de ser junto a Getaria uno de los principales centros pesqueros y nicleo de asentamiento de
industrias de transformacion del pescado, durante toda la Edad Moderna fue un serio
competidor comercial de Deba. Debido a que la jurisdiccion sobre la desembocadura del
Deba era compartida entre la villa homonima y Mutriku, ésta ultima pretendio beneficiarse,
también, del trafico comercial desplegado en el estuario. Con todo, Mutriku constituyé una
plaza comercial de rango comarcal de gran importancia, especializandose en la importacion
de productos alimenticios de primera necesidad, necesarios para el abastecimiento de parte
importante del valle del Deba, asi como de algunos comarcas vecinos de Bizkaia, y en la
exportacion de sus excedentes férricos.

1.1.3. Diferencias comarcales: Conflictos derivados de las diferentes potencialidades
para el desarrollo de las actividades maritimas

Gipuzkoa en general constituia un territorio con grandes potencialidades para el desarrollo
de las actividades maritimas, derivadas por una parte de su situacion y posicion geograficas
estratégicas, y por otra parte de disponer de una configuracion del relieve y de una red
hidrografica que facilitaba los intercambios y la comunicacion del interior peninsular con la
costa y con el resto de Europa, asi como de infraestructuras portuarias adecuadas. A pesar de
todo, no todas sus comarcas y municipios asomados al mar disponian de idénticas
potencialidades e infraestructuras, de manera que sus diferencias, en cuanto a las
posibilidades de desarrollo de las actividades econdmicas, eran muy importantes.

Los derroteros y descripciones de la costa de época moderna introducen ya diferencias entre
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los puertos guipuzcoanos en funcion de sus caracteristicas fisicas'>. Algunos se clasifican
como puertos refugio, de mejores o peores condiciones pero aptas para cualquier época del
afio (Pasaia, San Sebastidn, Getaria y Mutriku). Otros en cambio, situados en las
desembocaduras de los rios sufrian de importantes dificultades en sus entradas, mayores o
menores seguin los casos (Hondarribia, Orio, Zarautz, Zumaia y Deba). En consecuencia, a lo
largo de la Edad Moderna, los puertos de la provincia se especializaron en actividades
concretas en funcidn, entre otras razones, de sus caracteristicas fisicas y de su posicién con
respecto a las rutas comerciales. Por ejemplo Getaria y Mutriku, puertos aptos para cualquier
época del afio y estado de la mar, muy pronto se especializaron en la pesca de bajura ya que
las fragiles lanchas de pesca no tenian problemas de accesibilidad a sus puertos,
especialmente en invierno, estacion en la que se desarrollaba la pesqueria del besugo.

Esta especializacion condujo en algunos casos a que unos puertos practicamente
monopolizaran algunas actividades maritimas. San Sebastian, ademds de ubicarse en una
posicion envidiable, en uno de los terminales de las rutas que provenian desde Navarra-
Aragoén y Castilla, disponia de las principales infraestructuras portuarias de la provincia: su
propio puerto y el de Pasaia. Las dptimas condiciones geograficas de San Sebastian
permitieron la atraccién a su jurisdiccion de la actividad comercial y de las grandes
pesquerias transatlanticas. Ello dio lugar a que la ciudad durante el siglo XVII, recurriendo a
maniobras legales, consiguiera la practica concentracion de dichas actividades en sus
términos, como se podra comprobar en los capitulos correspondientes. Estas diferencias en
cuanto a la disposicion de infraestructuras adecuadas y las medidas adoptadas por los
distintos municipios con el objeto de conseguirlas, fueron motivo de abundantes y continuos
conflictos.

1.1.3.1. Disposicion de las infraestructuras maritimas

Estos enfrentamientos derivaron en conflictos entre diversos municipios por el disfrute de la
jurisdiccion sobre algunas infraestructuras. Dos eran las causas que motivaron estos
conflictos. Por una parte, algunos municipios detentaban en exclusiva la jurisdiccion y, por
tanto, el control econdmico y los beneficios de algunas infraestructuras situadas en algunos
cauces fluviales. Los conflictos se generaban cuando otros municipios, enclavados en las
riberas de dichos cauces, pretendian compartir los beneficios. Es el caso del puerto de Pasaia,
cuya jurisdiccion recaia exclusivamente en manos de San Sebastidn. Otras localidades
ubicadas en el puerto como la villa de Errenteria y el valle de Oiartzun o la universidad de
Lezo y la comunidad de Pasai Donibane, ambas pertenecientes a la jurisdiccion de
Hondarribia, trataron de romper durante siglos este monopolio, sin que a lo largo de la
modernidad alcanzaran su propdsito'*.

Ademas del conocido caso de la exclusiva jurisdiccional de San Sebastian sobre el puerto de
Pasaia, otro conflicto, también, bastante estudiado por la historiografia es el del Bidasoa, que
por su caracter fronterizo transciende mas alla de los limites de un conflicto jurisdiccional de

13 CIRIQUIAIN GAIZTARRO, M.: Los puertos maritimos..., op. cit., pp. 12-34.

14 CIRIQUIAIN GAIZTARRO, M.: Los puertos maritimos..., op. cit., pp. 103-106.
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caracter local, entrando en el campo de la alta politica internacional. Desde la fundaciéon de
Hondarribia a principios del siglo XIII, la villa disfruté de la exclusiva jurisdiccion sobre todo
el cauce y ambas orillas del rio hasta Navarra. Este hecho fue contradicho, no sélo por las
localidades labortanas bafiadas por sus aguas, sino también por la corona de Francia,
especialmente a lo largo del siglo XVII. De manera que la reclamaciéon por Francia de la
mitad de la jurisdiccion sobre el rio Bidasoa fue uno mas de los motivos que enfrentaron a las
dinastias de Habsburgo y de Borbén durante ese siglo'”.

Otro caso menos conocido es el del puerto de Orio. La villa de Orio detentaba la exclusiva
jurisdiccidn sobre la navegacion, comercio y pesca en la desembocadura del Oria, reconocida
por la carta de compromiso que firmé con la Universidad de Aia en 1473. De todas maneras
en afios posteriores tanto Aia como algunos de sus vecinos disputaron esta exclusiva. Asi en

e . 1
1500 ambos municipios volvieron a firmar un nuevo compromiso'®.

Por otra parte, en los casos en que era compartida entre varios municipios la jurisdiccion
sobre determinados puertos, también surgieron pleitos, ante la pretension de alguno de ellos
de detentar la exclusiva jurisdiccion. Es el caso del estuario del Urola, compartido entre
Zumaia y Getaria, fue motivo de disputas que concluyeron con la concordia firmada entre
ambas villas en 1416 declarando comunes los aprovechamientos del rio'’. De manera similar
también se enfrentaron las villas de Deba y Mutriku por el estuario del Deba. Mutriku, duefia
de la mitad del rio, pretendia beneficiarse de la actividad del atoaje que generaba el trafico
comercial del puerto de Deba. Después de diversas disputas alcanzaron en 1655 un acuerdo
que regulaba los atoajes. Pero en 1784, ante el renacer comercial del puerto de Deba se
reinicié también el conflicto entre ambas villas, que tras arduas disputas volvieron a sellar un
acuerdo en 1785'%,

1.1.3.2. Distintas potencialidades de los puertos

Los litigios fueron muy frecuentes, sobre todo entre pescadores vecinos de puertos de
mejores y peores caracteristicas fisicas. Por una parte, los pescadores vecinos de puertos de
accesibilidad limitada, frecuentemente por temporales o cualquier otra causa, se veian
obligados a refugiarse en puertos cercanos mas seguros. Los de Orio, Zarautz y Zumaia
acudian a Getaria y los de Deba a Mutriku. Pero en muchas ocasiones las autoridades y
marineros de los puertos de acogida solian imponer derechos a los foraneos a cambio del
refugio o cuando procedian a la venta de sus capturas. En otras, trataban de impedirles la
venta de su pesca o pretendian que los pescadores locales gozaran de preferencia a la hora de
su venta, como hicieron en 1577 con los pescadores de Deba en Mutriku, a lo que se

15 A modo de ejemplo véase la mas reciente publicacion sobre este conflicto: RILOVA, C.: “Marte Cristianisimo”.
Guerra y paz en la frontera del Bidasoa (1661-1714). Una investigacion sobre los fundamentos historicos del
nacionalismo. Irin: Sociedad de Estudios “Luis de Uranzu”, 1999.

16 A.R.CH.V., Pleitos Civiles, Escribania Alonso Rodriguez, Pleitos Fenecidos, C.2821-3 L.510.

17 A.M.Z., Asuntos Locales: Relaciones con los pueblos, Getaria, Caja n® 61.

18 A.G.G.-G.A.0.,JD IM, 2/13/22 ; JD IM, 2/13/71.
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. .. .19
opusieron las Juntas de la provincia .

Preferencia que, también, pretendian a la hora de zarpar a pescar, tratando de impedir o
retrasar la salida de los acogidos, tal como se procedi6 en Mutriku con los pescadores de
Deba en 1699. Se inici6 asi un pleito ante la Diputacion, quién en 1701 sentencié que
Mutriku continuara con su uso de preferir en la venta de pescado a sus vecinos y de cobrar el
derecho de la alcabala al pescado que aportasen los de Deba, quienes, ademas, no podrian
vender sus capturas sin el permiso del alcalde. Pero al mismo tiempo confirmaba el derecho
de los pescadores de Deba a salir libremente del puerto de Mutriku sin necesidad del permiso
del sefiero de los mareantes de Mutriku®’. Para evitar estos conflictos los pescadores de
Getaria y los de Orio, que solian refugiarse en la primera, acordaron en 1689 un capitulado
que regulaba los derechos y deberes de los de Orio en torno al uso de las infraestructuras del
puerto de Getaria, para la venta de sus capturas y para la caza de la ballena®’. En 1721 las
Juntas Generales ordenaron a los pescadores de Zarautz que establecieran un acuerdo similar
con los de Getaria®.

Por otra parte, la distinta accesibilidad de los puertos a las pesquerias fue también motivo de
conflictos. En primer lugar, los vecinos de los puertos de buena accesibilidad, a diferencia de
los de puertos problematicos, podian acudir con mayor comodidad y rapidez a pesquerias de
accion rapida, como la caza de la ballena. En consecuencia, en algunos casos, se firmaron
capitulados regulando su caza entre puertos vecinos de desigual potencial, tal como lo
hicieron Deba y Mutriku en 1578, aunque esta ultima, la que de mejores condiciones
portuarias disponia, no puso mucho empefio en su firma™. Tanto es asi que los cazadores de
ballenas de Zarautz solian acudir por las mafianas al islote de Mollarri o Umallarria, situado
en el limite oriental de la villa, a permanecer en espera de que aparecieran las ballenas
refugiados a su vera®. En segundo lugar, los habitantes en los puertos de mejores condiciones
podian utilizar, sobre todo en invierno, determinadas artes de pesca, que los vecinos de
puertos problematicos no podian usar, ya sea por su volumen, ya por las demoras que sufrian
con los temporales sin poder acudir a retirar las artes con el consiguiente peligro de pérdida
de las mismas. En las Juntas Generales celebradas en Zumaia en 1557 Orio se quejaba de que
los de Getaria usaban redes merluceras que ahuyentaban a la sardina. La disputa termin6 ante
el Corregidor, quien sentenci6 a favor de Orio. Pero los pescadores de Getaria continuaron
con su uso y en 1567 y 1570 Orio pedia que se respetara la sentencia. El pleito, por apelacion

19 DIEZ DE SALAZAR, LM. - AYERBE, M.R.: Juntas y Diputaciones de Gipuzkoa. San Sebastian: Juntas
Generales de Gipuzkoa-Diputacion Foral de Gipuzkoa, 1990, Tolosa 20/30 Abril 1577.

20 A.G.G.-G.A.O., JD AJF, Fotocopias 7,18; JD IM, 2/23/25.
21 A.G.G.-G.A.O., JD AJF, Fotocopias 7.7.

22 A.G.G.-G.A.O., JD AJF, Fotocopias 8,10.

23 AM.D., Libro VI.

24 En las ordenazas municipales de 1637 que regulaban la captura de ballenas en Zarautz se contemplaba: “...Ytten
caso que se determinare bayan alguna o algunas chalupas por las mafianas aziendo tiempo a Umallaria...” (A.H.P.G.,
2/3072).
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de los de Getaria, pas6 a la Chancilleria de Valladolid™.

A pesar de todo, las instituciones provinciales fueron muy permisivas en torno al uso de
artes de pesca en el mar que no fueran dafiinas y reconocidas como tales por todas las partes.
Esta actitud era consecuencia, en parte, de las versiones contradictorias de aquéllos que
abogaban por la prohibicion de determinadas artes. Las solicitudes de prohibicion de algunas
artes de pesca, aunque a primera vista parecen ser consecuencia de una preocupacion
“medioambiental” de los pescadores del pasado que sufrian la merma de los recursos
pesqueros, lo cierto es que esconden los enfrentamientos surgidos entre los vecinos de puertos
de desiguales caracteristicas y, por tanto, de diferentes posibilidades para el uso de las
mencionadas artes. Asi en las Juntas Generales de Mutriku de 1695, a propuesta de los
puertos de malas condiciones, que tenian serias dificultades para dedicarse a las campafas
invernales de pesca de merluza, se prohibid su pesca con redes, autorizando tan so6lo el uso de
anzuelos. En 1706 “...premeditando la junta el asumpto y cotejando la disposicion de los
puertos, los peligros de sus barras (que no todas permiten comodidad para uso continuo de el
anzuelo) y el que en la mar ancha no puede (segun se reconoce) minorar la pesca el uso de las
redes...”, permitio el empleo de cualquier arte, excepto las redes de trasmallo, un tipo de red
que se usaba en la pesca de merluza. Pero, ademds de Mutriku, las villas de Zarautz, Zumaia
y Deba, tres de los puertos con mayores dificultades en sus accesos, se opusieron a esta tltima

. .y . . o 2
innovacién, que a primera vista trataba de contentar a los puertos problematicos®,

Un caso paradigmatico de estas contradicciones es la disputa que sostuvieron los pescadores
de Zarautz y Getaria durante la segunda mitad del siglo XVIII*’. Detras de este conflicto de
intereses se esconden las enormes diferencias portuarias de ambas villas y, por tanto, de
posibilidades para el uso de determinadas artes. Los pescadores de Zarautz, vecinos del peor
puerto de la provincia, mayoritariamente se dedicaban a la pesca de la sardina con redes
“cerradores” en verano. Los de Getaria, en cambio, poseedores de uno de los mejores puertos,
se dedicaban a todo tipo de pesquerias sin problemas. Los de Zarautz, envidiando que los de
Getaria usaran a su antojo las “redes zabaleras” -especie de trasmallo de malla muy ancha,
similar a la red llamada “trapalla”, empleado hasta bien entrado el siglo XX para la captura de
“zabaleras” y otros escualos de gran talla-, solicitaron en las Juntas Generales de 1776 su
prohibicidn, con el falso argumento de que las redes “zabaleras” de malla ancha y de fondo
provocaban la escasez de la sardina. Entonces los pescadores de Getaria presentaron otro
contradictorio memorial afirmando que la escasez de la sardina era consecuencia del uso de
las redes de “gitos”, “trapalla”o trasmallos, tramallos de merluza y “cerradores”. Y
solicitaban que el uso de las mencionadas redes (practicamente todas las que se empleaban en
la época) no fuera licito entre primero de mayo y primero de noviembre (es decir la
temporada de sardina). La junta decret6 en consecuencia, que para la pesca de la sardina, no

25 DIEZ DE SALAZAR, L.M. - AYERBE, M.R.: Juntas y Diputaciones..., op. cit., Zumaya 1/11 Mayo 1557;
Fuenterrabia 14/24 Noviembre 1557; Motrico 14/24 Noviembre 1567; Elgoibar 8/18 Abril 1570; Deva 14/24
Noviembre 1570.

26 A.G.G.-G.A.0., R .40.

27 A.G.G.-G.A.O., JD IM, 2/12/89.
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se usara ninguna de las mencionadas artes®.

La maniobra de Getaria surti efecto, pues al afio siguiente, en 1777, en las Juntas Generales
celebradas en Zestoa, la Hermandad de Mareantes de Zarautz suplicd que se permitiera el uso
de los “cerradores”, la unica de las artes prohibidas en las juntas del afio anterior, que se
usaba para la pesca de la sardina, principal actividad de los de Zarautz”. En las siguientes
Juntas Generales de Segura, de 1778, el mayordomo de la Cofradia de Mareantes de Getaria,
considerando que en las pasadas Juntas Generales de 1777 se autorizd a los de Zarautz el uso
de las redes “cerradoras”, “...porque de las otras tres referidas no pueden usar, por no
permitirles la situacion...”, solicitaba el permiso para el empleo de todas las redes.
Argumentaba, ademas, que las “trapallas” o trasmallos de “zabaleras” y las redes de merluza
eran de malla ancha, y que los “gitos™ sélo se empleaban dentro de la bahia de Getaria para
hacer carnada, de manera que no ocasionaban ningtn perjuicio a la sardina, a diferencia de las
redes “cerradores”, especificamente utilizadas para la pesca de la sardina. La Junta, por
supuesto con la oposicion de Zarautz, decret6 la libertad de uso de todas esas artes™.

Las distintas potencialidades de los puertos, motivaron también conflictos en el seno de
otras actividades maritimas. Por ejemplo, en el anteriormente citado conflicto suscitado en
1784 entre Deba y Mutriku, la primera pretendié disfrutar en exclusiva del atoaje de los
barcos que acudian a su puerto arguyendo que sus mareantes, ademds de conocer mejor la
barra, contaban con los titulos de “Pilotos Lemanes” concedidos por el Consulado de San
Sebastian, e imprescindibles para ejercer la actividad del atoaje. Mutriku, por su parte, replico
que sus mareantes no necesitaban de titulos concedidos por el Consulado, cuya jurisdiccion,
en su opinion, se limitaba al puerto de San Sebastidn y que entre ambas villas en litigio se
habia firmado un acuerdo en 1655 en el que se contemplaba que el atoaje de los barcos que
arribaban y zarpaban correspondia a las embarcaciones que primero llegasen a ofrecer sus
servicios. Este era el verdadero origen del conflicto, pues como reconocia Francisco de Ibarra,
a la sazéon mayordomo de la Cofradia de Mareantes de Deba, el acuerdo de 1655 ocasionaba
que siempre fuesen los de Mutriku quienes atoasen los barcos, pues su puerto se hallaba
“..mas saliente en el mar...”, es decir contaba con condiciones de accesibilidad mucho
mejores que las de Deba’".

La prepotencia de los vecinos de puertos de buenas condiciones, frecuentemente,
perjudicaba los intereses de otros que no tenian mds remedio que emplear sus
infraestructuras. El caso més destacado es el de San Sebastian, principal plaza comercial y de
armamento de Gipuzkoa. Sus autoridades sometian a los fordneos que acudian a sus
instalaciones portuarias al pago de diversos derechos y a otra serie de imposiciones, en
ocasiones mds onerosas, como obligarlos a cargar y descargar sus barcos en el puerto de San

28 A.G.G.-G.A.O., JD AJI, Impresos 3,3.
29 A.G.G.-G.A.O., JD AJI, Impresos 3,4.
30 A.G.G.-G.A.O., JD AJL, Impresos 3,5.

31 A.G.G.-G.A.0,,JD IM, 2/13/22.
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Sebastian, prohibiendo dichas practicas en el de Pasaia, etc. Asi, a modo de ejemplo, en 1603
Mutriku se quejaba en las Juntas Generales, reunidas en Bergara, de que San Sebastian
obligaba a comprar lastre a las pinazas, que acudian con hierro al puerto de Pasaia. En 1605,
en las Juntas Generales de Hernani, ademads de insistir en lo mismo, se quejaba de que a los
barcos que llegaban con bacalao a Pasaia les obligaban a descargar sus cargamentos en el
puerto de San Sebastidn, o que a todos los barcos que se aprestaban para sus viajes en los
mencionados puertos les obligaba a comprar sidras de propiedad de sus vecinos. A modo de
venganza, el mismo dia de la queja de Mutriku, San Sebastian, sabedora del importante
desarrollo pesquero de la villa de Mutriku, se quejaba de que en dicha villa habia estanco de
materiales para enfardelar el pescado, de manera que la paja y el esparto necesarios para liar
los fardgles de pescado se debian comprar en exclusiva a un arrendador impuesto por el
concejo .

1.1.4. El medio humano

La evolucién demografica acontecida en Gipuzkoa a lo largo de la Edad Moderna es un
elemento de primer orden a tener en cuenta para comprender las caracteristicas evolutivas de
su economia maritima. En general, constituyd un periodo de crecimiento. Contando durante la
segunda mitad del siglo XVI con una poblacién de mas de 70.000 habitantes, a lo largo de
dos siglos experimenté un crecimiento del 71%, alcanzando la cifra de mas de 120.000
habitantes en 1787. Es decir, se produjo un incremento considerable que adquiere atin mayor
relevancia si se considera que crecié partiendo de una densidad de poblacion de 38'4 hab/km?,
de manera que a lo largo de todo este periodo, Gipuzkoa fue el territorio mas densamente
poblado del conjunto de las coronas de Castilla y Aragon™.

1.1.4.1. Evolucion de la poblacion

A pesar de esta tendencia al crecimiento, Santiago Piquero distingue varias fases en la
evolucidon experimentada por la poblacion guipuzcoana a lo largo de la modernidad, que a
continuacion se enumeran:

N 1) Por medio del estudio de las series de bautizados, se constata que ya para los afios
70 del siglo XVI se interrumpe el crecimiento del siglo XVI. Destaca ademas, el que
sean sobre todo las localidades de economia mds mercantil, ligada a la siderurgia, las
que experimentan esta ruptura. Hecho relacionado por el autor con las dificultades
que, a su parecer, comenz6 a conocer la siderurgia exportadora. Este descenso de
bautizados conecta a fines del siglo XVI con un ciclo depresivo de la demografia que
se extiende hasta 1637. A la tendencia a la baja de los bautizados se le suman diversos
afios de aumento de mortalidad, de manera que se produjo un descenso de poblacion
de en torno al 12%.

32 A.G.G.-G.A.O,,R.13; R.14.

33 PIQUERO, S.: Demografia guipuzcoana en el Antiguo Régimen. Bilbao: Servicio editorial Universidad del Pais
Vasco, 1991, pp. 62-63.
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0 2) Entre 1637 y 1678 se produjo una efapa de crecimiento continuo, con una tasa
media del 0'44% anual, con una fase inicial de crecimiento mas brioso, de manera que
para fines de la década de los 50 se habrian alcanzado los niveles de 1587.

M 3) Dentro de la tendencia ascendente, entre 1679-1720 se extendi6é un periodo de
inestabilidad, en el que los decenios finales del siglo XVII y los iniciales del XVIII se
hallan jalonados de afios con alza de la mortalidad, aunque en todo el periodo la curva
de bautizados fue ascendente. Asi en 1720 el nivel de la poblacion era superior al de
1680.

M 4) Entre 1720 y 1754 se produjo el auge y crisis del ciclo ascendente. La fase
expansiva se extendié hasta 1742, aunque entr6 en crisis por el alza de la mortalidad
producida entre 1738 y 1742. A partir de esta fecha se extendid una fase depresiva de
la poblacidén, con descenso de bautizados y nuevo alza de la mortalidad en 1754.

0 5) Entre 1754 y 1787 destaca la revitalizacion de la expansion demogrifica.
Periodo de crecimiento de poblacion, caracterizado por el alza de bautizados y
casados y por el descenso de la mortalidad.

M 6) Entre 1787 y 1800 se produjo un estancamiento, atribuido a la crisis finisecular y

.. . . ., 34
a la crisis de mortalidad ocasionado por la Guerra de la Convencion®.

Tal como se tendra ocasion de comprobar, llama poderosamente la atencion el hecho de que
las citadas fases establecidas por Piquero coincidan, de alguna manera, con las etapas
evolutivas del Sistema de Organizacion de la economia maritima de Gipuzkoa a lo largo de la
Modernidad. La primera de las fases demograficas coincide con el periodo de importantes
transformaciones de las caracteristicas del sistema de organizacién heredado de la Baja Edad
Media, precipitado por los graves acontecimientos militares sucedidos durante las citadas
décadas. La segunda fase con el periodo de crecimiento econdémico acontecido tras la
adecuacion del citado sistema de organizacion proteccionista a las nuevas necesidades y
contextos econdmicos y politicos. La tercera con el periodo de reconversion del sistema de
organizacion de la economia maritima que desembocaria en la fundacion de la Real
Compaiiia Guipuzcoana de Caracas. La cuarta y la quinta con el crecimiento econoémico,
aunque con altibajos, generado en parte importante por la Compaiiia, al tiempo que otras
actividades se sumian en una profunda crisis. La sexta y ultima con el periodo de graves
dificultades econdémicas acontecidas durante las décadas finales del siglo XVIII, en parte
importante desencadenadas por la ofensiva estatal desarrollada en contra de la pervivencia del
privilegiado marco aduanero de los territorios historicos vascos.

1.1.4.2. Diferencias geograficas

Con todo, a pesar de estas coincidencias, el crecimiento de poblacién no fue homogéneo en
todas las comarcas de la provincia, hecho que siempre se debe tener en cuenta para huir de

34 Ibidem, pp. 64-65, 73-74, 85-86.
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cualquier interpretacién determinista entre poblacion y economia. Hacia finales del siglo XVI
el area de la costa acumulaba el 40'4% de la poblacion, reflejo, segiin Santiago Piquero, de
una provincia volcada al exterior y de un periodo de auge de las actividades maritimas,
comerciales y siderargicas. Pero para 1787 la costa habia perdido su anterior preeminencia,
pues su poblacion suponia el 35'3% del total. Esta evolucion no significa que se produjera un
descenso de poblacidn en la costa, en donde también la poblacidn tendi6 al crecimiento, sino
que la zona central de la provincia, la més apta para la agricultura, experimentd el mayor
crecimiento, lo cual produjo “...un proceso de reequilibrio en la redistribucion espacial de la
poblacion.”. Es decir, hacia 1787 la costa continuaba siendo la zona maés poblada pero la
distribucion espacial de la poblacion era mucho mas regular. Este proceso de redistribucion
queda mas patente observando la evolucion de las densidades locales. En 1587 eran los
puertos y las localidades del interior con economias especializadas en actividades industriales
y comerciales las que mayores densidades albergaban, rodeadas de poblaciones de escasa
densidad. Para 1787 los contrastes eran menores, las poblaciones mds grandes y con mas
densidad eran las que menos habian crecido, al tiempo que las mas pequefias y de menor

densidad habian experimentado los mayores incrementos’”.

A la hora de analizar las causas de este proceso de redistribucion espacial de la poblacion,
Santiago Piquero considera que tiene estrecha relacion con la evolucidon que experimentaron
las distintas actividades econdémicas. Es decir, desde el siglo XVII acontecié un importante
desarrollo de la actividad agraria en el seno de la economia guipuzcoana. Desarrollo agrario
atribuido, por este autor, a las dificultades y la crisis experimentada por las actividades
siderurgicas y maritimas a partir del dltimo tercio del siglo XVI*°. De todas maneras, tal
como a lo largo de este trabajo de investigacion se ird poniendo de manifiesto, no es aceptable
ni correcto el uso que tradicionalmente se ha hecho del concepto de “crisis del siglo XVII”
entre muchos historiadores del Pais Vasco.

Efectivamente, aunque la relacion del desarrollo agrario con el crecimiento de poblacion es
evidente, no lo es tanto la existente entre la evolucion econémica coyuntural experimentada
por las actividades maritimas a lo largo de la Edad Moderna y la evolucidn de la poblacion de
las localidades costeras. Por una parte, es contradictorio el que las parroquias del
Arciprestazgo Menor de Gipuzkoa (Hondarribia, Irun, Oiartzun, Errenteria, Pasai Donibane y
Lezo) practicamente no creciesen entre 1733 y 1787, a pesar de constituir, junto con San
Sebastidn, la principal zona de la provincia dinamizada por la Real Compaiiia Guipuzcoana
de Caracas. Santiago Piquero postula que quizas constituyese una zona superpoblada, aunque
el concepto de la superpoblacion es muy relativo. En ese sentido el caso de San Sebastian es
muy significativo, pues, a pesar de constituir la localidad mas “superpoblada”, o al menos de
mayor poblacion, entre 1733 y 1768 los habitantes en la propia ciudad experimentaron un
crecimiento del 56'3%"’. Por otra parte, atendiendo a la evolucion de los bautizados de varias
localidades costeras destacan las grandes desigualdades existentes entre ellas, tanto en lo

35 Ibidem, pp. 90-95.
36 Ibidem, pp. 98-99.

37 Ibidem, pp. 65, 99, 103-104.
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referente a las fechas de inicio y final de los periodos de ascenso y descenso de los
bautizados, como en cuanto a la evolucion general de los bautizados a lo largo de toda la
modernidad™®.

En suma, las desigualdades y diferencias en cuanto a sus caracteristicas fisicas existentes
entre los distintos puertos, que posibilitaron la especializacion de cada puerto en actividades
concretas, se disciernen también en lo concerniente a la evolucion de poblacion acontecida en
cada localidad costera. Estas desigualdades pueden ser reflejo de la particular evolucion de
las actividades maritimas en cada localidad, cuestion en la que se ahondara més adelante.

1.1.4.3. Poblamiento y distribucion de las actividades productivas

En lo que al poblamiento se refiere, en 1787 el 54'2% de la poblacion vivia en municipios de
mas de 2.000 habitantes. De todas maneras, este dato resulta engafioso ya que el poblamiento
disperso era mas importante que el concentrado, e incluso gran parte de los habitantes en
nucleos urbanos se dedicaban a labores agrarias. Concretamente, en 1805 el 61'7% del total
de las casas existentes en la provincia eran caserios dispersos. Es mas, segiin los censos del
siglo XVIII el 70% de la poblacién se empleaba en labores agrarias™. De todos modos son
datos que se deben valorar con cautela, pues la practica de la dedicacion temporal a distintos
oficios era la norma durante la Edad Moderna.

Se constata por tanto una vez mas el gran desarrollo rural acontecido en el seno de la
economia guipuzcoana para el siglo XVIII. Los datos sobre la actividad econdmica de los
residentes en nucleos urbanos que superaban los 2.000 habitantes en 1787* son muy
interesantes a la hora de valorar la importancia de las actividades maritimas en las localidades
costeras, a pesar de ser una fecha tardia en que muchas actividades se veian afectadas por una
coyuntura critica y, por tanto, el empleo en actividades maritimas se hallaba inmerso en
dificultades. Se observa que de las 17 localidades de poblacion superior a los 2.000 habitantes
de las que se dispone del dato de la actividad econdmica de sus habitantes, tan solo son cuatro
las que se podrian calificar como municipios maritimos: San Sebastian, Irun, Hondarribia y
Mutriku'. En estas cuatro poblaciones el porcentaje medio de los que se dedicaban a
actividades no agrarias, ni domésticas, era del 37%, mientras que en las restantes 13 era del
19'75%. Es decir, en conjunto, en las localidades maritimas era superior la dedicacion de sus
habitantes a actividades de los sectores secundario y terciario, lo cual evidencia la importante
dedicacion de sus habitantes en las actividades maritimas. De todas maneras, las
desigualdades tanto en uno como en el otro grupo de localidades eran muy importantes, asi

38 Ibidem, pp. 100-101, 106. Concretamente incluye las graficas de las parroquias de Hondarribia, Pasaia, Orio,
Zarautz, Deba, Mutriku y de la parroquia de San Vicente de San Sebastian.

39 Ibidem, pp. 95-97.
40 Ibidem, p. 97.
41 Aunque Deba y Aia superaban también los 2.000 habitantes, no se disponen los datos de la primera, y la segunda

no podria calificarse de localidad propiamente maritima pues la mayoria de sus habitantes se dedicaban sobre todo a
labores agrarias a lo largo de toda la Edad Moderna.
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mientras en San Sebastian, Irun y Hondarribia el 40'5%, el 49% y el 46% respectivamente de
sus habitantes se dedicaban a actividades de los sectores secundario y terciario, en Mutriku
tan solo suponian el 13%. Del mismo modo, en las localidades no maritimas habia casos
como los de Tolosa y Placencia de las Armas con el 34% y el 54'5% respectivamente de sus
habitantes empleados en los sectores secundario y terciario, al tiempo que en otras como
Azkoitia, Ataun o Aia los porcentajes eran del 8%, 3% y 5% respectivamente.

Una vez mas se debe hacer hincapié en las enormes diferencias existentes entre las distintas
localidades, fruto de las caracteristicas y coyunturas econdmicas particulares de cada caso.
Particularidades muy a tener en cuenta para comprender las caracteristicas y la evolucion de
la economia maritima de Gipuzkoa.

1.2. ANTECEDENTES DE LA GRAN EXPANSION MARITIMA DE EPOCA
MODERNA

Las bases de la economia maritima de época moderna se fraguaron en el gran desarrollo que
las actividades maritimas experimentaron a lo largo de la Edad Media en Gipuzkoa. Por
tanto, para conocer tanto sus caracteristicas como el funcionamiento y evolucion de cada
actividad, es indispensable sefialar, aunque sea a modo de breves pinceladas, las causas que
originaron el gran desarrollo maritimo, asi como algunos de los rasgos definitorios de la
economia maritima medieval. La economia maritima moderna era heredera de siglos de
tradicion naval. Esa evolucion secular permitié que durante la primera mitad del siglo XVI
Gipuzkoa, junto con otros territorios de la Corona, como Bizkaia, Cuatro Villas de la Costa
(actual Cantabria) o Sevilla, ocupara un puesto puntero en el desarrollo de las actividades
maritimas a nivel mundial. Controlaban las exportaciones de hierro a Europa, protagonizaban
el transporte maritimo entre la Peninsula y el norte europeo, fueron pioneros en el desarrollo
de las grandes pesquerias en el Atlantico norte, destacaron en la construccidon naval copando
la construccion de buques con destino al trafico con las Indias, etc. Al mismo tiempo la
economia maritima moderna heredd las caracteristicas de la medieval, caso de la
monopolizacidén sefiorial de diversos recursos o de la estructura y organizacion de las
empresas maritimas, que a lo largo de la Edad Moderna influyeron directamente en el
desarrollo experimentado por las distintas actividades maritimas.

1.2.1. Factores del desarrollo maritimo medieval

La historiografia vasca de los ultimos 30 afios ha puesto de manifiesto las causas que
motivaron el intenso desarrollo de las actividades maritimas, sobre todo durante la Baja Edad
Media, y la proyeccion exterior de los nautas originarios del Pais Vasco. Por tanto, a
continuacion se realizard una simple relacidon de las principales causas, ya que su andlisis en
profundidad, supera el marco cronologico de esta investigacion.

En primer lugar, la inadecuacion del sector agrario guipuzcoano para el desarrollo de una
agricultura cerealista de base mediterranea motivé que desde fechas muy tempranas se tuviera
que recurrir a la importaciéon de productos alimenticios, tanto del interior peninsular, como de
la fachada atlantica europea. Como contrapartida se produjo un importante desarrollo de los
sectores secundario y terciario, que con sus bienes y servicios compensaban las importaciones
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del exterio®. Destaco sobre todo la sidero-metalurgia que constituy6 la principal actividad
industrial. El hierro producido en las ferrerias suponia el principal producto de exportacion de
Gipuzkoa, y la mayor parte de su produccion estaba destinada a los mercados del exterior®.
Otro importante consumidor de productos metalicos era la construccion naval, segunda en
importancia a nivel provincial pero de gran valor estratégico, ya que sus productos de alta
calidad, ademas de ser indispensables para el desarrollo de las actividades maritimas propias
de los guipuzcoanos, eran muy solicitados y demandados por la Corona e incluso por los
extranjeros, constituyendo el segundo capitulo mds importante de las exportaciones

. . . 44
industriales guipuzcoanas™ .

Esta dependencia con el exterior, tanto para la importacion de productos alimenticios
béasicos, como para la exportacion de los excedentes industriales, permitié un temprano
desarrollo de las actividades de intermediacion. Ademas, desde el siglo XII los monarcas
navarros primero y los castellanos después emprendieron una politica de fomento del
comercio y transporte naval con objeto de exportar a los mercados nor-europeos las materias
primas excedentes, sobre todo la lana, e importar productos manufacturados. Los
transportistas navales guipuzcoanos, junto con los vizcainos y céntabros, protagonizaron el
comercio entre los reinos peninsulares y Europa, en principio al servicio de los comerciantes
castellanos, navarros y gascones. Exponentes de esta importante actividad son las
hermandades que las diversas villas formaron para defender sus intereses, caso de la
Hermandad de las Marismas de 1296, los tratados internacionales de comercio que las villas
guipuzcoanas firmaron con diversas entidades politicas de la época como Navarra, Inglaterra,
Bayona, La Hansa, etc., o los servicios de transportistas realizados en paises y para
comerciantes muy alejados, como los desarrollados en Catalufia, Italia, ete.®.

Al socaire de las actividades industriales y comerciales mencionadas se produjo también un
importante desarrollo de las pesquerias alejadas del ambito maritimo vasco. Desde la Baja
Edad Media se tiene constancia de la existencia de expediciones balleneras a aguas de todo el

42 Véanse entre otros: BILBAO, L.M.: “Transformaciones econémicas en el Pais Vasco..., op. cit.; FERNANDEZ DE
PINEDO, E.: Crecimiento econdmico y transformaciones sociales..., op. cit.

43 DIEZ DE SALAZAR, L.M.: Ferrerias en Guipiizcoa (siglos XIV-XVI)..., op. cit.

44 Véase el estado de la cuestion de los conocimientos sobre la construccion naval medieval en el Pais Vasco:
ALBERDI LONBIDE, X. - ARAGON RUANO, A.: "La construccidn naval en el Pais Vasco durante la Edad Media”,
Itsas Memoria. Revista de Estudios Maritimos del Pais Vasco, 2 (1998), pp. 13-33.

45 ARIZAGA, B.: “La actividad comercial del Pais Vasco en la Edad Media”, /I Congreso Mundial Vasco. San
Sebastian: Txertoa, 1988, t.II, pp. 285-304; Idem: “Las villas guipuzcoanas que reciben el Fuero de San Sebastian:
Modo de vida de sus habitantes”, El Fuero de San Sebastian y su época. San Sebastian: Eusko Ikaskuntza, 1981;
AZPIAZU ELORZA, J.A.: Sociedad y vida social vasca..., op. cit.; CARO BAROIJA, J.: Los vascos y el mar..., op.
cit.; GARCIA DE CORTAZAR, J.A.: Vizcaya en el siglo XV. Aspectos econémicos y sociales. Bilbao: Caja de
ahorros vizcaina,1966; HEERS, J.: “La comerce des basques en Mediterranie au XVe si¢cle: d’apres les Archives de
Géné”, Bulletin Hispanique, 57 (1955); FERREIRA PRIEGUE, E.: Galicia en el comercio maritimo medieval.
Santiago de Compostela: Fundacion Pedro Barrie de la Maza, 1988; Idem: “Las rutas maritimas y comerciales del
flanco ibérico desde Galicia hasta Flandes”, El Fuero de San Sebastidan y su época. San Sebastian: Eusko Ikaskuntza
1981; Idem: “Unos mareantes vascos en Barcelona en 1393", I Congreso Mundial Vasco. San Sebastian: Txertoa,
1988, t.11, pp. 327-346.
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cantabrico, incluida la fachada atlantica de Galicia y de expediciones pesqueras a aguas mas
septentrionales como las de Irlanda®.

En segundo lugar, el proceso de fundacién de villas®, iniciada hacia finales del siglo XII,
doto al territorio guipuzcoano de las infraestructuras necesarias para el ulterior florecimiento
de las mencionadas actividades industriales y de intermediacion, asi como del marco ideal
para el desarrollo de los sectores sociales dedicados a dichas actividades y no dependientes de
linajes sefioriales de raigambre rural. Una de las principales causas de la fundaciéon de las
villas era precisamente de indole economica-comercial. Con ellas se jalonaban los caminos
que unian los puertos maritimos con el interior peninsular, de manera que suponian el
afianzamiento de las vias de comunicacidén con el norte de Europa, a cuyos mercados se
encaminaban la exportaciones de la lana, importante fuente de rentas para la Corona.

Pero ademads de las razones econdémicas, tuvieron gran peso las sociales. La mayoria de las
villas se fundaron por iniciativa de sus pobladores, de manera que constiuian un instrumento
de defensa frente a los abusos sefioriales, en especial de los cometidos por los Parientes
Mayores enfrentados en guerras de bandos desde inicios del siglo XIV. Efectivamente las
villas supusieron un modelo de organizacién econdmica, social y politica distinta a la
propugnada por los Parientes Mayores. Con objeto de defenderse de sus desmanes las villas
guipuzcoanas se agruparon en la Hermandad. Para la segunda mitad del siglo XV la
Hermandad de las villas de Gipuzkoa con el apoyo de la Corona consiguié vencer
politicamente a los Parientes Mayores. De manera que la Hermandad, constituida en
Provincia, protagonizaria en lo sucesivo el poder politico en Gipuzkoa, desarrollando una
legislacion (los Fueros) y unas instituciones de gobierno (Juntas Generales y Diputaciones)
especificas®.

En tercer lugar la politica de fortalecimiento y de absolutizacion emprendida por la Corona
la situé en una posicion hegemodnica en el marco de las monarquias europeas. Fruto de esa
politica fueron la definitiva conquista del reino de Granada en 1492, la conquista de Navarra
en 1516 y el descubrimiento y conquista de América a partir de 1492. A todo ello se sumo el
matrimonio de Juana “la loca” de Castilla y Aragon con Felipe “el hermoso™ de Habsburgo,
heredero por una parte del Imperio Germanico y de las tierras patrimoniales de los Habsburgo

46 CIRIQUIAIN GAIZTARRO, M.: Los vascos en la pesca de la ballena..., op. cit., pp. 39-173.

47 Entre otros se pueden citar: ARIZAGA, B. - BARRENA, E.: “El litoral vasco peninsular en la época pre-urbana y
el nacimiento de San Sebastian”, Lurralde, 13 (1990); ARIZAGA, B.: Urbanistica medieval (Guiptzcoa). San
Sebastian: Kriselu, 1990; GARCIA DE CORTAZAR, J.A.: Vizcaya en la Edad Media. Evolucion demogrdfica,
econdmica, social y politica de la comunidad vizcaina medieval. San Sebastian: Haramburu, 1985; GOYHENECHE,
E.: Bayonne et la région bayonnaise du XII au XV siécle. Bilbao: UPV, 1990; TENA GARCIA, M.S.: La sociedad
urbana en la Guipiizcoa costera medieval: San Sebastidn, Renteria y Fuenterrabia (1200-1500). San Sebastian:
Instituto Doctor Camino de Historia Donostiarra, 1997.

48 Destacan entre otros: ACHON INSAUSTI, J.A.: “A voz de Concejo”. Linaje y corporacién urbana en la
constitucion de la Provincia de Gipuzkoa: Los Bdriez y Mondragon, siglos XIII-XVI. San Sebastian: Diputacion Foral
de Gipuzkoa, 1995; MARIN PAREDES, J.A.: “Semejante pariente mayor”. Parentesco, solar, comunidad y linaje en
la institucion de un pariente mayor en Gipuzkoa: Los sefiores del solar de Oiiaz y Loyola (siglos XIV-XVI). San
Sebastian: Diputacion Foral de Gipuzkoa, 1998.
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y por otra de las posesiones de los duques de Borgofia con lo que el Imperio Espafiol se
extendia también de hecho al corazon de Europa.

Gipuzkoa, merced a su estratégica posicion (frontera con Francia), a la posesion de
infraestructuras y bienes de inestimable valor para la consecucion de la politica imperial
(industria del hierro y armamentistica, industria de construccién naval, disposicion de una
importante flota, etc.), y a su economia volcada al exterior, obtuvo enormes beneficios de esta
politica de cufio imperialista. Por una parte, beneficios de tipo econdomico a raiz de la apertura
de nuevos mercados para sus sectores secundario y terciario (aumento de la demanda de
armas, buques, etc. de la propia Corona y sobre todo el gran mercado de las Indias en el que
eran necesarias las manufacturas férricas y los servicios navales de los guipuzcoanos). Por
otra parte, Gipuzkoa obtuvo enormes ventajas politicas en lo referente al desarrollo de su
autogobierno y a las exenciones fiscales, merced a la dependencia de la Corona con respecto a
sus bienes y servicios y a su destacado y activo protagonismo en la defensa de la frontera.

En cuarto lugar, entre mediados del siglo XV y principios del XVI se produjo un proceso de
fusién de los linajes de Parientes Mayores y de hidalgos rurales con los linajes urbanos
enriquecidos con las actividades comerciales y de intermediacion. El anteriormente aludido
triunfo de la Hermandad sobre el mundo banderizo no supuso la sustitucion de los linajes de
Parientes Mayores por los urbanos. Al contrario, al fusionarse conformaron la oligarquia
economico-politica que protagonizaria, en lo sucesivo, la economia y el gobierno de las villas
y de la provincia. Los linajes mercantiles se amoldaron al esquema social jerarquico de los
nobles rurales contribuyendo a su consolidacién. Este proceso de oligarquizacién, muy
similar a lo acontecido en otros territorios de la Corona, se fue acentuando a lo largo de la
Edad Moderna, merced a la politica matrimonial emprendida por los miembros de los linajes

. . /49
mas destacados, tendente a fusionarse entre si .

1.2.2. Caracteristicas generales de la economia maritima Bajo-Medieval
1.2.2.1. Monopolizacion de los recursos del litoral

A partir del siglo XI se tienen las primeras noticias del proceso de sefiorializacion de los
recursos existentes en el litoral guipuzcoano. Efectivamente, algunos grandes monasterios e
instituciones eclesiasticas de Aragdn, Navarra, La Rioja o Castilla fueron obteniendo diversas
posesiones y derechos sobre los recursos de la costa de todo el Pais Vasco y Cantabria. Eran
sobre todo los recursos pesqueros los que fueron objeto de estas donaciones, aunque ademas

49 AGUINAGALDE, B. : “Notas sobre los niveles estamentales mas elevados de la estratificacion social en
Guiptizcoa en 1450-1550: La zona del Bajo Urola”, Boletin de Estudios Historicos sobre San Sebastian, 16 'y 17
(1982 y 1983); Idem: “Recuperando la historiografia genealdgica. Las memorias de Garibay y Guipuzcoa”, Cuadernos
de Seccion Historia-Geografia, 2, (1984); PORRES MARIJUAN, R.: Gobierno y administracion de la ciudad de
Vitoria en la primera mitad del siglo XVIII: aspectos institucionales, economicos y sociales. Vitoria: Diputacion Foral
de Alava, 1987; PORRES MARIJUAN, R.: Las oligarquias urbanas de Vitoria entre los siglos XV-XVIII: poder,
imagen y vicisitudes. Vitoria: Ayuntamiento de Vitoria, 1994; ARAGON, A - ALBERDI, X.: “La pervivencia de los
Parientes Mayores en el poder politico local de Gipuzkoa durante el periodo 1511-1550", Las Juntas en la
conformacion de Gipuzkoa hasta 1550. San Sebastian: Juntas Generales de Gipuzkoa - Diputacion Foral de
Gipuzkoa, 1995.
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de las pesquerias también fueron donadas algunas infraestructuras portuarias. En 1091
Alfonso VI de Castilla, a peticion del conde don Lope Iiiiguez y de su esposa doiia Ticlo,
agreg6 al gran cenobio riojano de San Millan de la Cogolla el monasterio de San Andrés de
Astigarribia, a orillas del Deba, en el actual término municipal de Mutriku, entre cuyas
posesiones se mencionaban “...portis ad piscandum...”’. Puertos, en principio para pescar,
pero que podian ejercer también otras funciones relacionadas con el trafico naval. En 1101
era Pedro I de Navarra y Aragdn quien confirmaba a San Salvador de Leire la posesion sobre
el monasterio de San Sebastian, en el que disponia, entre otros, de bienes “ _maritimis...”".
Bienes de cardcter maritimo ubicados en la bahia de la Concha, es decir en lo que en un
futuro no muy lejano iba a constituir uno de los principales centros comerciales de Gipuzkoa.
Mas tarde, en 1141 Garcia el Restaurador de Navarra dond a la catedral de Pamplona varios
bienes que poseia en diversos territorios situados entre Orio y Altza, entre los que se citaban
“_.totas suas pescarias...”>%. Pero ademas de estas “pesqueras” o nasas ubicadas en los cursos
fluviales, los recursos pesqueros provenientes del mar abierto también fueron objeto de
seforializacion. Asi en 1200 Alfonso VIII de Castilla don6 a la Orden de Santiago una
ballena anual cazada en Mutriku™.

La fundacion de las villas en el litoral guipuzcoano, en un principio, supuso un freno al
proceso de sefiorializacion de sus recursos. Con el propdsito de atraer a comerciantes de
Bayona y potenciar su papel comercial, el fuero de San Sebastian, concedido, seglin reza el
propio texto por Sancho VI el Sabio de Navarra hacia fines del siglo XII, declaraba a los
barcos propios de San Sebastidn francos, libres e ingenuos, liberandolos del pago de varios
derechos. Y paralelamente liberaba del pago del impuesto de la “lezda™ a los mercaderes
bayoneses que vendiesen sus productos en la villa’*. Posteriormente, en los siglos XIII y XIV
el fuero de San Sebastian se extendi6 por todo el litoral de la provincia ya que la mayoria de
las villas maritimas de Gipuzkoa fueron fundadas a fuero de San Sebastian. En consecuencia
se extendieron también las libertades y franquezas que este fuero otorgaba.

Durante la Baja Edad Media, merced a la indefinicion territorial y jurisdiccional existente
entre los dominios particulares y publicos y entre las distintas villas, se produjo un doble
proceso consecutivo de apropiacion de los bienes publicos o comunales. En primer lugar, a

50 LEDESMA RUBIO, M.L.: Cartulario de San Millan de la Cogolla (1076-1200). Zaragoza: Anubar Ediciones,
1989, doc.n®.209.

51 MARTIN DUQUE, A.l.: Documentacién medieval de Leire (siglos IX a XII). Pamplona: Diputacién Foral de
Navarra-Institucion Principe de Viana, 1983, doc.n°.188.

52 GONI GAZTAMBIDE, J.: Catdlogo del Archivo Catedral de Pamplona. T.1 (829-1500), Pamplona: Diputacién
Foral de Navarra-Institucion Principe de Viana, 1965, doc.n®.208 y 220.

53 ARIZAGA, B. - BARRENA, E.: “El litoral vasco peninsular..., op. cit., p. 279.

54 “Hoc solummodo retineo: quod si aliquis de populatoribus ad Bayonam trosellos vel aliquam mercatoriam
comparaverint, et per Sanctum Sebastianum transierint ut in alio loco vendant predictam mercaturiam, donet lezdam.
Sed si in Sancto Sebastiano vendiderit predictam mercaturiam, non det lezdam... Similiter volo et dono per fuero
quod proprie naves de Sancto Sebastiano sint franqs et libere et ingenue, quod non dent portague nec lezdam.”
(LACARRA, J.M.: Fueros derivados de Jaca. Pamplona: Diputacion Foral de Navarra, 1968, pp. 269-270).
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partir del siglo XIII y, sobre todo, durante las dos ultimas centurias de la Edad Media el gran
auge experimentado por las actividades industriales (ferrerias y construccién naval) y de
intermediacidn (transporte y comercio), en un primer momento, se basd en parte importante
en la amplia libertad de disposicién de los recursos y de las materias primas necesarias.
Disponibilidad, en algunas ocasiones reconocida por los monarcas, como es el caso del
privilegio otorgado a Getaria en 1270 para poder cortar madera en cualquier monte de
Gipuzkoa con destino a la construccion de embarcaciones y casas™, pero en otras ejercida al
amparo de la citada indefinicidn territorial y jurisdiccional. En un segundo momento, la
libertad de disposicion de los recursos y su empleo continuado derivé en un proceso de
apropiacion legal y en su defecto de usurpacion de los bienes comunales, protagonizado por
los mas poderosos, es decir, los Parientes Mayores, otros linajes hidalgos y algunos sefiores
eclesiasticos. Durante el siglo XIII y principios del XIV los citados grupos sociales eran,
practicamente, los Unicos que contaban con la capacidad econdmica suficiente como para
construir y poseer infraestructuras productivas de gran envergadura, necesarios para participar
en los mercados de ambito internacional, caso de las ferrerias hidraulicas, de las nasas o
pesqueras salmoneras y de las lonjas y renterias indispensables para el almacenamiento y las
compraventas de las mercancias. Pero estos destacados sefiores no disfrutaban de la posesion
de los recursos naturales necesarios para el desarrollo de las citadas actividades industriales y
de intermediacion (bosques, madera y lefia, rios y aguas, etc.), de titularidad real y de uso
comunal por los vecinos de las villas. Ello desembocd en la generalizacion de las
usurpaciones protagonizadas por los citados sefiores particulares y en el estallido del
enfrentamiento entre los Parientes Mayores y las villas, unos y otros empefiados en acaparar y
monopolizar los beneficios derivados de la disposicién de dichos recursos™.

En segundo lugar, los concejos de las villas iniciaron otro proceso de acaparacion y

56 MARTINEZ DIEZ, G. - GONZALO DIEZ, E.: Coleccién de documentos medievales de las villas guipuzcoanas
(1200-1369). San Sebastian: Diputacion Foral de Guipuzcoa, 1991, doc.n®32.

56 Son muy esclarecedoras al respecto las palabras de Alvaro Aragon: “...La lucha entre el modelo banderizo y el
urbano no se debe a la existencia de una crisis -y el intento de los banderizos de equilibrar o recuperar su nivel de
ingresos-, sino, mas bien, al intento porcada una de las partes implicadas de capitalizar y monopolizar los beneficios
que comienzan a reportar los recursos naturales y las actividades industriales y comerciales de las provincias costeras.
Los Parientes Mayores, en desventaja, por las concesiones y la presion real a favor de las villas, trataran de hacer valer
sus privilegios para poder controlar dichos recursos y sus beneficios. Hay que recordar que a pesar de controlar y
monopolizar las factorias sidertrgicas, los Parientes Mayores y la nobleza rural no contaban con el control de los
recursos necesarios para su fabricacion y actividad (vena, lefia y madera, canteras, aguas y rios), ni controlaban la
ultima fase de la comercializacion de los productos férricos, ambos en manos de las villas.

Ello explica las usurpaciones que llevaron a cabo a partir de finales del siglo XIII, aprovechando la debilidad de las
villas y la indefinicidn de sus territorios y jurisdicciones...

Sin duda, el gran error que sigue cometiendo la historiografia vasca es considerar a ambos modelos como
excluyentes, contrapuestos, beligerantes, corporativistas y rigidos, sin tener en cuenta los intereses particulares de
cada uno de sus miembros, cuando hay casos que comparten ambos modelos...el enfrentamiento se produce porque
surgen nuevas fuentes de riqueza que no todos -o mejor nadie- estan dispuestos a compartir; la pugna surge por el
disfrute, el uso y el acceso a esos recursos que, a pesar de estar siempre ahi, ahora cobran un inusitado interés
estratégico y econémico...” (ARAGON RUANO, A.: “La importancia de los montes comunales en el desarrollo de la
sociedad urbana vasca en el transito del medievo a la modernidad (siglos XV y XVI)”, Boletin de la Real Sociedad
Bascongada de los Amigos del Pais, LIX, 1 (2203), pp. 66-67). Véase también: ARAGON RUANO, A. — ALBERDI
LONBIDE, X.: “<<..sin su ligencia nadie pueda...>>", monopolizaciéon y subordinacion. Reflexiones en torno a las
causas de la emigracion en el litoral guipuzcoano”, Seminario EHMG, I, Eusko sare.
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monopolizacién de los bienes comunales y de recorte de la libertad de uso, a fin de alcanzar
los recursos necesarios para afrontar las profundas transformaciones administrativas
emprendidas por los municipios. A tal fin, los concejos entre finales del Medievo y principios
de la Modernidad aplicaron un aparente proceso de “reaccion antisefiorial” tratando de limitar
o cuando menos reglamentar las exclusivas, monopolios y usos privilegiados sobre los
recursos. Pero no sélo no se opusieron a la persistencia de esas instalaciones de cuifio sefiorial,
sino que iniciaron un proceso de concentracion de los monopolios en sus manos’’. Asi, los
concejos se fueron transformando en los principales detentadores de los monopolios de
explotacion de los recursos fluviales y maritimos, que, en lo sucesivo, serian explotados
mediante su arrendamiento para determinados periodos™®. Ante la imposibilidad de acceder a
la recuperacion de todos los bienes y recursos usurpados por los poderosos sefiores
particulares, en otros casos se procedié al compromiso entre ambas partes™, de manera que la
accion de los concejos sobre los sefiores particulares se limitaba a someter las actividades
monopolistas de éstos a las reglamentaciones sobre el uso de los recursos, redactadas por las
propias instituciones municipales. En suma, desde finales del siglo XV los concejos, con el
beneplacito y apoyo de la Corona, emprendieron un proceso de monopolizacién de la gestion
y de los beneficios de los recursos publicos de sus municipios. Tal como ha puesto de
manifiesto Alvaro Aragon, a tal objeto se valieron de la redacciéon de las ordenanzas
municipales que progresivamente limitaban, acotaban o suprimian, segun los casos, los
anteriores usos y disfrute libre de los recursos. Entre otros procedimientos, las ordenanzas
introdujeron la figura de la “licencia”® que, en lo sucesivo, se debia demandar de manera
obligatoria a las autoridades concejiles para acceder a la explotacion de los recursos
econéomicos de su jurisdiccion. Todas estas ofensivas, conflictos de intereses y
transformaciones economicas, sociales y politicas no constituyen mds que las dindmicas
propias de un proceso de transformacién y adecuacion a las nuevas necesidades y coyunturas
histéricas a lo que este autor denomina modelos®.

57 “...el fortalecimiento de las instituciones concejiles y, mas atin, el aumento de gastos y deudas a las que tuvieron
que hacer frente los municipios vascos, como consecuencia de la complicacion administrativa y de las continuas
guerras, hicieron que la actitud de los concejos con respecto a los comunales cambiase. Las instituciones municipales
tomaron conciencia del valor estratégico y econdmico, coincidiendo con la importancia estratégica que adquirieron
los municipios vascos dentro de la politica expansionista iniciada por los Reyes Catdlicos, entre finales del siglo XV y
comienzos del siglo XVI. Por ello, se apresuraron a recuperar todas las usurpaciones realizadas y a crear un cuerpo
juridico que velase por el monopolio sobre sus posesiones...” (ARAGON RUANO, A.: “La importancia de los montes
comunales..., op. cit., p. 80).

58 Sobre la accién de sefiorializacion emprendida por las villas en el caso especifico de Gipuzkoa, véanse: ACHON
INSAUSTI, J.A.: “4 voz de Concejo..., op. cit.; AYERBE, M.R.: “El feudalismo y las villas”, Curso de formacién de
Jjévenes en arqueologia urbana. San Sebastian: Diputacion Foral de Gipuzkoa, 1989; MARIN PAREDES, J.A.:
“Semejante pariente mayor..., op. cit.

59 Son mas conocidos los compromisos y concordias firmadas a partir de mediados del siglo XIV para la regulacién
de la explotacion de los recursos forestales entre las distintas partes interesadas en su explotacion y beneficios:
Parientes Mayores e hidalgos propietarios de ferrerias, concejos de las villas, la industria de la construccidn naval, los
usos domésticos, etc. Véanse al respecto: ARAGON RUANO, A.: “La importancia de los montes comunales..., op.
cit., pp. 76-80; Idem: El bosque guipuzcoano en la Edad Moderna..., op. cit., pp. 43-46, 50-52.

60 Véase al respecto: ARAGON RUANO, A.: El bosque guipuzcoano en la Edad Moderna..., op. cit., pp. 48-50, 59-
63, 91-97, 143-145.

61 Alvaro Aragdn concluye que “...Es eso, lo que, en definitiva, se esconde tras el periodo conflictivo bajomedieval:
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1.2.2.1.1. Monopolios pesqueros

Como resultado de lo expuesto, hacia fines del siglo XV y principios del siglo XVI algunos
linajes de alta extraccion social, de Parientes Mayores o de Hidalgos, algunas instituciones
eclesiasticas, asi como algunos concejos, tanto de comunidades de aldea como de villas, entre
sus propiedades, poseian pesqueras o nasas para la pesca del salmoén, cuyas capturas, de gran
valor econémico, se encaminaban al mercado y a la exportacidon. Las nasas eran instalaciones
fijas compuestas por una estacada hincada en el fondo de los cauces de los rios. Los espacios
entre las estacas se cerraban con unos enmallados de palos denominados “gueretas”, de forma
que circunscribian un espacio cerrado en forma de embudo en cuyo cuello se desplegaba una
red en forma de bolsa, donde quedaban capturados los salmones.

En el rio Bidasoa, el concejo de Hondarribia poseia nasas desde época medieval. Ademas de
la jurisdiccion exclusiva sobre el rio desde su desembocadura hasta el confin con Navarra, le
correspondia a la villa el monopolio de la pesca en su cauce, asi como el exclusivo derecho de
construir nasas donde desease, con la tinica salvedad de la nasa del Priorato de Santiago de
Zubernoa, pequefio cenobio labortano enclavado a orillas del Bidasoa. Durante el siglo XV la
nasa municipal se hallaba en el paraje de Nacagarra, mas abajo del paso de Behobia, junto a la
nasa del Priorato. Debido a los continuos conflictos con los habitantes de las inmediaciones,
tanto vecinos de Lapurdi, como de Irun, en torno al aprovechamiento de los recursos del rio,
en 1489 el concejo firmo un acuerdo con el sefior de la casa de Buniort, vecino de Biriatou
(Lapurdi), por el que los miembros de esta casa se encargarian de la defensa y custodia de la
nasa®. A principios del siglo XVI, al haberse colmado la nasa con los sedimentos del rio, fue
trasladada al paraje de Elorregi, aguas arriba del paso de Behobia. Pero a fines del siglo X VI,
ante las continuas agresiones de los franceses, se pensé en su traslado mas abajo, a una zona
mas poblada. Se redactaron al efecto dos memoriales en 1599 y 1612, considerando las
ventajas e inconvenientes del traslado. Por fin se volvio a emplazar la nasa en el paraje de
Nagacgarra, junto a la nasa del Priorato de Zubernoa, separadas por una isla, que aun hoy

existe en el lugar®.

El Priorato de Santiago de Zubernoa, situado a orillas del Bidasoa, poseia una nasa por
donacién de Joan Martin de Lastaola, sefior del palacio de Lastaola, vecino de Hondarribia,
que murié sin descendencia en fecha desconocida del siglo XV. En 1510 reunidos los

la adecuacion de las sociedades vizcaina y guipuzcoana a los nuevos modelos y coyunturas. A partir de este momento,
todo aquél que quiera participar de esos monopolios y aprovechamientos, lo debera hacer dentro del nuevo marco
juridico marcado y representado por las villas -uno de sus principales instrumentos seran las ordenanzas municipales-.
Eso es, precisamente, lo que intentaran hacer los Parientes Mayores, quienes iniciaran una politica matrimonial que
les relacionara con los principales linajes urbanos o se asentaran en las villas, cuyos resortes administrativos trataran
de controlar, mediante su prestigio y poder, todo ello a fin de beneficiarse de los recursos monopolizados por los
concejos; este proceso es muy claro, por ejemplo, en las villas del litoral guipuzcoano...” (ARAGON RUANO, A.:
“La importancia de los montes comunales..., op. cit., pp. 68-69).

62AMF.,E, 6,V],9,4,B,1,1,1, 13.
63 AMF.,E,6,V]09,4.
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representantes de las coronas de Francia y de Espafa para dirimir las diferencias surgidas en
torno a los distintos derechos, privilegios y pretensiones sobre el rio, reconocieron al pequefio
monasterio el derecho de poseer su nasa, a pesar de pertenecer la jurisdiccion sobre el rio a
Hondarribia. El Priorato de Zubernoa tuvo ademads otros intereses pesqueros en el Bidasoa, ya
que en 1697 arrendo para nueve afios la nasa de la ciudad de Hondarribia®.

La ciudad de San Sebastian, ademds de la nasa situada en la playa de Ondarreta, en el rio
Urumea poseia otra nasa, ubicada en el puente de Santa Catalina, que en 1585 era arrendada
junto con el peaje del puente para cuatro afios®. En 1693 la ciudad construy6 la nasa de
Lazonenea en el barrio de Loiola, motivando las quejas de Hernani, quien consideraba que la
nasa no respetaba las ordenanzas impidiendo la navegacion fluvial y la subida del pescado.
De todas maneras, ambas partes alcanzaron un acuerdo en 1695°. Los conflictos en torno a
los monopolios pesqueros fueron muy frecuentes entre la villa de Hernani y la casa y linaje de
Parientes Mayores de los Murguia, situada en Astigarraga, que poseia una nasa en el barrio de
Ergobia. En las Juntas Generales de Ordizia de 1484 se reconocio el derecho de esta casa a
poseer la nasa e incluso a cerrar la tercera parte del cauce, que se debia dejar abierta a la
navegacidon, con compuertas que se abrian para dejar paso a las embarcaciones, y asi
permanecié hasta 1577%. Debido a la colmatacién por los sedimentos del rio, o por los
destrozos ocasionados por las avenidas, esta nasa periddicamente tuvo que ser trasladada de
lugar y fue objeto de importantes reparaciones a lo largo de los siglos: En 1582 fue trasladada
de lugar, y en 1680, 1713 y 1723 tuvo que ser reconstruida®.

En el rio Oria, al igual que en los casos precedentes, diversos concejos, instituciones
eclesiasticas y linajes de elevada extraccion social poseian nasas en su curso. A principios del
siglo X VI existian las siguientes nasas: 1) La del concejo de Orio; 2) Las de Saria, Arrutarte y
Nazapozu propias de la Comunidad de Aginaga; 3) La nasa de Gironda, propiedad a terceras
partes del monasterio donostiarra de San Bartolomé, de la casa solar y palacio de Urdaiaga-
Jauregia, y de Juan Pérez de Zuaza; 4) La de la casa solar y palacio de Achega, propia de Juan
de Achega, sefior de dicha casa y jefe del homonimo linaje de Parientes Mayores; 5) La de la
casa solar y palacio de Urdaiaga-Jauregia, cuya sefiora era a la sazén dofia Maria Miguélez de
Urdaiaga; 6) La nasa de la casa solar de Paris, propiedad de Ochoa Pérez de Paris.
Posteriormente se fueron creando nuevas nasas, instaladas siempre por personas de un nivel
economico elevado: 1) En 1513 Maria Miguélez de Urdaiaga, sefiora de Urdaiaga, construyo

64 AMF. E, 6,VL09,4.

65 DIEZ DE SALAZAR, LM. - AYERBE, M.R.: Juntas v Diputaciones..., op. cit., Motrico 18/20 Noviembre 1585.
Acerca de la intervencion arqueoldgica desarrollada para el descubrimiento de las estructuras de la nasa de Ondarreta
véase: ALBERDI LONBIDE, X. -PEREZ CENTENO, J.M.: Memoria arqueoldgica. Nasa de Ondarreta (Donostia-
San Sebastian), 2005 (memoria inédita consultable en el Archivo de Arqueologia del Centrode Patrimonio del
Departamento de Cultura de la Diputacion Foral de Gipuzkoa).

66 A.G.G.-G.A.O., ID 1M, 2/12/49.

67 A.G.G.-G.A.O., ID IM, 2/12/68.

68 DIEZ DE SALAZAR, LM. - AYERBE, M.R.: Op. cit., Tolosa 5 Diciembre 1581 ; 16 Abril 1582. / AGG-GAO,
JD IM, 2/12/68.
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una nueva nasa frente a la nasa de Gironda; 2) En 1516 Martin Ruiz de San Millan, sefior de
la casa y linaje de San Millan, de Parientes Mayores, construyd una nasa en la presa de
Agaraiz, cerca de Villabona; 3) En 1518 la villa de Orio instal6 una segunda nasa en el limite
de su jurisdiccidon con las propiedades de la Real Colegiata de Roncesvalles; 4) En 1607 el
doctor Plazaola construyd otra nasa en términos de Usurbil; 5) Con anterioridad a 1698
Domingo de Lizaso, curador de los hijos menores del difunto afamado constructor naval,
capitan Ignacio de Soroa, vecino de Usurbil, e Ignacio de Aizpurua, administrador de sus
bienes, hicieron construir una nasa junto al astillero de Mapil, propiedad del linaje de Soroa;
6) El mismo Ignacio de Aizpurua, vecino de la Comunidad de Zubieta, era duefio en 1708 de
una nasa construida frente a su caserio de Aizpurua, cerca de la presa y molino de su
propiedad y de la Comunidad de Zubieta; 7) En 1744 Lucas de Zatarain, vecino de Zubieta,
importante asentista de maderas al servicio de la Corona, construy6 una nasa en el puente de
Zubieta; 8)Y en 1775 Ignacio de Ibarrola, sindico tesorero general de Usurbil, construyd dos

. . , . . 9
nasas a ambos lados de una isla ubicada en el término de Legarriza®.

Tal como poco antes se mencionaba, las villas del litoral guipuzcoano a lo largo de la Baja
Edad Media emprendieron un proceso de ampliacion de sus prerrogativas de tipo sefiorial
sobre los recursos pesqueros existentes en sus respectivas jurisdicciones. El instrumento del
que se valieron para conseguir este objetivo fue la redaccion de las ordenanzas municipales,
como se insistira en el siguiente capitulo. Estas ordenanzas al tiempo que limitaban el acceso
de los particulares a los recursos pesqueros posibilitaron su monopolizacién por los concejos,
ya que contaban con la aprobacion real, maxima autoridad legislativa y gubernativa. Este
proceso se materializd en dos hechos. En primer lugar se impusieron impuestos o derechos
sobre las capturas de pescado de los pescadores. Era habitual que los concejos exigiesen
impuestos a las embarcaciones foraneas que acudian a sus puertos, lo cual motivo serias
disputas, tal como se ha mencionado antes. Pero ademads, los concejos impusieron diversos
impuestos y obligaciones a las capturas que aportaban los propios vecinos. Las ordenanzas
municipales redactadas en 1464 y 1475 en Getaria ordenaban que competiera al concejo la
venta en exclusiva de las ballenas capturadas por sus vecinos, asi como el reparto de las
ganancias entre todos los interesados, asignando la mitad de los beneficios al concejo. La
promulgacién de estas ordenanzas suscitaron un pleito entre el concejo de Getaria y la
Cofradia de Mareantes de San Pedro que en 1538 acabé en la Chancilleria de Valladolid™.
Las ordenanzas municipales de San Sebastian, redactadas en 1489, imponian a los pescadores
de la villa y de Pasaia diversas obligaciones y restricciones a la libre venta y manipulacion del
pescado, con el proposito de asegurar el barato aprovisionamiento de pescado fresco en la
villa, tal como se analizara en el siguiente capitulo’’. Por su parte el concejo de Deba redacté
en 1511 una ordenanza mandando que los pescadores no vendiesen el pescado al por menor
sin peso, sino que lo vendiesen tras su pesaje en el peso municipal .

69 A.G.G.-G.A.O., CO MCI 2451 (1518-1698). / A.R.CH.V., Reales Ejecutorias, C. 283-2; Reales Ejecutorias, C.
360-50./ A.G.G.-G.A.O., R.15 (1607); JD IM, 2/12/78 (1744); CO MCI1 4163 (1775).

70 A.R.CH.V., Pleitos Civiles, Escribania Alonso Rodriguez, Pleitos Fenecidos, C. 755-1 L. 135.
71 AM.SS., A, 8,1,2211/1.

72 AM.D.,, Libro V.
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En segundo lugar, los concejos monopolizaron en exclusiva las pesquerias en determinados
espacios pesqueros ubicados dentro de sus jurisdicciones. La “reaccidon antisefiorial”
emprendida por varios concejos con objeto de eliminar, o al menos de reglamentar, el
acotamiento de los recursos pesqueros por parte de poderosos sefiores laicos y eclesiasticos,
concluyé con la monopolizacién por los concejos de los recursos pesqueros de sus
jurisdicciones. Asi en 1416 ante los continuos conflictos por el control de los recursos del
Urola entre los concejos de Getaria y Zumaia, y entre los concejos y diversos particulares que
habian construido una nasa, se alcanz6 un acuerdo por el que Zumaia reconocia la libertad de
pesca en el rio a todos los vecinos de Zumaia y Getaria, al tiempo que se comprometia a
derribar la nasa construida por algunos particulares e impedir que, en lo sucesivo, se
construyeran otras . Pero esta custodia y control sobre los recursos del rio abri6 las puertas al
concejo de Zumaia para conseguir monopolizar su explotaciéon. De manera que en las
ordenanzas municipales redactadas en 1584 se ordenaba que nadie usase redes ni construyese
“cerradas” en el rio y en la costa sin licencia del alcalde y regidores de la villa. Mdas adelante,
debido a las dificultades hacendisticas que afectaban a las arcas de la villa el concejo procedio
a arrendar la pesca en el Urola, tal como se expresa en otra ordenanza afiadida en 1690,

En las ordenanzas municipales de Deba, redactadas en 1434, al tiempo que se declaraba la
propiedad del concejo sobre el rio, se prohibia el uso de cualquier tipo de red en la misma’".
A raiz del establecimiento de este monopolio municipal sobre el rio, Andrés de Irurogiien,
seflor de la casa-torre y renteria de Irurogiien o Astigarribia -sita en jurisdiccion de Mutriku-,
inicié un pleito contra el concejo de Deba, ante lo que la villa recurri6 a obtener la
confirmacion real de la mencionada ordenanza, afiadiendo que la pesca fuese comun para
todos y se empleasen en ella solo redes barrederas. Pero la autorizacion del uso,
exclusivamente de redes barrederas, artefactos de gran envergadura y costoso mantenimiento
fuera del alcance de la mayoria de los vecinos, al tiempo que se prohibian las demés redes
comunes, suponia acotar la pesca a la mayoria de los habitantes de la villa y una

monopolizacién por parte del concejo de los recursos pesqueros del rio, a pesar de que no se

73 A.M.Z., Asuntos Locales: Relaciones con los pueblos, Getaria, Cajan® 61.

74 AM.Z., Asuntos locales: Ordenanzas, Bandos, Inventarios, Caja n° 56. Ordenanzas de 1584: N°59 “Ytten que
ningun vezino ni estrafio no sea osado de echar treinas ni red barredera ni hazer cerradas en los rios ni costta de estta
villa sin lisenzia del alcalde y regidor de ella y quando dieren lisenzia sean obligados traer la mitad de ttodo el
pescado que tomaren de qualquier genero que sea poco o mucho la mitad a la plaza de estta villay en ella se venda al
precio y tasa que el dicho regidor o alcaldes le dieren...”. En una de las ordenanzas afiadidas en 1690 se ordenaba:
N°10 “Que en attenzion a que estta dicha villa se halla con mui corttos medios para acudir a sus obligaziones
continuas y para en partte de ellas ttenia arendada su ria y este presentte afio se cumple el arrendamientto de ella, de
aqui adelantte qualquiera vezino, o morador, o esttrafio de qualquiera condizion que fuere prettendiere echar la red
barredera en dicha ria y canal, y no aia quien la arrienda cada vez que se le permitiere aya de pagar al dicho
maiordomo bolzero un real de a ocho que en el discurso de dos mareas quisieren echar, y el dicho permiso y lisenzia
se deva pedir y se pida al dicho maiordomo bolzero...”.

75 A.M.D., Libro V. Ordenanza n°105 “Otro si ordenamos que alguna nin algunas persona nin personas vezinos de
esta dicha villa nin estrafios de fuera parte nonsean osados de hechar la red barredera nin traynar ni echen ni traynen
pescado nin otra cosa alguna con red en el rio y canal llamado Deva que es de nos el dicho concejo desde el vado de
delante de la torre de Andres de Astigarribia abajo hasta la pefia de Velascorriaga que es cerca de la barra de Deva...”.
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expresara de manera tan explicita como en Zumaia’®.

Pocos afios después, en 1452 a solicitud del concejo de Getaria, Juan II de Castilla concedid
al concejo el privilegio de la exclusiva de pesca en la bahia de Malkorbe, de manera que, en
lo sucesivo, se procediese cada afio al arrendamiento de la pesqueria al mejor postor. Los
arrendadores gozarian de la exclusiva de pesca con redes traineras o de arrastre, prohibiendo a
todos los demads vecinos su uso en el citado espacio. La excusa de que se vali6 el concejo de
Getaria para alcanzar este privilegio real era que carecia de otros recursos para afrontar los
gastos derivados de la construccion y de las reparaciones del puerto y de las murallas de la
villa que juzgaban vitales para el fortalecimiento del comercio y para la defensa del reino en
las guerras que luchaba, especialmente, contra los ingleses. En adelante, la pesqueria de
Malkorbe dejé de ser un bien comunal pasando a engrosar los propios del concejo’".

En las ordenanzas municipales de San Sebastian, redactadas en 1489, se ordenaba que

76 AM.D., Libro V. En la confirmacion de esta ordenanza en 1536 se le afiadi6 la siguiente coletilla: “...Y la qual
dicha hordenanga confirmamos e aprovamos para que lo en ella contenido se guarde e cunpla con tanto que
mandamos que la pesca sea comun de todos e que no se pueda hazer sino con rred barredera.”

77 “...Por cuanto de parte de vos el Concejo, Alcaldes, Preboste, Jurados e homes buenos de la villa de Guetaria, que
es en la marisma de la Provincia de Guipuzcoa, me fue fecha relacion deciendo que por esa dicha villa estar junto con
la mar y su fortuna cada dia batia y bate en ella, agora nuevamente por defender la dicha villa en los muros y cerca
della, que son de partes de la mar, con muchos trabajos y costas habeis fecho y faceis unos guardamaque (sic)
himadas de cal y canto en el puerto de la dicha villa entre ella y la dicha mar, por cuanto para defension de la dicha
villa las dichas obras fueron y son mucho necesarias, en tanto grado que si ellas non se fecieran era por fuerza que la
dicha mar e su fortaleza rompiesen los dichos muros, e demas que sin se facer las dichas obras non se podian cargar
nin descargar de la dicha villa nin a ella mercadurias algunas. Y como quier que las dichas obras son fechas e
acabadas fasta la cantidad que al presente podistes, como la gran fortuna de la mar todos los dias e noches llega
continuamente y bate en las dichas obras, es necesario de las recorrer e adovar y para lo facer non basta vuestra
facultad nin lo pudierades cumplir por las grandes necesidades y decaimiento de homes e bienes en que por causa de
las guerras de con ingleses esa dicha villa sea venida como aquella que esta la frontera si para esto alguna ayuda e
limosna de mi o en otra manera non hobiesedes. Por cuanto ese dicho Concejo non tiene propios algunos y que en el
dicho puerto desa dicha villa y cerca dél entre una pefia llamada de Algaga, que es cerca dese dicho puerto, y la iglesia
de Sant Pedro de Ugarte, estd una costa y arenales en el término vuestro en que comunmente las gentes de la dicha
villa suelen echar las redes de trainar con que pescan albures y otros peces, que vuestra intencion seria de arrendar
cada afio los dichos arenales y costa de trainar e de los dar en renta a algunas personas que los quisieren arrendar para
de su renta tener los dichos reparos de las dichas obras y guardamares del dicho puerto, si licencia mia para ello
hobiesedes, y que otros algunos no usaren de las dichas redes de trainar ni con ellas pescasen entre la dicha iglesiay la
dicha pefia, salvo aquellos que de vos al dicho Concejo e Oficiales lo arrendasen, lo cual por servicio mio e amparo y
reparo de la dicha villa es mucho complidero. Por ende que me suplicabades e pediades por merced que vos mandase
dar e diese licencia para ello ca por esto ser procomun de todos y non deservicio mio ni en perjuicio de otro alguno
todos vos concordabades y veniades en ello; e por ende Yo tévelo por bien e movido por la dicha vuestra suplicacion,
es mi merced que vos el dicho Concejo e vuestros Oficiales de aqui adelante para siempre jamas podades arrendar y
arrendedes el dicho puerto y costa y arenales para la dicha pesca de las dichas redes traineras entre la dicha iglesia de
San Pedro de ugarte e pefia de Algaga a los que mayores precios por ello dieren y que la dicha renta hayades y sea
para propios vuestros y reparo de las dichas obras y para las otras vuestras necesidades y que vos el dicho Concejo e
Oficiales de cada un afio podais facer e fagades el dicho arrendamiento. E por esta mi carta o por su traslado signado
de escribano publico mando a vos el dicho Concejo de la dicha villa de Guetaria que podais defender e defendais e
por la presente yo defiendo y mando que otras personas algunas non puedan pescar ni pesquen en el dicho puerto y
costa e arenales de la dicha pesca de las dichas redes traineras entre la dicha iglesia y pefias, salvo aquellos que la
arrendaren de vos el dicho Concejo e Oficiales, durante los tales arrendamientos...Dada en el mi real de Palenzuela
treinta dias de Deciembre afio del nacimiento de Nuestro Sefior Jesucristo mill y cuatrocientos y cincuenta y dos
afios...” (IMAZ, J.M.: La industria pesquera..., op. cit., pp. 169-171).
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anualmente fuese arrendada la pesca con redes de la costa de la villa, desde la playa de la
Zurriola, costa de Ulia, desembocadura del Urumea, la Concha, hasta donde se hallaban los
molinos del concejo, en que poseia otra nasa o pesquera que se arrendaba. Ademas prohibia el
uso de redes a todas las demas personas, excepto al arrendador’®. Esta practica se hallaba
extendida también a otras villas, cuyas ordenanzas no se han localizado. Asi se tiene
constancia de que a principios del siglo XVI el concejo de Zarautz solia arrendar la pesqueria
de su extensa playa’”. En Orio ademas de las nasas también se arrendaba la pesqueria de su
costa y desembocadura, aunque las primeras referencias al respecto son de 1675,

A partir del reinado de los Reyes Catdlicos se inicid el incremento de las facultades
gubernativas de los concejos, junto con la progresiva ampliacion de sus estructuras
administrativas. Proceso que redundaria en el aumento de sus gastos y en el endeudamiento
de las haciendas municipales. Precisamente, la busqueda de la ampliacién de sus ingresos,
condujo a la monopolizacion de los recursos y a la imposicion de rentas a su explotacion. Los
concejos se estaban convirtiendo en unas instituciones rentistas mediante el arrendamiento de
sus recursos, incluidos los pesqueros. Como se viene comprobando, la monopolizacion de los
recursos pesqueros, no supuso un ataque a los intereses de los particulares de alta extraccion
social, principales beneficiarios hasta entonces de dichos recursos. Al contrario, consciente la
Provincia de que resultaba imposible la erradicacion de todas las nasas establecidas en los
cauces publicos de los rios por unos cuantos poderosos particulares procedio a la firma de un
compromiso o concordia, de manera similar a lo sucedido en el caso de los recursos forestales
antes citados. Efectivamente, las Juntas Generales de 1484, celebradas en Ordizia, redactaron
una ordenanza que, en lo sucesivo, regularia las caracteristicas de las nasas, particulares y
concejiles, con el objetivo de mediar entre los intereses de sus propietarios y los de terceros.
Esta ordenanza admitia la pervivencia de todas las nasas establecidas en los rios, de manera
que los particulares poderosos continuaron, en algunos casos, gozando de sus derechos sobre
las pesquerias de determinados rios como en el Oria y en el Urumea. La tnica condicién
impuesta por esta ordenanza era que las nasas debian dejar abierta la tercera parte del cauce
de los rios, tanto para no entorpecer la navegacion fluvial, vital para el desarrollo de la
industriagferrona, como para no impedir la subida del pescado, de los salmones, por los cursos
fluviales™ .

78 AM.S.S., A, 8,1, 2211/1. Ordenanza n°117 “...Que en cada un afio al comienzo del afio en uno con las otras rentas
los mayordomos oficiales ayan de poner en renta, e almoneda, e arrendar a quien mas diere la trayna, e tomar de los
pescados con qualesquier redes dende la varra de Zurriola con toda la costa de la Folia (sic), asta Vigoibia, e assi bien
el cay e muelle con toda la costa e dende fasta los molinos del concejo ; porque la pesquera de los molinos se arrienda
sobre si, e que ninguna ni algunas otras personas no sean ossados de tomar ni pescar pescado alguno con redes de
ninguna manera salvo el que los arrendare, o quien el querra...”.

79 A.G.G.-G.A.O., JD IM, 2/12/10 (D4P8).
80 AM.O,, 3, 1, 1 Libro de Cuentas (1555-1732), Caja 226.

81 A.G.G.-G.A.O., ID IM, 2/12/49. Segun se afirma en este expediente, la mencionada ordenanza fue redactada para
solucionar los graves pleitos que se suscitaron en el Oria (el documento especifica en Usurbil, Aginaga, Orio y
Tolosa) en torno a los perjuicios que las nasas ocasionaban a la navegacion. En cuanto al origen de esta ley puede que
se inspirara en la sentencia arbitral, que se comentard mas adelante, emitida por el sefior de Zarauz en 1473 en el
pleito suscitado entre Orio y las renterias de Aia, a raiz de la construccion por la villa de nasas que impedian la
navegacion. En dicha sentencia se ordenaba que las nasas de Orio debia dejar una tercera parte del curso del rio
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En los casos en que, como en Zumaia y Deba, existian previamente ordenanzas de ambito
local que impedian el establecimiento de nasas y otros instrumentos por particulares en
beneficio exclusivo de los concejos, fueron éstos, sin embargo, los grandes favorecidos de
dichas ordenanzas y arrendamientos pesqueros concejiles, pues eran los Unicos capaces de
afrontar los importes de las rentas exigidas por los concejos y los que contaban con
suficientes medios para adquirir y mantener las grandes artes de pesca, Unicas autorizadas,
como las redes barrederas. Un claro ejemplo de este hecho es el de Getaria, en el que al
menos entre 1539 y 1549 la pesqueria de la costa de Malkorbe fue arrendada por Joan Lopez
de Zarauz, duefio de la casa-torre de Zarauz-Jauregia, de Getaria, y jefe del linaje de Parientes

Mayores de los Lopez de Zarauz™.

En suma, aunque los fueros de Gipuzkoa contemplaban la libertad de pesca de todos sus
vecinos la Provincia, no emprendi6 acciones contra la pervivencia de los monopolios
pesqueros concejiles o particulares en perjuicio de la mayoria de los vecinos incapaces de
poseer nasas particulares o de arrendar los establecimientos monopolistas concejiles. Al
contrario, la imposibilidad de la erradicacion de los monopolios pesqueros, ante la magnitud
de los intereses en juego, sumado a las continuas quejas y contiendas de los afectados por las
practicas de los monopolistas, especialmente de los duefios de las nasas que procedian a
cerrar los cauces en su integridad impidiendo la navegacion fluvial y la subida del pescado en
perjuicio de las ferrerias y de la libertad de pesca de todos, la institucion provincial, mediante
la ordenanza de 1484, se limitd a reglamentar las caracteristicas que debian tener las nasas,
tratando de evitar este abuso. Hay que tener en cuenta que las Juntas Generales integraban a
los representantes de las villas, algunas de las cuales eran propietarias de nasas y por tanto
favorables a su pervivencia. De todas maneras, al no ser del agrado de los propietarios de las
nasas, esta ordenanza era incumplida frecuentemente, lo que dio origen a frecuentes pleitos y
disputas con otros intereses econémicos lesionados por su incumplimiento. A peticion de los
concejos de Orio y Usurbil, las Juntas Generales reunidas en Mondragén en 1505 enviaron un
alcalde de Hermandad a medir y reducir a las medidas legales las nasas del Oria.
Concretamente, eran las tres nasas de la comunidad de Aginaga y la nasa del sefior de Achega
las que incumplian la ordenanza y fueron obligadas a reducir sus dimensiones. En
consecuencia, se inicié un pleito que en 1512 acabd en la Chancilleria por apelacion de Juan
de Achega, sefior de la casa de Achega, de Parientes Mayores®. De igual modo, el pleito
suscitado entre el concejo de Tolosa y Martin Ruiz de San Millan, sefior de la casa de San
Millan, también de Parientes Mayores, por haber retirado la villa su nasa construida en la

presa de Agaraiz en 1516, concluyd en 1523 en la Chancilleria con sentencia favorable a San
Millan®.

abierto a la navegacion. Véase el documento n°1 del Apéndice Documental.
82 A.G.G.-G.A.O.,JD IM, 2/12/10 (D4P3).
83 A.R.CH.V., Reales Ejecutorias, C. 278-39.

% 83. A.R.CH.V., Reales Ejecutorias, C. 360-50.
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En resumen, a principios de la Edad Moderna diversos concejos y particulares detentaban el
monopolio sobre los recursos pesqueros fluviales y de la costa, en perjuicio de los intereses
de su vecindario, mayoritariamente compuesto por pescadores. Estos perjuicios adquieren
mayor relevancia si se considera el valor de las pesquerias objeto de monopolizacion.
Efectivamente, las exclusivas sefioriales afectaban a las zonas del litoral mas ricas desde el
punto de vista piscicola y de mas facil accesibilidad -playas, desembocaduras de rios, y
estuarios y rias con importantes marismas-. Y afectaban ademas a las especies de mayor valor
monetario, como los salmones, que llegaban a alcanzar precios desorbitados en los
mercados®. Puede que ésta constituyera una causa més que impulsé a los pescadores
guipuzcoanos a buscar nuevos caladeros alejados del litoral de la provincia, para explotar
otros recursos pesqueros que no habian sido objeto de monopolizacion sefiorial alguna, ya sea
por la lejania de sus lugares de captura -bacalao, arenque, etc.-, ya por su menor valor
economico -sardina, besugo, atln, etc.-.

1.2.2.1.2. Monopolios comerciales

De forma similar a lo acontecido con las instalaciones pesqueras, se constata que para el
siglo XV diversos linajes de elevado rango social, al igual que los concejos de algunas
localidades, eran propietarios de diversas infraestructuras comerciales. En consecuencia
percibian los derechos de sus usuarios, imponiendo en diversos casos, tal como se insistira
mas adelante, monopolios, obligaciones y servidumbres al trafico de mercancias. En suma, la
actividad comercial constituia para muchos poderosos linajes y concejos una fuente mas de
obtencidn de rentas. Efectivamente, algunos linajes y concejos procedian a imponer peajes,
pontajes y portajes a los que transitaban por determinados caminos, puentes y puertos de su
propiedad®. Otros, en cambio, se beneficiaban en exclusiva de todo el trafico comercial que
circulaba por determinadas villas y comarcas. Por una parte, percibian diversos impuestos
reales o municipales, que gravaban la actividad comercial, gracias a mercedes concedidas por
los monarcas, como es el caso del impuesto de la “prebostad”, cobrado por algunos linajes
que detentaban el cargo de preboste de las villas del litoral guipuzcoano®’. Por otra, imponian

85 Como muestra del incalculable aprecio y valor de los salmones, la ciudad de Hondarribia, habitualmente, solia
sobornar a importantes personajes de la Corte mediante el obsequio de salmones, con el propésito de recabar sus
apoyos y favor. Asi en 1667 obsequi6 un salmén al Capitan General de la provincia; En 1735 envi6 otro salmén a
Madrid para el obispo de Malaga; En 1742 otro a Madrid para Joseph de Palacios; En 1745 ademas de a Joseph de
Palacios, otro a manos de don Miguel Antonio de Zuaznabar quien respondia que “...Recivi el salmon que de parte de
esa ciudad se ha servido remitirme por cuio regalo (que le presente a los Pies de los Principes nuestros sefiores, no con
poca vanidad de las honrras que le devo sin mas merito que el de su favor)... Amigo y sefior: Pareciome que en nada
podra acreditar a la Ziudad el sumo aprecio de su memoria que presentando a los pies de Su Alteza la alaja que la
recuerda, y en esta inteligencia despache el salmon con un criado al Pardo aconpaifiado de la carta de Vuestra Merced
lo que pareze fue de estimazion a Su Alteza.”; En 1746 sendos salmones a Madrid para Joseph de Palacios y don
Miguel Antonio de Zuaznabar; En 1755 otro a Madrid para el Presidente del Consejo de Castilla; En 1759 otro a San
Sebastian para don Juan Andrés Cubero y sendos salmones a Madrid para el conde de Torrealta y don Pedro de
Andueza, ambos naturales de Hondarribia; En 1766 otro a Madrid para el duque de Granada de Ega, conde de Xavier.
AMF.,E 8,1, 1,2

86 DIEZ DE SALAZAR, L.M.: Ferrerias en Guipiizcoa..., op. cit., vol.2, pp. 329-330, 338-339; CIRIQUIAfN
GAIZTARRO, M.: Los puertos maritimos del Pais Vasco..., op. cit., p. 64.

87 Véase al respecto: DIEZ DE SALAZAR, L.M.: Ferrerias en Guipiizcoa..., op. cit., vol.2, pp. 201-298. Sobre la
Prebostad este autor sefiala que en Hondarribia era detentada por varios linajes, especialmente por los Auzcue y los
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al trafico comercial la obligacion del uso en exclusiva de determinadas instalaciones
comerciales, especialmente de algunas lonjas y renterias. Quizas pueda parecer sorprendente a
primera vista esta conexidén entre los poderes sefloriales y la actividad urbana por
antonomasia, el comercio, aunque tal como advierten algunos autores como Guy Bois, el
origen de la economia de mercado hay que buscarlo en el “mercado feudal”. Fueron los
propios sefiores los impulsores de los mercados locales con un proposito fiscal o de obtencion
de rentas™.

Las lonjas y renterias eran una de las principales instalaciones comerciales existentes en el
litoral guipuzcoano. Tal como su denominacién indica, las lonjas, que eran de propiedad
privada o municipal, eran almacenes en los que se “alonjaban” las mercancias a cambio de un
canon por los servicios de custodia, almacenaje, etc., que ofrecian. Algunas de estas lonjas
tenian categoria de renteria en las que se satisfacian las rentas reales y municipales. Las
renterias eran indispensables para el desarrollo del comercio legal ya que en ellas se ubicaba
el peso publico o “quintal”. Como consecuencia de disponer de peso publico, cada renteria
absorbia en exclusiva el trafico comercial de determinados espacios. Constituian, por tanto,
una saneada fuente de ingresos para sus propietarios, particulares o concejos, pero al mismo
tiempo estas exclusivas o monopolios fueron origen de multiples disputas y pleitos. Se
constata que para el siglo XV diversos poderosos linajes de hidalgos o de Parientes Mayores
poseian, entre otros bienes, renterias y lonjas. Imponian exacciones, mds o menos licitas, a
sus usuarios, especialmente a los ferrones, que realizaban las operaciones de compra-venta de
la vena y de sus producciones en las renterias. Desde mediados del siglo XV se inici6 la
reaccion de los ferrones y de algunos concejos contra los abusos que cometian los lonjeros
particulares.

Quizés el caso més conocido sea el de la lonja-renteria de Bedua®, propiedad del linaje
Bedua-Marzana, de Parientes Mayores, y ubicada en el rio Urola, en el término municipal de
Zestoa, lindante con el de Zumaia. Esta lonja centralizaba el trafico comercial del bajo-Urola,
que en la época constituia un importante ntcleo ferron. Los abusos y obligaciones sefioriales
que estos lonjeros imponian a los ferrones, motivaron su reaccién en la segunda mitad del
siglo XV. En 1482 Martin Sanchez de Marzana, su duefio, fue condenado por cometer
abusos. Al afio siguiente la oposicion de las ferrerias del valle de Iraurgi (Azpeitia y
Azkoitia), asi como la de los propietarios de las ferrerias de Iraeta, Lili, Lasao, Alzolaras,
Erarrizaga y Arrona, casi todos de linajes de Parientes Mayores, provocd que Juan Beltran de
Iraeta, sefior de Iraeta, jefe del homdnimo linaje de Parientes Mayores, construyera una lonja
junto a su casa-torre de Narruondo, con el evidente malestar de Bedua. Ante esta disputa, las

Venesa, en Oiartzun-Errenteria por los Ugarte, en San Sebastian por los Engdmez-Montaot-Berastegui, en Deba por
los Irarrazabal, y en Mutriku por los Echarte-La Plaza. Aporta también datos muy interesantes al respecto: TENA,
M.S.: La sociedad urbana en la Guipiizcoa costera medieval..., op. cit.

88 BOIS, G.: “Un assaig sobre el naixement y el desenvolupament de I’economia de mercat al si de la societat
feudal”, Els espais del mercat. 11 colloqui international d’historia local, Valencia: Diputacion de Valencia, 1992, pp.

77-90.

89 La historia de esta renteria viene recogida en: CEBERIO CASTRO, I.M.: Estudio historico de la casa lonja de
Bedua. San Sebastian: Diputacion Foral de Guipuzcoa, 1989.
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Juntas de la Provincia, conscientes quizas de la imposibilidad de la abolicion del monopolio
de Bedua, sentenciaron que los ferrones debian seguir utilizando las instalaciones de Bedua,
pero impuso a la lonja un nuevo arancel, que en el fondo era el origen de la disputa. La lonja
de Narruondo fue condenada a una actividad comercial en extremo limitada, pero tampoco
fue eliminada y continud desempefiando su funcidn, dentro del estricto marco del rio
Narruondo, donde unicamente se ubicaba la ferreria del mismo nombre.

Por supuesto, las disputas no terminaron y se reprodujeron en el siglo XVI, en torno a dos
cuestiones principalmente. Por una parte, los ferrones continuaron descontentos de la
servidumbre que Bedua les imponia y asi, tras diversos pleitos de 1568, 1570, 1589, etc., se
volvio a actualizar el arancel y los derechos y deberes del lonjero de Bedua. Por otra parte, la
villa de Zumaia, deseosa de monopolizar el trafico comercial que se dirigia a Bedua, o cuando
menos de beneficiarse de ello, comenzd a imponer obligaciones a todos los barcos que
arribaban a su puerto, fueran o no destinados para Bedua. En las ordenanzas municipales
redactadas en 1584 se ordenaba que cualquier barco con carga que arribase a su puerto debia
ser visitado por el alcalde, confirmado por Real Cédula de 1618. Mas tarde, en 1614 comenz6
a cobrar el lastre de arena que tomaban las embarcaciones que traian vena de Somorrostro a
Bedua, lo cual provoco la queja de los afectados en las Juntas. Aunque en 1618 se confirmo
la jurisdiccion exclusiva de la villa sobre el tramo del rio que bafiaba sus términos, esta
medida no afectaba para nada al monopolio de Bedua, ya que se hallaba enclavada en
jurisdiccién de la villa de Zestoa®.

Los enfrentamientos sostenidos con la villa de Orio por varias renterias particulares,
ubicadas en la jurisdiccion de Aia’', constituyen un caso paradigmatico para el anélisis de la
reaccidon contra los abusos de las renterias particulares. La carta-puebla de la villa de Orio,
concedida en 1379, mandaba que la renteria para el hierro que se fabricase en la comarca
debia ubicarse en la villa’®. Pero posteriormente, diversos sefiores vecinos de la universidad
de Aia, establecieron diversas renterias en las que centralizaban el trafico comercial de las
ferrerias de Aia y cobraban las correspondientes rentas. Por supuesto, este hecho suponia un
grave perjuicio para las rentas de Orio, pero hasta la segunda mitad del siglo XV la villa no
fue capaz de emprender ninguna reaccion. Probablemente, con el objeto de forzar la situacion
en 1472 la villa construy6 una nasa en la confluencia del rio Santiago en el Oria, frente a las
posesiones de la casa de Arrazubia, perteneciente al homdnimo linaje de Parientes Mayores.
Esta fue la gota que colmé el vaso, pues Juan de Arrazubia, sefior de Arrazubia, inici6 un

90 AZPIAZU ELORZA, J.A.: Sociedad y vida social vasca..., op. cit., t.I, pp. 107-112; DIEZ DE SALAZAR, L.M.:
Ferrerias en Guipiizcoa..., op. cit., vol.2, pp. 312-320; CIRIQUIAIN GAIZTARRO, M.: Los puertos maritimos del
Pais Vasco..., op. cit., pp. 68-69, 160-162; DIEZ DE SALAZAR, L.M. - AYERBE, M.R.: Op. cit. Tolosa 7 mayo
1568. / AGG-GAO, R.16 (1614). / AM.Z., Asuntos Locales: Privilegios, Caja n° 55 (1618); Asuntos Locales:
Ordenanzas, Bandos, Inventarios, Caja n® 56 (1584).

91 DIEZ DE SALAZAR, L.M.: Ferrerias en Guipiizcoa..., op. cit., vol.2, pp. 307-312.
92 “E otrosi que sea y en la...villa el peso e renteria del fierro que en las ferrerias de las comarcas se ficiere e labrare,
esto por razon que sobre el...brazo de mar de Orio non hay otra villa poblada, porque seran mejor guardadas e

recabdadas en la...villa todas las rentas e pechos e derechos que a mi pertenecen en las...comarcas e ferrerias para mi
servicio.” (TENA, M.S.: La sociedad urbana en la Guipiizcoa costera..., op. cit., p. 255).
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pleito contra la villa ante el alcalde mayor de Sayaz, a cuya jurisdiccion pertenecia la
universidad de Aia. El alcalde mayor sentencid que la nasa fuera retirada. Ello fue
interpretado por Orio como una intromision en su pretendida jurisdiccion privativa sobre todo
el cauce del rio.

Con el objeto de evitar largos y costosos pleitos, los apoderados de ambas partes, decidieron
someterse al arbitraje del sefior de Zarauz’>. En resumidas cuentas Orio, de acuerdo con sus

93 Las reclamaciones de ambas partes fueron sintetizadas de la siguiente manera ante el sefior de Zarauz: “...por razon
que entre los dichos nuestros costituyentes e congejos e universidades ay o se espera aver pleitos, quystiones,
contiendas e debates sobre los casos e causas de que de juso en otra carta de conpromiso se fara mengion e
especialmente e nonbradamente sobre la canal e brago de mar e rio de Orio e sobre la jurisdigion e ejergicio de ella en
la dicha canal e de sus riberas e ¢endejas e bragos e sobre el hazer e tener fechas, o non fazer de las nagas e pesqueras
en la dicha canal e rio e sobre la nabegagion de las nabes e de fustas e de otras quales quier cosas que para la dicha
canal y rio obieren de nabegar e pasar, sobre la carga y descarga de los nabios y mercaderias que entran e salen por la
dicha canal e brago de mar e sobre el peso y medida con que se pesan y myden qual quyer gebera e fierro e las otras
cosas que se pesan e myden qualquyer gebera e fierro e las otras cosas que se pesan e myden (sic) e sobre sus
derechos, renta de todo ello e sobre las lojas e puertos e renterias que son en la juridigion e termyno de anbos los
dichos congejos e universidades e sobre el peso y medida que en las dichas lojas e renterias e puertos se tiene o sobre
los dichos dende, e declarando mas la cosa en espegial e espegificadamente sobre los dichos casos e causas en esta
manera: sobre la juridigion de la dicha canal e brago de mar e de sus riberas e ¢cendejas deziendo el dicho congejo de
Orio e nos los dichos sus procuradores en su nombre que la juridigion e juzgado e su exergigio es e pertenece en toda
la dicha canal e sus riberas e gendejas e bragos a la dicha villa de Orio enteramente sin parte alguno de la dicha
universidad e vezindad de Aya fasta tanto quanto mas alto sube la marea en las // (fol.77 r.) agoas bivas, o fasta tanto
quanto dura su termino e juridigion de la dicha villa de Orio espegialmente desde el bocal e entrada e varra de Orio
fasta en derecho de la ferreria de Saria de juso asy por vyrtud de pribilejos e titulos que de ello han e tienen como por
vyrtud de ynmemorial e muy antigua posesion bel casi e deziendo de la otra parte la dicha universidad de Aya e nos
los dichos sus procuradores en su nombre que la juridigion en la dicha canal es e pertenege a lo menos fasta la mytad
de la dicha agoa e canal a la dicha tierra e universidad de Aya e de los singulares de ella nuestros costituyentes por via
que por la dicha agua e canal se parten amas las dichas juridigiones e asi para ello como por otros respetos que fue e
es valedero cierto mandamiento que Gongalo de Segurola nuestro alcalde dio e obo dado contra el dicho congejo de
Orio e los syngulares dende para que desfiziesen las dichas sus nagas e desenbargasen, pusiesen libre la dicha canal e
agua segund e como de primero que las dichas nagas se figiesen solian estar e seer. El dicho congejo de Orio e nos los
dichos sus procuradores en su nombre afirmandonos que toda la dicha juridicion e toda la dicha canal e sus riberas e
¢endejas fue e hera e es de dicho congejo syn parte alguna de la dicha tierra de Aya e demas de ello que por luengo
tiempo el dicho congejo de Orio e los singulares a voz e en nombre del dicho congejo ubieron e ovo usado e
acostunbrado de fazer en la dicha canal sus nagas e pesqueras syn perturbagion de la dicha tierra de Aya ny de persona
syngular alguna quanto mas pues en la dicha canal dexaba e dexa el dicho congejo libre e franco para el uso de la
dicha nabegacion todo aquel espagio e avertura que para ello se requiriese e era e es a bastante, para lo qual todo que
dicho es su mandamiento fue e hera ninguno e tal // (fol. 77 v.) a cuyo conplimiento el dicho congejo no hera ny es
tenudo, e sobre las dichas nagas e pesqueras en esta manera deziendo el dicho congejo de Orio nuestros costituyentes
e nos los dichos sus procuradores en su nombre que ellos obieron e han estado el uso y posesion vel casi de hazer en
toda la dicha canal e en qual quyer parte de ella durante e fasta en tanto dura la dicha su juridicion e terminos sus
nagas e pesqueras e asi mismo en uso e posesion vel casi y derecho de defender y vedar en la dicha canal nagas e
pesqueras asi por virtud del dicho uso e posesion e derecho de defender e vedar que el dicho congejo de Orio nuestros
costituyentes han e pueden fazer las dichas nagas e pesqueras e eso mismo defender a la dicha tierra e unybersidad de
Aya e a otro qual quyer que sea, e la dicha tierra e unybersidad de Aya nuestros costituyentes e nos los dichos sus
procuradores en su nonbre deziendo e afirmando lo contrario. E sobre la dicha carga e descarga en esta manera,
deziendo el dicho congejo de Orio nuestros costituyentes e nos nos (sic) los dichos sus procuradores que por vos en la
dicha carga e descarga de todos e quales quier nabios e fustas e mercaderias que entraren e salieren por la dicha canal
e braco de mar que segund los previlejos e ynmemoriales e uso e posesion deben fazer la dicha carga e descarga en la
dicha Orio e pagar ende los derechos de todo ello, e la dicha unybersidad de Aya nuestros costituyentes e nos los
dichos sus procuradores en su nonbre deziendo e afirmando que la dicha tierra e unybersidad de Aya han e tienen e
deben aver libre facultad e poder fazer la dicha carga e descarga de quales quyer estrafios en la dicha tierra de Aya e
en sus renterias e puertos e lojas e donde quysieren e se pagaren y que asi lo han husado e acostunbrado e gozado de
ello en todo tiempo. E sobre la dicha medida e peso en esta manera deziendo el dicho congejo de Orio e nos los
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privilegios de fundacidn, reclamaba la exclusiva jurisdiccion sobre todo el canal del Oria,
incluidas todas sus marismas y afluentes, hasta donde subieran las aguas en las pleamares de
mareas vivas. Y en consecuencia pretendia, ademas, disponer del exclusivo derecho de
establecer nasas en cualquier punto de dicho término y que el comercio naval se centralizase y
pagase sus rentas en su lonja-renteria municipal en exclusiva, prohibiendo hacerlo en
cualquier otra renteria. Por supuesto los representantes de Aia reclamaban la jurisdiccion
sobre la mitad del canal del Oria y el derecho de sus vecinos de disponer de renterias
particulares para su actividad comercial. Concretamente, las tres renterias particulares que se
mencionan en las alegaciones de Aia eran Geleta, Arratola y Amas. La sentencia dada por el
sefior de Zarauz afladia, ademas, la de Oribar™.

dichos sus procuradores en su nonbre que la dicha medida e peso de toda e qual quyer ¢ebera e fierro e otras quales
quyer cosas que se myden e pesan e especialmente de las mercadurias y cosas // (fol. 78 r.) que por la dicha canal
entran e salen que todo ello e sus derechos de todo ello que es e pertenege al dicho congejo de Orio e ende se a usado
e acostunbrado de pagar los derechos de todo ello, e aunque se mydan con (sic) pesen en las dichas renterias o puertos
de la dicha tierra de Aya, e la dicha unybersidad e tierra de Aya e nos los dichos sus procuradores en su nonbre
deziendo e afirmando lo contrario de todo ello e que todavia en todo tienpo e sin enbargo del dicho congejo de Orio
que la dicha tierra e unybersidad de Aya e los singulares de ella han usado e gozado del dicho peso e medida en sus
renterias e puertos sin pagar para ello derechos algunos al dicho congejo de Orio ny a los oficyales dende. E sobre las
dichas lojas e puertos e renterias en esta manera, deziendo el dicho congejo de Orio e nos los dichos sus procuradores
en su nonbre e voz que en los dichos puertos e renterias e lojas que son en termyno e tierra de Aya nombradamente las
casa y renterias e puertos de Gueleta e Arratola e Amas que el peso e medida que ende tienen e han usado de poco
tiempo a esta parte deben seer quytado e defendido a los duefios de las dichas casas e lojas e a la dicha tierra e
unibersidad de Aya, e eso mismo que en adelante la dicha tierra unibersidad de Aya no deben ny pueden fazer en su
perjuyzio del dicho concejo e de la dicha su carga e descarga otra loja alguna de nuebo en que se tenga el dicho peso e
medida o se faga la dicha carga e descarga en la dicha tierra. E unibersidad (sic) de Aya e nos los dichos sus
procuradores en su nonbre deziendo y afirmando lo contrario de todo ello en que el dicho congejo de Orio no ha ny
tiene facultad ny poder ny derecho para de bedar ny defender a la dicha tierra de Aya ny a los duenos de las dichas
casas ny lojas lo sobre dicho...” (A.R.CH.V., Pleitos Civiles, Escribania Alonso Rodriguez, Pleitos Fenecidos, C.
2821-3 L. 510).

94 La renteria de Gueleta era la que pertenecia al linaje de Arrazubia. Diez de Salazar afirma que Gueleta y Arrazubia
eran instalaciones distintas, aunque no consigue identificar la localizacion de la renteria de Gueleta. Pero segun se
desprende del primer parrafo de la sentencia del sefior de Zarauz de 1473, que se transcribe en la siguiente nota, la
renteria de Gueleta se ubicaba en el rio Santiago “...que el dicho brago de canal entra entre las tierras de la casa de
Arratola y entre las tierras de Juan Ruyz de Arragubia...”, que es donde precisamente se localizaba la renteria de los
Arrazubia. Actualmente este edificio se llama Portu (puerto).

La renteria de Amas se localizaba en el otro brazo “...que sube y entra entre tierras de la dicha casa de Arratola e
entre el lugar llamado Sudugaray...”, en la casa actualmente denominada Amasportu.

Diez de Salazar considera que la lonja de Segurola se ubicaba junto a la ferreria de Segurola, localizada en el rio
Santiago, aguas arriba de la renteria de Arrazubia, es decir en el espacio comercial controlado por Arrazubia, lo cual
no tiene demasiado sentido. En este mismo documento las mencionadas tres renterias de Gueleta, Arratola y Amas
son denominadas como “...1as casas que se dize renterias o puertos de Gueleta e la de Martin Gongalez de Segurola e
Amas...”. Es decir, la renteria de Arratola pertenecia al linaje de los Segurola. Por otra parte en la sentencia del sefior
de Zarauz se afirma que Arratola funcionaba como renteria desde hacia poco tiempo; y en la sentecia de San
Sebastian, emitida en 1500, se dice que desde hacia mas de 20 afios Martin Gongalez de Segurola ejercia funciones de
renteria en su casa, lo cual constituye una prueba mas en cuanto a que la casa de Martin Gongalez de Segurola era
Arratola. Aunque hay que advertir que los jueces arbitros de San Sebastian debieron de sufrir una confusion en este
punto, pues consideraron que la casa de Martin Gongalez era una quinta renteria. Por tanto la renteria de Arratola o
Segurola se hallaria “...entre las tierras de la casa de Arratola...”, a orillas del Oria, cerca de donde se halla
actualmente la casa de Arratola.

Oribar se ubicaba en la playa donde se asientan las casas de Oribar, que, tal como se expresa en un testamento de
mediados del siglo XVII (A.G.G.-G.A.O., CO MCI 1858), eran de propiedad del sefior de Zarauz, autor de la
sentencia de 1473, de ahi se entiende que lo incluyera como una renteria mas junto a las otras tres. Oribar se halla
cerca de la desembocadura del Oria, donde atn persiste el topdnimo de Molla Zarra (muelle viejo).
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Juan Ortiz de Zarauz, sefior de Zarauz, juez arbitro nombrado por ambas partes, emitié en
1473 una sentencia que trataba de alcanzar el consenso. Por una parte reconocié a Orio la
exclusiva jurisdiccion sobre todo el canal del Oria y el derecho de construir en ella las nasas;
pero por otra concedié a Aia la jurisdiccion sobre los rios Santiago y Manterola-Ubegun, asi
como el derecho de mantener sus renterias particulares’.

95 “Fallo que en quanto atafie a la quistion que se esperaba seer entre las dichas partes sobre la juridigion et juzgado,
exercigio de juridigion e execugion // (fol.102 r.) de la dicha canal et agoa sobre que en my conprometieron, que la
parte del dicho congejo de Orio probo mejor e mas conplidamente su yntengion que no la parte de la dicha tierra e
unybersidad de Aya por ende e por que comun mente no sola mente en esta provincia de Guipuzcoa mas aun en todos
los reynos e sefiorios de Castilla e en las ¢iudades e villas que son e acostunbran seer los juezes e juzgados e no en las
tierras e vezindades derramadas e por que la virtud hunida e ayuntada es mas fuerte que la que es derramada e por que
desde la dicha villa de Orio se puede mejor e mas presta mente exerger e executar en la dicha canal e agoa e sus
riberas la justicia del Rey nuestro sefior que no desde la dicha tierra de Aya e por otros justos e honestos respetos que
a ello me mueben, e porque sobre la prebengion de la juridigion e execugion de sobre la dicha canal e sus riberas entre
las dichas partes e sus sugesores en tiempo alguno no recrescan ynconbinyentes que devo adjudicar e adjudico toda la
juridigion e juzgado e execugion e exergigio de ella de sobre la dicha canal al dicho congejo de Orio e a los alcaldes,
juezes e prebostes e executores de ella para agora e para sienpre jamas sin parte de la dicha tierra e unybersidad de
Aya nin de los juezes e executores de ella con tal que no ynpidan ny perturben a los dichos de Aya ni a otra persona
alguna el uso de nabegar por la dicha canal e de andar e acarrear sus carreos por las riberas de la dicha canal, egetada
las cinguiras e bragos de la dicha canal que suben fazia Gueleta e faz Amas, desde la entrada que el dicho brago de
canal entra entre las tierras de la casa de Arratola e entre las tierras de Juan Ruyz de Arragubia la juridigion del qual
dicho brago de canal e de sus riberas adjudico para agora e para sienpre jamas a la dicha tierra e unibersidad de Aya e
alcalde e juez que en ella tiene e tubiere juridigion e al executor de ella, et asi bien la juridigion e execugion de la
dicha cinguira e brago de canal e de sus riberas que sube e entra entre tierras de la dicha casa de Arratola e entre el
lugar llamado Sudugaray e de las otras cinguiras que entran fazia las tierras e terminos de la parte de Aya e Arragubia
sin parte del dicho congejo de Orio ny de los alcaldes ni preboste de ella e defiendo al dicho congejo de Orio que en
tiempo alguno no fagan perturbagion nin molestia ni ynquietagion a los de la dicha tierra de Aya ni a alguno de ellos
en las sarradas e traynas de los dichos bragos de canal e cinguiras ni se entremetan en ellos ni en algunos de ellos en
cosa alguna salvo en la nabegacion e pesca de vara o de rred syn sarrada ni otra obra manual que fixa haya de estar en
tierra, e mando e defiendo a las dichas partes e a cada una de ellas que agora ni en tienpo alguno no fagan los unos a
los otros ni los otros a los otros perturbacion ni molestacion ni ynquietacion alguna en las dichas juridigiones que les
yo adjudico ni en alguna // (fol. 102 v.) de ellas mas que lo guarden e cunplan asi so la pena mayor del conpromiso.

Otro si en quanto atafie a fazer e tener fechas en la dicha canal e agua las dichas nagas de pescar salmones, escualos
e de otros pescados fallo que devo declarar e declaro que el dicho congejo de Orio puede hazer e tener fechas las
dichas nacas que fasta aquy tiene fechas e fizieren de aqui adelante fasta en tanto quanto duran sus terminos e
juridigion asi de la una parte de la canal como de la otra dexando el tergio de la dicha canal para el uso de nabegar, et
no ostante la nungiagion e mandamiento e defendicion que por el dicho alcalde de Aya le fue fecho e sin contradigion
ni perturbagion de dicho alcalde ni de la dicha tierra e universidad de Aya, e defiendo e mando a la dicha universidad
de Aya que en ello ni gerca ello al dicho congejo de Orio non faga perturbagion ni ynquietagion ni molestagion
alguna, mas guarden e cunplan esto que yo declaro e mando agora e todo tiempo de mundo so la pena mayor de
conpromiso.

Otro si en quanto atane a la carga e descarga de los nabios que en la dicha canal entran con ceberas e otras quales
quyer mercadurias e en quanto atafie a las medidas e pesos fallo que debo declarar e declaro que los de la dicha tierra
de Aya han e deben aver libre facultad de descargar e cargar en las dichas casas e logares de Amas e Oribar e Gueleta
e Arratola e no en otro lugar alguno salvo si la dicha tierra e universidad de haya quisiere hazer e fiziere casa publica
para la republica de ella para hazer carga e descarga e poner pesos e medida para la dar la renta e no para bende (sic) y
ni enajenar todas e quales quyer ¢eberas e otras quales quyer mercaderias asi suyas como de quales quyer estrafios, e
de las medir e pesar con sus medidas e pesos sin pagar derecho alguno a los del dicho congejo de Orio ni al dicho
congejo por los tales medidas e pesos ni por otra cosa alguna salvo al Rey nuestro sefior sus derechos acostunbrados, e
como deben reservo a la dicha tierra e unyversidad de Aya poder e facultad e defender a los de dicha casa de Arratola
el peso e descarga de ella si quisiere por quanto ello es nuebamente acostumbrado en la dicha casa de Arratola e
defiendo e mando al dicho concejo de Orio para agora e para syenpre jamas que gerca lo que dicho es no fagan
perturbagion et ni molestagion ny ynquyetagion ny contradigion a los de la dicha tierra e universidad de aya ny a otra
persona alguna que en los dichos lugares o en qual quyer de ello quysieren cargar et descargar e medir e pesar ¢ebera
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Sin embargo esta sentencia arbitral no debié contentar a Orio pues parte importante del
trafico comercial que se encauzaba por el Oria, sobre todo el generado por las 11 ferrerias de
Aia, que Diez de Salazar localiza en la cuenca del Oria, se desviaba a las renterias
particulares de la universidad. La villa renovo sus acciones para conseguir que su renteria
municipal monopolizara todo el trafico naval del Bajo Oria. Asi el afio 1500 procedioé a
detener y embargar una pinaza cargada con 16 quintales de hierro bajo la acusacion de que los
iba a extraer del rio sin previamente descargar y medir en la renteria municipal. En
consecuencia, la universidad de Aia interpuso una querella criminal contra la villa.
Nuevamente, en prevision de gastos y demoras, ambas partes, la villa de Orio y la universidad
de Aia, decidieron someterse al arbitraje, en esta ocasion, del concejo de la villa de San
Sebastian™.

La maniobra fue muy satisfactoria para Orio, pues los arbitros de San Sebastian, ademas de
corroborar la sentencia arbitral dada por el sefior de Zarauz en 1473, sentenciaron, en cuanto a
las importaciones se refiere, que las embarcaciones que arribasen con cereales al puerto de
Orio y no estuviesen consignados a algin vecino de Aia, tuviesen la obligacion de descargar
la mitad de su carga en la villa. En cuanto a las exportaciones de hierro, aunque autorizaba su
pesaje y lonjaje en las renterias de Aia, deberian pagar los derechos reales en la lonja de Orio,
aunque no tendrian obligacion de descargar ni de pesar en la mencionada renteria municipal.
Por otra parte, autorizaba la pervivencia de las renterias particulares de Aia y respecto a la
posibilidad de construccion de una lonja publica en Aia, para evitar perjuicios a la de Orio,
prohibia su ubicacidn en términos de Laurgain y Oribar, que se hallan mas proéximos al mar

o otra qual quyer mercaderia lo qual les mando asi tener e guardar e no yr ni pasar contra ello agora ni en tienpo
alguno so la pena mayor del conpromyso...” (A.R.CH.V., Pleitos Civiles, Escribania Alonso Rodriguez, Pleitos
Fenecidos, C. 2821-3 L. 510).

96 “...por razon que entre nos los dichos congejos e unybersidades // (fol. 86 v.) de la una parte e el congejo, alcaldes,
preboste, jurados e regidores e omes buenos de Is villa de Orio de la otra ay et se tratan giertos pleitos, questiones e
debates e contiendas en e sobre razon de las lojas, pesos, medidas e sus derechos de fierros o trigos e otras geberas e
mercaderias que por la canal e puerto de Orio entran e sallen en qual quyer manera segund que todo ello mas larga
mente se contiene en el progeso de la dicha causa e pleito que esta pendiente ante los sefiores contadores del Rey e de
la reyna nuestros sefiores e sobre las causas e cosas contenydas mas estenso en los dichos progesos de los dichos
pleitos que a causa de ello estan pendientes, deziendo el dicho congejo de Orio que la dicha su villa es villa
prebiligiada por los Reys antepasados cuyas anymas dios aya e por la confirmagion que de sus altezas diz que tiene de
los dichos prebilejos e por virtud de los dichos prebilejos las dichas renterias, lojas, pesos e medidas o mesuras,
cargas e descargas de los fierros e mercaderias que por el dicho puerto de la dicha su villa pasan asi entrantes como
sallientes por el dicho rio e canal se devan e son tenudos de lojar e canbiar e pesar e medir en la dicha villa de Orio e
en su loja e renteria e asi bien son tenudos a pagar en ella todos los derechos asi reales como lojajes e de pesos e
medidas e deziendo que no ay otro puerto dezmero en la dicha canal salvo el de la dicha villa de Orio e que son
prebilejados e aforados al prebilejo de la villa de San Sevastian segund diz que se contiene mas largo e claramente por
los dichos sus prebilejos. E otros los dichos congejos e unyversidades de Aya e Laurcayn deziendo que de los tales
dichos prebilejos suso dichos que la villa de Orio dize que tiene ha nos non es ni ha seydo manyfiesto ny notorio e
non han gozado de ellos ny a tuvydo ny tiene la dicha villa de Orio tal posesion mas antes los dichos congejos e
universidades de Aya e Laurcayn e nuestros vecinos hemos tenydo e tenemos nuestras // (fol. 87 r.) renterias e pesos e
medidas en nuestros termynos e juridigiones e avemos estado e estamos en posesion bel casi quyeta e pagifica de ello
por muchos e largos tiempos e de tanto tiempo aca que memoria de honbres no es en contrario non hostante los
dichos pribilejos en contrario alegados syn contradigion alguna...” (A.R.CH.V., Pleitos Civiles, Escribania Alonso
Rodriguez, Pleitos Fenecidos, C. 2821-3 L. 510).
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que la villa de Orio’”. Por fin en 1535 Orio volvié a construir una nasa en la desembocadura
del rio Santiago, ante lo que dofia Maria Ruiz de Arrazubia, sefiora de Arrazubia, inicié un
pleito que culminé en la Chancilleria de Valladolid con sentencia favorable a Orio®®.

En suma, Orio esper6 hasta la segunda mitad del siglo XV para hacer valer sus derechos

97 “Fallamos que la dicha sentencia que de suso va encorporada dada por el dicho Juan Ortiz de Carauz entre las
dichas partes fue justa e bien justa mente pronungiada e que aviendola por tal e por aver pasado en cosa juzgada la
devemos confirmar e confirmamos e en caso negesario lo mismo pronunciamos e queremos que vala en todo e por
todo como en ella dize e contiene e aquella mandamos a las dichas partes e a cada una de ellas que la guarden en las
cosas en ella contenidas e en cada una de ellas con mas los aditamyentos seguyentes.

Primeramente que del qualquyer nabio o baxel o pinaga que en el dicho puerto de Orio aportare con quales quyer
provysiones o geberas de qual quyer o quales quyer estrafios que no sean vecinos de moradores de las dichas tierras de
Aya e Laurcayn con segun el uso e costunbre ynmemorial que es asi es esta provingia de Guypuzcoa e en los puertos
de mar de ella e en la villa de San Sebastian a que la villa de Orio es aforada que de tal ¢cebera o provision que como
dicho es en el dicho puerto haportare por mar la mytad de todo ello se descarge en la dicha villa de Orio para que en
ella venda segund e por la forma que se faze en la villa de San Sebastian a quyen es aforada e esto por que a causa del
dicho trato la dicha villa de Orio sea mejor conserbada e poblada e bastegida de provysiones como cunple al servygio
del Rey e de la Reyna nuestros sefiores e que la otra mytad se pueda llevar e descargar en las quatro casas en la dicha
arbitraria dada por el dicho Juan Ortiz de Carauz nombradas e en la que se fiziere publica con mas otra que en esta
nuestra sentencia afiadimos e en qual quyer de ellas donde el mercader quysiere.

E en quanto a la provysion, ¢cebera e mantenymyentos que los vezinos e moradores de las dichas tierras de Aya e
Laurcayn truxieren para sus mantenymyentos costando que lo que asi truxieren es suyo propio e de vezinos e
moradores de la dicha tierra e non de persona estrafia de la dicha tierra lo pueden llevar e descargar en las dichas
quatro casas nombradas en la dicha sentencya dada por el dicho Juan Ortiz de Carauz o en la qual dicho congejo de
Aya fiziere atento el thenor de la dicha sentencya suso encorporada tanto que la dicha casa publica // (fol. 104 v.) se
faga en tierra de Haya et non de Laurcayn nyn de Oribar por quanto si la dicha casa se fiziese en las dichas tierras de
Laurcayn, Oribar seria en mucho perjuyzio et dapifio de la dicha villa de Orio.

Et para la aberiguacion del dicho trigo que los vecinos de Haya traxieron si los de la dicha villa de Orio quysieren
creer en su sinple palabra al que lo traxiere que sea tenudo de jurar el dueno de tal trigo hante uno de los alcaldes
oficiales de la dicha villa de Orio como el dicho trigo es suyo et de vecinos de la dicha Haya et no sean contenydos a
otra cosa.

Et por que paresce que ha veynte afios et mas que la casa de Martyn Gongales de Segurola ha usado y esta en uso de
usnar (sic) et exerger su peso mandamos que en uno con las quatro casas suso en la dicha sentencya nonbradas goze
de tanta premynencya como qual quyer de ellas pues la dicha villa de Orio et tierra de Haya en tanto tiempo lo an
tolorado et avido por vien.

Yten mas quanto al fierro que en las dichas ginco casas et rentas de suso nonbradas o de otra qual quyer parte de las
dichas tierras de Haya et Lahorcayn pasare por el dicho brago de mar mandamos que al tiempo que no obiere
arrendador de las rentas reales en el partido de Bal de Orio que los que sacaren el dicho fierro pague sus derechos de
los fierros que asi sacaren al fiel que en la dicha villa fuere et que lo que sacaren el dicho fierro seyendo requeridos
por el dicho fiel por quytar fraude a la dicha renta que jure et so cargo del juramento declare al dicho fiel que fierros
lleba et de que ferrerias o logares declarando la cantidad de cada parte et que pagando los dichos reales de lo que
jurare sin que el dicho fiel ny la dicha villa de Orio ny otro alguno les puedan apremyar a fazer descarga nynguna ny
pagar lojaje ny pesaje libre mente lo puedan llevar donde quysieren et que abiendo arrendador del dicho partido que
no sean tenydos de dar la dicha cuenta ny juramento ny derecho nyngunos al tal fiel salbo al dicho arrendador del
dicho partido del Bal de Orio.

Yten en quanto al thener et afinar los pesos et medidas que cada una de las dichas partes en su juridigion las afine et
tengan como quyeren que les cunple que los unos a los no sean tenydos de dar cuenta ny razon de ello pues cada uno
de ellos tiene enterrorio et juridigion mero et mysto apartado.”

A continuacion afiadian en la sentencia el desembargo de la pinaza cargada con 16 quintales de hierro y su
devolucion a sus propietarios y que los rios o brazos en los que tenia jurisdiccion Aia se amojonasen para evitar
sucesivos pleitos por limites (A.R.CH.V., Pleitos Civiles, Escribania Alonso Rodriguez, Pleito Fenecidos, C. 2821-3
L. 510).

98 A.R.CH.V., Pleitos Civiles, Escribania Alonso Rodriguez, Pleitos Fenecidos, C. 2821-3 L. 510.
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sobre el comercio desarrollado en el Oria y oponerse a las usurpaciones cometidas por los
seflores particulares quienes detentaban parte importante del trafico de la zona.
Efectivamente, desde mediados del siglo XV el poder de las villas sobre los sefiores iba en
aumento y el caso analizado es buena muestra de ello. En este sentido es muy significativa la
evolucion observada en cuanto a la designacidn de los jueces arbitros y sus sentencias. En el
primer caso, en 1473, fue designado Juan Ortiz de Zarauz, sefior de Zarauz, uno de los jefes,
junto con los Olaso, del bando Gamboino de Gipuzkoa. Parece que a la hora de su
designacion tuvieron mucho peso tanto los intereses de los linajes de Parientes Mayores y de
hidalgos implicados en la disputa, como que en aquellos momentos fuera uno de los
personajes de mayor poder politico y social en casi toda la costa de la provincia. Su sentencia,
aunque por una parte favorecia a Orio reconociendo su jurisdiccion sobre todo el cauce del
Oria, quizas porque era consciente de que la Hermandad no consentiria acciones contra los
privilegios reales de la villa, por otra parte mantenia intacto el control ejercido por diversos
seflores sobre el trafico comercial generado en torno a las numerosas ferrerias de Aia.

En el segundo caso, no obstante, el arbitro designado en 1500 era la villa de San Sebastian,
la mas poderosa de la provincia. En esta ocasion parece que primaron los intereses urbanos a
la hora de designar arbitro. Y San Sebastian, consciente quizds de que estaba en juego el
proceso de fortalecimiento de las prerrogativas de las villas, contribuiria activamente al
proceso, amparando, en este caso, la monopolizacion de los recursos comerciales emprendida
por Orio.

La més importante de las lonjas de Aia era la de Arrazubia y al igual que lo observado en el
caso de la renteria de Bedua imponia diversas servidumbres a los ferrones del valle del rio
Santiago, lo cual era motivo de disputas. Asi en 1580 ante el hecho de que los ferrones se
negaban a contribuir los derechos exigidos en Arrazubia, su propietario Juan Saez de
Arrazubia y Aramburu solicitdo en las Juntas Generales de Getaria que se le concediera el
mismo 9a})rancel que el otorgado a Bedua. La Junta, tras diversas deliberaciones le concedié un
arancel .

No fue este el unico caso en que una villa necesité del apoyo de fuerzas externas para ir
ampliando el control sobre sus recursos, hecho también acaecido en Deba. El curso bajo del
rio Deba, extendido desde Alzola hasta la villa de Deba, constituia una de las principales
arterias comerciales por la que transcurrian los intercambios entre la costa y el interior
peninsular y provincial. En este contexto, diversos linajes de alta extraccion social,
construyeron diversas lonjas y una renteria mediante las que encauzaban el trafico comercial.
El linaje hidalgo de los Astigarribia poseia la tunica renteria existente en el cauce del Deba, la
renteria de Irurogiien, enclavada en el barrio de Astigarribia, dentro del término municipal de
Mutriku, a tres kilometros de la desembocadura. Hasta Irurogiien accedian los pequefios
navios que aportaban vena para las ferrerias del valle de Deba y extraian sus producciones.
Desde Irurogiien hasta Alzola, ya en término de Elgoibar, el transporte se debia hacer en
embarcaciones fluviales denominadas alas. Por supuesto este monopolio seria muy

99 DIEZ DE SALAZAR, LM. - AYERBE, M.R.: Juntas y Diputaciones..., op. cit., Guetaria 14/24 Noviembre 1580;
DIEZ DE SALAZAR, L.M.: Ferrerias en Guipiizcoa..., op. cit., vol.2, p. 309.
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contestado tanto por los propios afectados, especialmente los ferrones, como por las villas y
otros destacados linajes que pretendian también beneficiarse.

Efectivamente, a lo largo de este curso y merced al importante trafico de mercancias que
albergaba, algunos importantes linajes construyeron diversas lonjas. Estas lonjas, cuyos
magnificos edificios aun subsisten, no eran simples almacenes, sino grandes casonas, de
apariencia palaciega, verdaderos simbolos de la riqueza y de las pretensiones de sus
propietarios, construidas a imitacion de las caracteristicas arquitectonicas de las renterias.
Destacan linajes de hidalgos como los Alzola y los Andonaegui, propietarios de varias lonjas
en Alzola, y linajes de Parientes Mayores como los Irarrazabal y los Sasiola que también
poseian otras lonjas a lo largo del curso del rio hasta la propia villa de Deba. Estos linajes se
valian de estas lonjas como puntos de almacenaje y contratacion, por una parte para negocios
propios, comerciando por cuenta propia, o0 como consignatarios de otros mercaderes. Y por
otra parte, ofreciendo a otros comerciantes servicios de almacenaje y transporte fluvial, ya
que disponian al efecto de embarcaciones fluviales y de empleados para su manejo' .

Por supuesto, estos linajes y las villas no estaban muy contentos con el monopolio ejercido
por los Astigarribia. La villa de Deba, al igual que en el anterior caso de Orio, con objeto de
beneficiarse del trafico comercial de su puerto, redacté en 1412 una ordenanza mandando que
todos los granos que arribasen a su puerto fuesen descargados en su lonja municipal para su
venta'®'. Consciente de la imposibilidad de imponer este monopolio y de que en consecuencia
dicha ordenanza no surtia ningin efecto, en 1434 emitid otra ordenanza, diametralmente
opuesta a la anterior, autorizando la descarga de los granos en cualquier lonja, pero

. ., . . . 102
prohibiendo su extraccidn sin expresa licencia del alcalde ™.

A pesar de estos intentos, Deba también tuvo que buscar ayuda externa para alcanzar sus
objetivos. Durante algunos afios tratdé en vano de establecer una lonja municipal que
monopolizara todo el trafico del rio. En 1555 aprovecharon una visita del Corregidor para
exponerle el caso, quien, acto seguido, ordeno que se estableciera una lonja-renteria publica,
tomando en arrendamiento para ello la lonja del tesorero Rodrigo de Sasiola, con el propdsito
de que la villa se beneficiara de sus rentas y de impedir los fraudes que en las lonjas privadas
se cometian'®. Después de tomar en arriendo la lonja a Rodrigo de Sasiola, el Corregidor

100 AZPIAZU, J.A.: Sociedad y vida social vasca..., op. cit., t. I, pp. 112-117; DIEZ DE SALAZAR, L.M.: Ferrerias
en Guipiizcoa..., op. cit., vol.2, pp. 320-323.

101 Ordenanza n° 54: “Otrosi ordenaron que todo trigo, centeno e otra qualquier zebera que entrare en el puerto y
canal de esta villa sea descargada en la dicha villa y en su lonja e que ende sea vendida y la puedan llebar a fuera a
vender sin mandamiento e licencia del dicho concejo. La qual dicha ordenanza mandamos que se use en la dicha villa
de Deba como se usa e acostumbra en los dichos puertos de su comarca.” (A.M.D., Libro V).

102 Ordenanza n® 94 (A.M.D., Libro V).

103 “...Andando su merced visitando las villas e lugares de la dicha provincia avia llegado a esta villa de Deba y en
ella entendiendo en las cosas conbenentes al serbigio de Dios e de su magestad e bien unibersal de la dicha villa avia
entendido que en la dicha villa avia mucha e muy gran contratazion de mercaderias asi por los cargazones que en ella
se hazian para el Andaluziay otras partes, y para la guarda e reparo de ellas no aber lonja en la dicha villa del congejo
de ella sino de particulares y era muy negesaria que la dicha villa tubiese lonja publica propia suya del dicho congejo
de Deba por que teniendola tenya renta de ella y el dicho concejo ganaria el ynterese que ganan los particulares que
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procedid a poner en almoneda publica el arrendamiento de la explotacion de la lonja-renteria
municipal. Pero en la almoneda se present6 Asensio de Alzola, duefio de la lonja de Alzola,
acompafiado de Vicente de Arriola, con objeto de contradecir las medidas del Corregidor.
Pero éste, tras aprisionarlos, continu6 con la almoneda hasta que fue rematado por Hernando
de Zubelzu. Acto seguido mandd que se pregonara la orden de prohibicion de llevar
mercancias a ninguna lonja privada y de que la unica lonja autorizada para ello era la
municipal'”. Ordeno, ademas, que el peso publico o quintal se ubicara en exclusiva en la
lonja o renteria municipal.

Las veleidades monopolizadoras de Deba habian ido demasiado lejos, pues una cosa era
imponer la exclusiva de pesaje y de recaudacion de rentas reales, y otra muy distinta pretender
prohibir a los comerciantes el que dispusieran y usaran de lonjas o almacenes particulares. En
ese sentido Asensio de Alzola alegaba que las lonjas o renterias publicas de las demaés villas
tenian el cometido de guardar y pesar el hierro, pero que no se podia impedir a los
comerciantes guardar sus mercancias, y en especial las que no eran férricas, en aquellos
lugares que mas les conviniese'”. Asensio apelé a la Chancilleria de Valladolid donde,
incluso, se sumaron a sus alegaciones las villas de Mondragon, Eibar, Elgeta, Elorrio y Ermua
y mercaderes de Azpeitia y Azkoitia. El representante de todos ellos aleg6 que no se podia
privar a los comerciantes de la libertad de almacenar sus mercancias donde prefiriesen y que
lo contrario suponia la introduccién de un estanco o monopolio contrario a las leyes. En
consecuencia, pedia la revocacion de las drdenes dadas por el Corregidor'®. La villa de Deba

tienen las dichas lonjas y también por que de estar las mercaderias en casas y lonjas particulares se recregeria
perjuyzio e dafio asi por los fraudes que pueden redundar de no ser visitados por la justicia las dichas mercaderias...”
(A.R.CH.V., Pleitos Civiles, Escribania Taboada, Pleitos Olvidados, C. 295 L. 17).

104 “...nyngun mercader ny persona tratante ny aleros algunos enbien ny lleben mercaderias algunas a ninguna lonja e
casa particular de ningun vezino de la dicha villa sino a la lonja e a la persona e personas que por el obieren cargo de
ello so pena de ser tomadas las dichas mercaderias por descamynados e perdimiento de ellos e que nyngun otro
longero ny vezino particular coxa regiba ny meta en sus casas e lonjas de aqui adelante mercaderias algunas so las
dichas penas e demas myll maravedis para la camara e fisco de sus magestades y la persona tomada del reo e ningun
barquero, pinagero, galupero, arriero, ny otra persona alguna no llebe ni hacarree las dichas mercadurias a ninguna
lonja ni casa de vezinos particulares syno a la lonja publica del dicho congejo...” (A.R.CH.V., Pleitos Civiles,
Escribania Taboada, Pleitos Olvidados, C. 295 L. 17).

105 “...y en prober como a probeydo Vuestra Merced que no hay otra lonja de albergamiento de mercaderias sino la
que a echo Vuestra Merced es pribarle al dicho mi parte e a los otros que tienen lonjas de su derecho y casi posesion
el que dicho mi parte de ¢inquenta y mas afios e tiempo ha esta parte y de presente a thenido casa de lonja en la dicha
villa en la qual a cogido las dichas mercaderias que en lonja an querido // (fol. 11 r.) traed y lo mismo an tenido otros
vezinos en la dicha posesion bel casi de tener la dicha lonja el dicho my parte y sus antepasados an estado dende los
dichos afios a esta parte del qual dicho derecho y casi posesion sin le llamar ny benger por lo mandado y probeydo les
priba e quiere pribar. Lo otro en poner en necesidad a los mercaderes que con sus mercaderias bienen a la dicha villa a
que de necesidad hayan de descargar en la dicha lonja publica donde primero tenyan facultad de descargar donde
querian es quitarles su libertad e aun a los vecinos de la dicha villa que tienen sus lonjas que sera causa que gesa el
trato a lo menos non haya quanto de primero, que aun abiendo respeto a lo sobre dicho en la villa de San Sebastian y
en otras villas do hay casas de lonjas no son para mas efeto de albergar en ellas el yerro que se labra en las
jurisdigiones de ellas e para el peso fial de dicho yerro en las otras mercaderias permyso es a los dichos mercaderes
ponerlos de guarda en qualquier de las casas de la dicha villa por ende por las razones sobre dichas e por las que ante
los sefiores superiores se diran salvo derecho de nulidad apelo...” (A.R.CH.V., Pleitos Civiles, Escribania Taboada,
Pleitos Olvidados, C. 295 L. 17).

106 “...lo probeydo e mandado por el dicho corregidor en los dichos autos es directamente contra los dichos mys
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por su parte, defendia la exclusiva argumentando que la existencia de lonjas particulares
fomentaba el fraude, ya que se importaban o exportaban sin control las mercancias prohibidas
y se defraudaban los derechos reales. Pero las fuerzas opuestas a la villa eran muy poderosas
y en 1556 la Chancilleria emiti6 su definitiva sentencia revocando todas las érdenes dadas por
el Corregidor.

Las pretensiones de Deba fueron truncadas, las lonjas particulares continuaron ofreciendo
sus servicios y la renteria de Irurogilien imponiendo su monopolio. Este monopolio, como en
otros casos antes estudiados, era motivo del continuo descontento de los ferrones del valle de
Deba y victima al mismo tiempo de las maniobras de los poderosos linajes propietarios de
lonjas, que trataban de arrebatar la exclusiva a los Astigarribia. Los Irarrazabal, propietarios
de una lonja en Deba y de los terrenos existentes en la orilla opuesta a donde se ubicaba
Irurogiien, en varias ocasiones, pretendieron romper el monopolio de la mencionada renteria
procediendo al pesaje de mercancias, lo cual provocaba la rdpida intervencién de los
Astigarribia. Por fin, entre 1573 y 1577, aprovechando un pleito con los ferrones, trataron de
que la renteria fuese trasladada desde los dominios de los Astigarribia a los suyos. Empefio

., 10
que no dio ningun resultado'®’.

La villa de Elgoibar y los linajes propietarios de lonjas de Alzola, actuando con mayor
cautela, consiguieron que las Juntas Generales de 1537, reunidas en Azpeitia, ordenaran el
establecimiento en Alzola del peso publico o renteria municipal de la villa de Elgoibar'®®. Se
rompia asi el monopolio de los Astigarribia, que en adelante no sobrepasaria los limites
jurisdiccionales de Elgoibar. Esta renteria también seria objeto de disputas a raiz de los
abusos que cometia. Asi, en 1627 se suscitd un pleito debido a que la villa de Elgoibar
comenz6 a cobrar en su renteria de Alzola a las mercancias que transcurrian por ella el
impuesto de la alcabala bajo la denominacion de “peso”. Las Juntas Generales de ese afio,
reunidas en Zestoa, tras oir el dictamen de una comisioén designada al objeto, decretaron la
prohibicidn de que Elgoibar o cualquier otra villa cobrara las alcabalas en sus renterias, en las

. . . . . 109
que tan sdlo autorizaba la percepcion de los derechos correspondientes al pesaje .

De lo expuesto se deduce que, al igual que en el caso de las exclusivas pesqueras, la

partes vezinos de las dichas villas e contra todos los demas mercaderes que tratan e contratan en la dicha probyngia e
sacan sus mercaderias por el rrio de Deva y las traen a la dicha probyngia y a otras partes de estos rreynos por
ynponerles nuevamente que estando en el dicho rrio de Deva y sacando las dichas mercaderias a la dicha vylla de
Deva las ayan de poner negesariamente en la lonja de la dicha villa // (fol. 20 r.) o casa sefialada por ella y que las
dexen de poner en casa del dicho Asensio de Algola o en las otras a do an acostumbrado y acostumbran ponerlas
conforme a su voluntad. Lo otro porque lo suso dicho es ynpusigion notoria y estanco y contra las leyes e prematicas
de estos rreynos que mandan que no se hagan nuevas ynpusigiones ny se hagan estancos y que las mercaderias anden
libremente por todas partes y que los mercaderes se acojan do les pareciere que les ospedan mejor a ellos e a sus
mercadurias...” (A.R.CH.V., Pleitos Civiles, Escribania Taboada, Pleitos Olvidados, C. 295 L. 17).

107 AZPIAZU, J.A.: Sociedad y vida social vasca..., op. cit., t.I, pp. 117-120.

108 A.G.G.-G.A.O., R.1. Véase al respecto: DIEZ DE SALAZAR, L.M.: Ferrerias en Guipiizcoa..., Op. cit., vol.2, p.
321; CIRIQUIAIN GAIZTARRO, M.: Los puertos maritimos..., op. cit., p. 70.

109 A.G.G.-G.A.O., R.20.

99



reaccion de las villas frente a los monopolios comerciales de particulares no constituyé una
tendencia hacia la liberalizacién de los mencionados recursos, en beneficio de sus vecinos.
Muy al contrario, su proposito fue el de concentrar en manos de los concejos, verdaderos
seflores colectivos, el beneficio derivado del control y de la monopolizacion de los recursos.
Este hecho se patentiza mds claramente atendiendo a los casos de los concejos de algunas
villas comercial y econémicamente mas poderosas, como San Sebastidn y Hondarribia.
Merced a este poderio, en estas villas, no se produjo el fenémeno de la sefiorializacién o
monopolizacién de sus recursos por particulares. Pero sus respectivos concejos también
procedieron a ampliar su dominio sefiorial sobre los recursos existentes en sus jurisdicciones,
y con mucho mayor impetu y efectividad que en los casos anteriormente estudiados. De
manera que impusieron sus dominios de cufio sefiorial en perjuicio incluso de otras villas
aforadas de su entorno.

La renteria o casa-lonja del Puntal de Hondarribia, monopolizé el pesaje y la percepcion de
rentas de todas las mercancias que transcurrian por el Bidasoa a lo largo de toda la Baja Edad
Media y Moderna. Pero la villa quiso ir ain mas lejos pues, en 1480 obtuvo una Real
Provision prohibiendo en Irun, aldea perteneciente a la jurisdiccion de la villa, todo acto de
comercio, carga y descarga de viveres e incluso la construccién de nuevas casas. Por
supuesto, esta impracticable sentencia fue motivo de graves conflictos y pleitos que
culminaron en 1564 con la denegacién de la confirmacion de dicha Real Provision''’. De
todas maneras, la renteria del Puntal continué en los posteriores siglos ejerciendo su
monopolio comercial en beneficio de Hondarribia, confirmado mediante la sancion real que
las ordenanzas municipales de Hondarribia consiguieron en 1531'"".

La villa de San Sebastian también impuso diversas exclusivas sobre el trafico desarrollado
en su propio puerto y en el de Pasaia, entonces bajo su jurisdiccion. La renteria donostiarra se
ubicaba en el puerto de Santa Catalina, cerca de la desembocadura del Urumea. Imponia
diversas rentas sobre el trafico de productos férricos generado en torno a las ferrerias del
Urumea. En este rio, Hernani poseia una lonja, ubicada en el puerto de Osinaga, en la que
centralizaba las producciones de las ferrerias de su jurisdiccidn para su transporte a la renteria

de Santa Catalina''?.

El concejo de San Sebastian, ademas de las rentas sobre el comercio percibidas merced a los
aranceles de 1463 y 1477, a partir de la redaccion de sus ordenanzas en 1489, impuso otra
serie de exacciones sobre el trafico desarrollado en sus puertos y en el de Pasaia. Por una
parte, impuso a los barcos que acudian con viveres a su puerto y al de Pasaia la obligacion de
descargar la mitad de la carga en la villa para su venta al por menor, en aras a un mejor
abastecimiento de la villa, regulando ademés su venta (ordenanzas n° 97, 98, 99, 100 y 101).

110 DIEZ DE SALAZAR, LM.: Ferrerias en Guipiizcoa..., op. cit., vol.2, pp. 299-300; TRUCHUELO, S.: La
representacion de las corporaciones locales guipuzcoanas en el entramado politico provincial (siglos XVI-XVII). San
Sebastian: Diputacion Foral de Gipuzkoa,1997, pp. 92-96. La autora analiza en este trabajo los aspectos politicos y de
representacion de los sefiorios colectivos de las villas.

111 AMF., A5, 1, 1.

112 DIEZ DE SALAZAR, LM.: Ferrerias en Guiptizcoa..., op. cit., vol.2, pp. 303-306.
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Por otra parte, prohibia hacer carga o descarga alguna de mercancias en Pasaia, e incluso
llevar viveres por mar a dicho puerto, sin expresa licencia del alcalde y regidores de la villa
(ordenanzas n° 103 y 105)'"°. Antes se aludia a que la institucion de la “licencia™ surgi6 en
este momento como procedimiento aplicado por los municipios para procurarse el control y la
monopolizacién de los recursos de su jurisdiccion''®. Estas ordenanzas, en la practica,
suponian la monopolizacion del comercio en el puerto donostiarra en perjuicio del de Pasaia 'y
de sus poblaciones, incluida la villa de Errenteria' . A pesar de los innumerables conflictos y
pleitos, San Sebastian continué detentando a lo largo de toda la Edad Moderna su jurisdiccion
y dominio sefiorial sobre el puerto de Pasaia.

1.2.2.2. Caracteristicas generales de las empresas maritimas bajo-medievales

Hacia mediados del siglo XV se constatan varias transformaciones econémicas de honda
repercusion en siglos posteriores. En primer lugar, se observa una progresiva penetracion del
capital comercial en las actividades industriales, de transporte e incluso pesqueras. El caso
mas conocido es el de la industria ferrona. Para los siglos XIV y XV las ferrerias dejaron de
ser explotadas directamente por sus propietarios y se habia generalizado su arrendamiento.
Desde mediados del siglo XV se inicid una profunda transformacion del sistema de
financiacién de la industria sidero-metaldrgica. Acontecid una progresiva penetracion del
capital comercial, dentro de una tonica de crecimiento econémico generalizado y ampliacion
de la demanda externa. Ante la incapacidad financiera de los ferrones para atender a esta
demanda, se hizo cada vez mds imprescindible la intermediaciéon de los comerciantes, tanto
para encauzar sus exportaciones, como para proveerse del capital de explotacion necesario.
Se formaban asi compafiias de corta duracidén entre socios capitalistas y socios industriales.
Estas compafiias comerciales, compuestas por diversos socios, que al mismo tiempo actuaban
como factores de terceros, contrataban igualmente los servicios de transportistas navales''®.
Muchos de estos transportistas eran propietarios porcioneros de sus barcos y dependian
también de los adelantos de capital de los comerciantes para poder aprestar sus navios para la
navegacion.

En segundo lugar, hasta mediados del siglo XV los nautas vascos actuaban como meros
transportistas al servicio de los comerciantes burgaleses, gascones, etc. Segtin afirma Garcia
de Cortazar, los vascos, practicamente protagonizaban los transportes maritimos de toda

113 AMS.S,, A, 8,1,2211/1.

114 Véanse al respecto: ARAGON RUANO, A.: El bosque guipuzcoano en la Edad Moderna..., op. cit., pp. 145-
146; SORIA SESE, M.L.: Derecho municipal guipuzcoano: Categorias normativas y comportamiento sociales.
Oriate: IVAP, 1992, pp. 225-228.

115 La villa de Errenteria disponia de una renteria para el pesaje y abono de rentas de las numerosas ferrerias del valle
de Oiartzun. Por supuesto el valle se mostraba disconforme con esta situacion, ya que no se beneficiaba del trafico
generado por sus ferrerias. Tras diversos pleitos en 1560 se confirmé la copropiedad de ambos municipios sobre la
renteria (DIEZ DE SALAZAR, L.M.: Ferrerias en Guiptizcoa..., op. cit., vol.2, pp. 300-303).

116 Véanse entre otros: BILBAO, L.M.: “Transformaciones econdmicas en el Pais Vasco..., op. cit., pp. 116-134;

FERNANDEZ DE PINEDO, E.: Crecimiento economico..., op. cit., pp. 29-30; DIEZ DE SALAZAR, L.M.: Ferrerias
en Guiptizcoa..., op. cit., vol.1, pp. 309-312.
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Europa occidental. A partir de la segunda mitad del siglo XV progresivamente fueron
ejerciendo la funcion de comerciantes, con el consiguiente descontento de los burgaleses. Un
destacado nimero de transportistas navales, que gracias a su actividad habia conseguido
amasar alguna cantidad de capital, pasaron a invertir en la actividad comercial, es decir
algunos transportistas comenzaron a comerciar por cuenta propia. Con el tiempo, durante el
siglo XVI, llegarian a controlar el comercio del hierro. Al mismo tiempo, Diez de Salazar
seflala que algunos de los ferrones arrendatarios pronto comenzaron a comercializar sus
producciones directamente en las lonjas y renterias maritimas, obteniendo importantes
beneficios debido a la eliminacion de intermediarios. Mediante este proceso se fueron
gestando dos tipos de mercaderes. Por una parte, los pequefios y medianos comerciantes,
centrados en la produccion de una zona o comarca concreta, actuando de intermediarios entre
ésta y los mercaderes de la costa. Por otra parte, los grandes mercaderes, que disponian de
mas capital, realizaban compraventas de importancia, mantenian factores en puertos vascos y
del exterior, poseian barcos, etc.'!’

En este sentido no se puede obviar la importancia en la creacion de las incipientes empresas
maritimas de diversos sefiores poseedores de monopolios y exclusivas pesqueras y
comerciales. Las rentas provenientes de dichas exclusivas, o del arrendamiento de tierras y
ferrerias de que también disponian, permitian que estos sefiores dispusieran de importantes
cantidades de capital que, al menos desde mediados del siglo XV, invertirian en diversas
empresas maritimas. Se constata que los propietarios de algunas lonjas y renterias, ademas de
los servicios que ofrecian a otros comerciantes, eran activos comerciantes. Compraban y
exportaban hierro a Europa, introducian otros productos como pescado o grasa de ballena
hacia el interior peninsular, etc. Pero ademdas de en el comercio, algunos de estos linajes
partlif:gipaban también en otras actividades maritimas como la construccidn naval, pesquerias,
etc.

En cuanto a las caracteristicas organizativas de las empresas, se observa que generalmente
eran compaiiias de corta duracion. La mayoria eran compafiias entre socios capitalistas y
socios poseedores de bienes como barcos o ferrerias. Los primeros prestaban a los segundos
las cantidades necesarias para realizar sus actividades, tanto para producir hierro, como para
construir barcos y aprestarlos para actividades de comercio, corso o pesca. Habia también
compafiias més grandes y poderosas integradas por varios comerciantes, algunos de ellos
actuando de factores de la compafiia en puertos del exterior. Se dedicaban a la compraventa y
comercializacion de diversos productos, contratando los servicios de transportistas, aunque en

117 BILBAO, L.M.: “Transformaciones econdomicas en el Pais Vasco.’.., op. cit., pp.’131-134; DIEZ DE SALAZAR,
L.M.: Ferrerias en Guipizcoa..., op. cit., vol.1, pp. 309-310; GARCIA DE CORTAZAR, J.A.: Vizcaya en el siglo
XV.., op. cit., pp. 183-195, 244-261.

118 Por ejemplo, en 1487 Juan Ruiz de Arrazubia, duefio de la renteria homoénima situada en Aia comerciaba
activamente con hierro (DIEZ DE SALAZAR, L.M.: Ferrerias en Guipizcoa..., op. cit., vol.2, p. 308). En 1511
Beltran de Iraeta, sefior de Iraeta y duefio de la renteria de Narruondo participd en una compaiiia para la armazén de
una nao para ir a pescar a Irlanda (A.R.CH.V., Pleitos Civiles, Escribania Taboada, Pleitos Olvidados, C. 254 L. 20).
Sobre la intensa participacion de los linajes lonjeros del valle de Deba, como los Alzola, Andonaegui, Irarrazabal,
Sasiola, etc., en actividades maritimas como comercio, pesquerias, construccion naval, etc., véase: AZPIAZU, J.A.:
Sociedad y vida social vasca..., op. cit.
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ocasiones disponian también de embarcaciones propias. Estas compafias, por sus
caracteristicas mas complejas, solian ser mas duraderas que las anteriores, aunque por lo

. - 119
general tampoco gozaban de una existencia extensa .

Este caracter efimero de las empresas y compafiias maritimas de finales de la Edad Media e
inicios de la Edad Moderna, motivado en parte por el caracter estacional de las actividades
maritimas, era una consecuencia directa de las caracteristicas de la economia guipuzcoana, en
particular de la maritima, descritas hasta el momento. Es decir, en una economia en la que la
mayoria de sus recursos (pesqueros, industriales, comerciales) estaban en manos de unos
pocos seflores (particulares o colectivos) quienes arrendaban su explotacion, en que los
poseedores de las infraestructuras (duefios de barcos o arrendadores de ferrerias, nasas, lonjas,
renterias, etc.) debian recurrir al crédito para proveerse del capital de explotacion necesario, y
en que los poseedores de capital (comerciantes tanto naturales como foraneos, o inversores
rentistas, duefios de tierras, ferrerias, renterias, etc.) invertian de forma temporal en aquellas
actividades coyunturalmente consideradas mas lucrativas, las compaiiias que se instituian
necesariamente debian ser de poca duracion. Esta corta duracion de las compafiias permitia
una diversificacion y disminucion de los riesgos de los inversores, cuyos beneficios
dependian en gran parte de la bonanza de las capturas y de las producciones industriales a
cuenta de terceros, segun los casos. Esta estructura y organizacién empresarial y econdmica
prevalecid6 en épocas posteriores, de manera que condiciond, de forma favorable o
desfavorable segun los casos, las caracteristicas y el devenir de la economia maritima de
época moderna, como se ird comprobando a lo largo de esta investigacion.

119 DIEZ DE SALAZAR, L.M.: Ferrerias en Guipuzcoa..., op. cit., vol.1, pp. 310-313; AZPIAZU, J.A.: Sociedad y
vida social vasca..., t.11, pp. 274-299.
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2. EVOLUCION GENERAL DE LA LEGISLACION SOBRE LAS
ACTIVIDADES MARITIMAS

“Cosc, Erregue, capela gorri.
Itzul ona. Sorabilan bost eche;
Bost echeac, bost urre
Erregue jauna eguiezu
alcabalez merchede.”

1 Poemilla anénimo del siglo XVI que alude a la solicitud de la exencidn de las alcabalas hecha por los hidalgos de
Soravilla al emperador Carlos V a su paso por Gipuzkoa (MICHELENA, L.: Textos arcaicos vascos. Madrid:

Ediciones Minotauro, 1964, pp. 106-107).
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2. EVOLUCION GENERAL DE LA LEGISLACION SOBRE LAS ACTIVIDADES
MARITIMAS

Para el estudio de la conflictividad, generada en el seno de las actividades que conformaban
la economia maritima, es imprescindible analizar la legislacion que las regulaba. Desde el
punto de vista del Derecho, se define el conflicto como enfrentamiento o colision de derechos
o pretensiones, o también como oposicion de intereses. Por supuesto, los intereses de los
distintos individuos y colectivos se materializan en unas actuaciones o conductas economicas
y sociales determinadas, acordes o no con la legislacion. Las leyes son normas que se adoptan
para la resolucion de determinados conflictos. Tratan de aunar las posturas enfrentadas en los
conflictos surgidos dentro de un determinado marco social. Pero como frutos de dicho
contexto, las leyes atienden, ante todo, a los intereses de los grupos o individuos que gozan de
mayor riqueza y prestigio social, capaces de intervenir en su elaboracidon de acuerdo con sus
intereses. Por tanto, en muchas ocasiones las leyes son también generadoras de descontento y
de conflictos, al no satisfacer, e incluso arrinconar y prohibir, los intereses de determinados
grupos sociales. El Derecho no tiene valor ético por si mismo, sino que se trata de un
instrumento para la consecucion de unos objetivos politicos, sociales, econdémicos, etc.,
concretos, acordes con determinados intereses.

El estudio de la legislacion sobre las actividades maritimas constituye, por tanto, una fuente
de gran valor para el estudio de los conflictos. Por una parte, y desde un punto de vista
practico, el andlisis evolutivo de la legislacién permite el estudio del devenir experimentado
por los conflictos de intereses a lo largo del tiempo. Las leyes pretenden satisfacer las
carencias de ordenacion de determinados ambitos sociales, que se manifiestan por medio de
los conflictos. Por tanto, se deben a necesidades sociales que las preceden en el tiempo. Es
decir, la realidad social siempre antecede y supera a la ley. Los conflictos que tratan de
solucionar las leyes existian mucho antes de su redaccion. A medida que las necesidades de la
sociedad evolucionan cambian también los conflictos, de manera que las leyes no satisfacen
ya esas demandas y se tienen que redactar otras nuevas. Por tanto, por medio de la legislacion
se puede observar la evolucion de las necesidades y de los conflictos de intereses. Puede
resultar que al no variar las necesidades y los intereses de aquellos grupos a los que tratan de
satisfacer las leyes, éstas se mantengan inmutables a lo largo de muchos afios. Lo cual no
significa que los intereses y las necesidades del conjunto de la sociedad se mantengan
también invariables y que, ni mucho menos, sean satisfechos por la ley.

Por otra parte, el estudio de la legislacion emanada por distintas instancias legisladoras -
municipal, provincial y real- permite discernir qué actividades maritimas y practicas
economicas eran fomentadas y favorecidas por cada instancia, al tiempo que limitaban otras.
Atendiendo, en ocasiones, a intereses contrapuestos correspondientes a grupos sociales con
mayor predicamento en algunas instancias que en otras, frecuentemente las leyes emanadas
por cada una eran contradictorias. De todas maneras, se producia un proceso de
homologacién de todas ellas. En primer lugar, como consecuencia del procedimiento de
elaboracion y validacion de las leyes; Las normas redactadas por las instituciones municipales
y provinciales no accedian a rango de ley sin la aprobacion real. En segundo lugar, como
consecuencia de la intensa accion controladora emprendida por las instituciones provinciales.
La Provincia fiscalizaba toda la legislacion real que afectase a su territorio, impidiendo la
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aplicacion de aquellas normas que contraviniesen a lo estipulado por los Fueros, y por tanto
fuesen lesivas para los intereses promovidos por la legislacion foral. En tercer lugar, merced a
las maniobras desplegadas en la Corte por los representantes o agentes de las instituciones
locales y provinciales en aras a la adecuacion de la legislacion real a los intereses por ellos
representados.

2.1. LEGISLACION MUNICIPAL

Se materializa en las ordenanzas municipales redactadas por los concejos de los distintos
municipios. Se trata por tanto de una legislacion de ambito local, circunscrita a los términos
jurisdiccionales de cada municipio, aunque, como se ha indicado antes, precisaban de la
aprobacion real. Las primeras ordenanzas fueron elaboradas durante la Baja Edad Media,
aunque posteriormente se fueron redactando y afiadiendo otras, a medida que surgian nuevas
necesidades. A pesar de que todas las localidades costeras redactaron sus ordenanzas, hay que
advertir que no todas han llegado hasta nuestros dias. Entre las localidades del litoral
guipuzcoano, tan solo se conservan los cuadernos de ordenanzas de Deba, Zumaia, Aia, San
Sebastian, Hernani, Errenteria, Oiartzun y Hondarribia. Mientras que de otras villas como
Getaria, Zarautz y Orio solamente se dispone de algunas referencias o copias de algunas
ordenanzas, contenidas, sobre todo, en fuentes judiciales y notariales.

Como en el capitulo anterior se menciona, las ordenanzas municipales en general son de
caracter restrictivo y coercitivo, elaboradas en un contexto de fortalecimiento de las
instituciones concejiles y acaecidas de forma general en todos los territorios de la Corona®.
Restringen el disfrute de las potencialidades economicas, provenientes de los recursos
existentes en el municipio, en beneficio del propio concejo y de aquellos sectores sociales que
dominaban el poder politico local. Prohiben y limitan algunas practicas econémicas ejercidas
hasta el momento con libertad, imponen gravdmenes sobre otras y monopolizan algunas en
beneficio del concejo. Las ordenanzas, sobre todo las redactadas durante la Baja Edad Media,
nacen con un aparente proposito de acabar con los abusos cometidos por algunos particulares
y con los enfrentamientos que se producian entre los vecinos, en torno a la explotacion de
algunos recursos. En este contexto, uno de los principales medios del que se valian los
concejos para mantener la paz social en sus respectivos municipios era el de procurar a sus
vecinos un aprovisionamiento de alimentos barato y seguro. A tal fin, a partir de la Baja Edad
Media, redactaron diversas ordenanzas que repercutiesen en el abaratamiento de los
productos alimenticios de primera necesidad, propios y fordneos, y que impidiesen su
extraccion fuera de los limites de cada municipio. Estas medidas afectaban en especial a los
pescadores, a quienes frecuentemente se les obligaba a destinar importantes porciones de sus
capturas al consumo interno de los municipios, se les prohibia la elaboracion de conservas de
pescado, ya que esta practica suponia el encarecimiento del pescado, se les imponian tasas a
la hora de vender las capturas, etc. Por supuesto el descontento de los pescadores fue
continuo. También la actividad comercial, especialmente la generada en torno a la
importaciéon de productos alimenticios, se vio muy afectada por estas medidas. Las

2 Véase al respecto: LORENZO CADARSO, P.: Los conflictos populares en Castilla (siglos XVI-XVII). Madrid:
Siglo veintiuno editores, 1996.
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ordenanzas imponian diversas limitaciones a la comercializaciéon de dichos productos con
objeto de evitar carestias.

Estas imposiciones sobre distintas actividades pronto condujeron al establecimiento de
monopolios y exclusivas sobre determinados recursos economicos existentes en los
municipios. Aunque a menudo los monopolios se imponian recurriendo a argumentos
demagdgicos, como que su objetivo era evitar que los recursos fuesen detentados por una
minoria poderosa en perjuicio del bien comun, lo cierto es que los unicos beneficiados eran
los concejos y los grupos sociales que los controlaban. De todas maneras, hay que advertir
que no todas las ordenanzas municipales inciden de la misma manera en las distintas
actividades. Hacen mas o menos hincapié en la regulacion de diferentes cuestiones, segun los
casos. Por tanto, existen importantes diferencias entre las distintas ordenanzas. Estas
diferencias son la muestra de que en cada municipio existian problemas especificos, fruto de
la confluencia de unos intereses determinados y en ocasiones contrapuestos a los existentes en
otros municipios vecinos. En consecuencia, estas ordenanzas son un interesante medio para
indagar en torno a las actividades e intereses que primaban en cada localidad

Las ordenanzas mas antiguas que han llegado hasta nuestros dias son las de Deba,
redactadas en 1394. Estas ordenanzas, ademds de evitar practicas lesivas para el trafico
portuario, como el arrojo indiscriminado de lastre dentro del puerto (ordenanza ntimero 35),
incidian, por una parte, en la proteccion de los recursos propios. Asi la ordenanza numero 4
prohibia la exportacion de madera, autorizando su extraccion solamente para la construccion
de navios, molinos y ferrerias; por tanto, se prohibia la extraccidon de lefia indispensable para
la elaboracion de carbdn, tan preciso para la industria ferrona. Prohibia, ademas, el uso de las
hayas para carbon, destindndolos tinicamente a la fabricacion de toneles para el transporte
naval, muestra inequivoca de la importancia de la actividad transportista-comercial en Deba.
Por otra, incidian también en el fomento del abastecimiento alimentario barato del vecindario,
imponiendo con la ordenanza niimero 21 tasas a los precios del pan, sidra, carne, trigo,
cebada y sal. Ademds la ordenanza niimero 34 prohibia las reventas de pescado y el
acaparamiento de las capturas con destino a su venta a foraneos’.

Situada la villa de Deba en una de las principales rutas que comunicaban la costa con el
interior, tempranamente se produjo un florecimiento del trafico comercial del que se quiso
beneficiar el concejo. Asi la ordenanza nimero 54, redactada en 1412, mandaba que todos los
cereales que arribasen a su puerto fuesen conducidos para su venta a la lonja o renteria
municipal, de donde se podian extraer sin recurrir a la licencia municipal. Posteriormente,
quizés ante la imposibilidad de aplicar este monopolio, debido a la oposicion de los
poderosos intereses de los comerciantes propietarios de las lonjas particulares, en 1434 se
redacto la ordenanza ntimero 94, totalmente opuesta, autorizando descargar los cereales en
cualquier lonja pero prohibiendo su extraccion sin expresa licencia del concejo®. Sintoma de
la creciente necesidad de regular las importaciones de viveres, este mismo afio se redacto otra
ordenanza, la numero 95, que prohibia a los acaparadores de cereales revenderlos en el plazo

3 AM.D, Libro V.

4 AM.D,, Libro V.
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de diez dias desde su llegada al puerto. El aumento del trafico comercial y el mencionado
gran poder de los comerciantes trajeron en consecuencia un aumento del fraude, del
contrabando, tanto en forma de introduccion y extraccion de mercancias prohibidas, como en
la de evasidn fiscal. El concejo, con el objeto de evitar su desarrollo, redactd la ordenanza
nimero 61, que permitia un acrecentamiento del control ejercido por las autoridades
municipales sobre el trafico comercial, pues mandaba que ningln barco arribase ni zarpase
sin permiso de los oficiales del concejo”.

En lo que a la pesca se refiere, parece que en Deba se limitaba a constituir una actividad
destinada al abastecimiento de pescado fresco de la villa. Esta era la unica funcion
testimoniada por las ordenanzas. Quizas las dificultades de la barra de la desembocadura del
rio Deba determinaron esta limitacion. Pero las propias ordenanzas contribuyeron a ello, ya
que la antes mencionada ordenanza numero 34 prohibia la venta de las capturas a los
foraneos, y en consecuencia impedia el 6ptimo desarrollo de una industria de transformacion
del pescado. Ademds, la ordenanza nimero 105, de 1434, con el aparente propdsito de
asegurar el abastecimiento de pescado y de que, en consecuencia, la pesca en el rio fuese
comun a todos, monopolizaba, en beneficio del concejo, sus recursos pesqueros. Declaraba
que su cauce pertenecia al concejo y en consecuencia mandaba que “... La pesca sea comun de
todos e que no se pueda hacer sino con red barredera.”. Es decir, con la excusa de impedir
que algunos particulares explotasen los recursos pesqueros del rio en beneficio propio,
unicamente autorizaba el empleo de redes barrederas, las méas complejas y extensas de las
usadas en la época y por tanto al alcance s6lo de algunos pocos acomodados. Por fin en 1511
se elabord la ordenanza niimero 126, también en la linea de las anteriores, pues, con el
proposito de contribuir en el abastecimiento de pescado fresco barato del vecindario,
mandaba que el pescado destinado a la venta al por menor se vendiese a peso y a los precios
tasados por el concejo’.

A diferencia de lo que sucedia en Deba, la actividad pesquera debid conocer un importante
desarrollo en Getaria, a juzgar por las pocas ordenanzas que se han conservado. Mientras en
Deba eran sdlo tres las ordenanzas que regulaban la pesca, en Getaria disponian al menos de

5 “Por quanto algunos navios que entran e salen por la canal e abra e ria de esta villa meten e sacan cosas bedadas e
las esconden e furtan y encubren en ellos sin que sean savidos a que calidad son e sin que sean pagados los derechos
reales e algunos marineros e otros vecinos de esta dicha villa e su jurisdicion le dan fabor e ayuda industria para ello
por ende por remediar en ello ordenamos e mandamos que ninguno nin algunos mareantes nin otras personas algunas
omes o mugeres de qualquier condicion o estado o prehiminencia que sean vecinos e moradores de la dicha villa e su
territorio y jurisdicion non sean osados de sacar nin meter algunos navios estrafios que non sean de algunos vecinos e
moradores de la dicha villa e su jurisdicion por la dicha abra e ria nin les de ayuda nin fabor para ello fasta en tanto
que primeramente haya licencia y expreso mandado del alcalde e preboste e fieles regidores para ellos ayuntados e
conforme...” (A.M.D., Libro V).

6 “Iten por que en muchas villas e lugares de esta probincia ansi de la costa de la mar como de las otras partes de ella
se vende el pescado fresco por menudo sin peso de que biene mucho dafio a la republica: ordenamos e mandamos que
en todas las villas e lugares de esta probincia los dichos oficiales de los concejos de ellas pongan peso con que pesen
los tales pescados e les sefialen el precio a que se an de vender por menudo el tal pescado lo vendan por peso e al
precio que le fueren puesto por los oficiales...” (A.M.D., Libro V). De la lectura de este texto se infiere que el origen
de esta ordenanza era un decreto de la provincia, elevado a rango de ordenanza municipal, merced a su aprobacion
real.

110



16 ordenanzas destinadas solamente a la caza de ballenas. Con objeto de evitar las contiendas
que se suscitaban entre los vecinos de la villa a la hora de cazar y “beneficiar” las ballenas, el
concejo de Getaria redacté en 1464 y 1475 diversas ordenanzas regulando la actividad’.

7 “(AL MARGEN= Como se hizieron las ordenangas g¢erca del matar y repartir y vender las vallenas afio de
MCDLXIV y XII° VI y aflo de MCDLXXV) En la villa de Guetaria en la camara congegil estando ayuntados a
congejo a canpana tanyda segund segund (sic) que lo han de uso e de costunbre el congejo alcaldes preboste jurados
ofigiales e omes buenos de la dicha villa de Guetaria espegialmente seyendo en el dicho congejo Juan Martinez de
Amylybia e Juan de Leycota alcaldes hordinarios de la dicha villa e Asengio de Aulestia jurado mayor e Lope
Martinez de Carauz e Beltran Garcia de Yrureta e Juan Perez de Mantelola e Martyn Perez de Mantelola e Nycolas de
Orexa e Juan Martinez de Usarraga e Pedro de Arteaga e otros muchos vecinos de la dicha villa e asi mysmo seyendo
en el dicho congejo Juan Ynyguez de Gaynca e Pedro de Segura e Juan de Segura e Juan Cary e Juan Dominguez
maestres de pinagas de la dicha villa todos de una voz e concordia ordenaron e mandaron que de aqui adelante gerca
de las ballenas que se matasen por los vezinos de la dicha villa se tobiese la orden seguyente:

(AL MARGEN= Las hordenangas) Que la ora aya un quyntal de ballena dando la ora segund costunbre de la dicha
villa, e si algund estranjero fiziere alguna sefial de fuego para la ora ante[s] que faga ora en la villa, benyendo luego a
la villa a azer la ora, que aquel aya el quyntal, e si despues de fecha la sefial de fuego ante[s] que el tal benga a la
dicha villa alguno fiziere la ora en la villa que ayan a medias el quyntal de la ora. // (fol. r.)

Yten que la primera pinaga que arponare la tal ballena con arpon e cuerda e aparejos sufigientes que aya dos
quyntales e la segunda e tergera e quarta e quynta e sesta pinagas o las que de ellas arponaren con arpon e cuerda e
aparejo sufigiente no ferieren que no aya salbo diez libras, e qual quyer arpon e cuerda e aparejo sufigiente que demas
de los dichos dyez arpones arponare que ayan cada diez libras, del arpon cuerda e aparejo sufigiente se entienda giento
e veynte libras de fillo de cafiamo fino.

Otrosi de una pinaga feriere con dos arpones que el primer arpon llebe el quyntal o los dos quyntales e el otro diez
libras.

Otrosi que el que feriere a la ballena antes que muera con jabalina o mataballena en que aya diez bragas de brabin en
que aya ¢inco libras per si uno feriere con dos mataballenas o jabalinas que no aya mas de un derecho.

Otrosi que qualquyer chalupa o pinaga o batel que fuere antes que amarraren de cabeca e con la ballena, que aya su
derecho segund su uso dize pero no despues.

Otrosi que los que fueren con probision que ayan su quynon e la costa con tal que sean fasta diez honbres los que
primero fueren.

Otrosi que si se rompiere alguna pinaga o algund honbre se descalabrare que de lo demas de los dichos que asi se an
de dar a los dichos matadores, que sean pagado[s] de toda la ballena a esamen de los juezes del congejo pero por los
remos que aya cada pinaga o chalupa o batel dos quynones aunque pideran e non con tanto sean contentos que no se
les de mas.

Otrosi que las primeras tres pinagas que ferieren primero con arpon encallen e amarren la dicha ballena e asi mysmo
que lo echen (sic) des que fuere cortado. // (fol. v.)

Otrosi que dos ballenas parescieren que ferieren primero a la menor e si la menor bastare dos arpones o tres que los
otros fieran a la major, deziendo para ello aquello los quales an ferido e si ambas murieren que todos los derechos
ayan e repartan las dichas seys pnagas o las que fueren, e si una moriere que en aquella ayan sus derechos las dichas
seys pinagas o las que dende a yuso fueren aunque no fieren a la mayor ponyendo toda su diligengia, e si la mayor se
fuere con los aparejos que el dano que a los aparejos binyere se pagen de los siete quyntales de las seys pinagas que
fueren de la menor o de las pinacas que fueren e lo fincaren por partyr.

Otrosi que los juezes del congejo e los matadores pongan de las guardas e cortadores de la ballena que bieren que
basta e les den en dinero un real de plata a cada uno por dia e que se mantengan de ello.

(AL MARGEN= dia en que se hizieron estas) Otrosi hordenaron en congejo con los pinageros a tres de hebrero de
setenta e ¢inco que de aqui adelante por los matadores sean goardas de las ballenas los dos que primero arponaren e si
ellos no podieren que pongan por el congejo otros dos guardas.

Otrosi que las guardas e cortadores juren que guardaran lo mejor que pudieren e que no encubriran de ello cosa
alguna.

Otrosi que de toda la ballena se saquen los dichos derechos de la ora e arpones e los otros derechos e que de lo otro
que quedare aya todabia la mytad de todas las ballenas el dicho congejo e la otra mytad que ayan los matadores e lo
repartan en tres i como dicho es salbo sant anton aya todabia las lengoas segund es usado e acostunbrado lo qual paso
a seys dias de deziembre ano de sesenta e quatro anos por ante Pascual Mygelez de Arreche escrimano Pascual
Mygelez.

Otrosi cada e quando que mataren alguna ballena // (fol. r.) que el dicho congejo aya poder e facultad de la vender
enteramente si quysiere o en otra qual quyer manera.
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Aparentemente, el principal proposito del concejo era el de acabar con los conflictos y
disputas que se suscitaban entre sus vecinos y con los de Zarautz en torno a la caza y
beneficio de las ballenas. Pero se constata que las autoridades concejiles se valieron de dichas
disputas y de los medios legislativos empleados en su prevencidn, para ir ampliando su
control sobre una actividad tan lucrativa. Las ordenanzas, por una parte sirvieron de
instrumento para imponer nuevos impuestos sobre la actividad, ya que la decimotercera
ordenanza mandaba que la mitad de las ganancias liquidas, provenientes del beneficio de
todas las ballenas que cazasen los vecinos de la villa, debia ser recaudada por el concejo. Por
otra parte, constituyeron un medio para limitar la anterior libertad disfrutada por los vecinos
en torno a la venta de las ballenas, ya que, de acuerdo con la ordenanza ntiimero 14 dicha
practica seria monopolizada en adelante por el concejo, tal como anteriormente se hacia

Otrosi si por aventura acordaren despedagar que nynguna persona no sea osado de cortar nyn quytar pedago alguno
de la dicha ballena salbo los cortadores puestos por el dicho congejo fasta en tanto que las goardas que estubieren
puestas por el dicho congejo den ligengia que cada uno quyte lo que pudiere, e si por aventura alguna persona quytare
algund pedago de la dicha ballena syn ligengia de las dichas goardas que las tales goardas notifiquen luego al alcalde
hordinario de la dicha villa e el dicho alcalde o alcaldes den mandamiento al preboste que la heche luego a la cargel e
que en ella un dia e una noche e page el dano que aya echo en la dicha ballena e mas el cargelaje al dicho preboste,
porque esta es en quanto que la paz a los pueblos muchos bienes acarrea, su estado de ellos auienta en mucha olganga,
y tranquilidad la conserba, la soberbia de los soberbyosos el primero quyta, mas honrra e acatamyento a los buenos e
honrrados ayunta, la gracia e amor de su Rey e pryngipe gana, el camyno de cada uno al serbygio de Dios ynclina,
finalmente toda cosa justa a dios pedida alcangar faze, por eso e porque la paz no es otra cosa sino la mysma utilidad
republica (sic), toda la filosofia, segund la escriptura lo dize, moral la encomendo en todo cuerpo poligio, combyene a
saver nombre, casa, ciuvdad y Reygno en cada un cuerpo de los quales si falta aquella falta toda la buena horden e
gobernagion e poligia, porque quando en el nonbre no predomyna ny senoria la razon a las otras cosas que son en el e
uno quyere la razon e otro aze la porgion este tal honbre no tiene paz ny aun tiene a si mysmo, e por conseguyente en
la casa todas las de ella no moran al padron famylias no myrando en ella, ny en él padre famylias // (fol. v.) tiene al
tiempo casa y asi en la givdad e reygno porque esta muy claro que la paz es la mysma utilidad y probecho de la
republica y por esto todos los que tienen cargo de la gobernagion e hordenagion estatuto que por quytar e arredrar
escandalos estatuyeron deziendo que nyngund vezino ny morador de esta villa de Guetaria y de su termyno y
juridigion no fuese osado de ferir ny matar ballena alguna que los de la villa de Carauz e de su termyno e juridigion
que primero fuesen sin que primero e ante todas cosas asentasen en forma valliosa ante escrimano e testigos ser
presentes fallasen sino ante muchos testigos con los tales feridores e sus compafias de la dicha Carauz e de su termyno
e juridigion que si tal ballena acabasen de matar e moriese que fuese traydo a la dicha villa de Getaria al molle de ella
entera y ende repartiesen segund las hordenangas e costunbre de la dicha villa todos los matadores, e que si tal postura
e asiento no quysiesen los de la dicha villa de Carauz y de su juridigion primeros feridores otorgar e firmar que les
dexasen con su caga e vallena los de la dicha villa de Getaria y se binyesen a sus casas sin ferir nyn matar nyn aun
tocar en ella so pena que cada singular que la dicha hordenanga no goardase e en parte todo aquella transgrediese e
quebrare que por el mysmo fecho cayese yncurriese en pena de ¢inquenta ducados de oro la mytad para la camara e
fisco de sus altezas e la quarta parte para los muros e ¢ercas de la dicha villa e la otra quarta parte para los regidores
fieles de la dicha villa executor de ella e allende todos los dichos transgresores e quebrantadores // (fol. r.) de la dicha
hordenanga como alborotadores e quebrantadores de la dicha hordenanca fuesen desterrados de ella e de todo su
territorio por cada un mes e que liquydado aquella con dos testigos ora sean de los de la dicha Guetaria o los tales
testigos ora de la dicha Carauz uno e qualquyera de los alcaldes que a la sazon acaesciera en la dicha villa de Getaria
sin mas demanda nyn contestagion nyn publicagion ny otra mas orden nyn solenydades requerida en juyzio e cada uno
de los tales transgresores condenase en la dicha pena, e la dicha hordenanca de los dichos nuestros antegesores,
seyendo como es muy probechosa esclusiba de muchos escandalos e questiones, alguno con mala yntengion rasgo e
quyto del libro de las hordenangas de la dicha villa, por que nos conosgiendo la utilidad e probecho que la dicha
hordenanga y estatuto nos acarrea e lo mysmo que nuestros antegesores conosgieron queriendo arredrar de nos e de
nuestro pueblo toda natura de discordias e acarrar la paz que tiene tantos probechos como suso dicho es e aquel
atendiendo quanto podemos mandamos poner la dicha hordenanga segund que primero estaba relatada en el dicho
libro de las dichas hordenangas confirmando aquella en todo e en cada parte e capitulo que contiene e si nesgesaryo es
de nuebo lo mysmo estatuyendo e suplicando a sus altezas la manden oserbar e goardar, Juan Ortiz.” (A.R.CH.V.,
Pleitos Civiles, escribania Alonso Rodriguez, Pleitos Fenecidos, C. 755-1 L. 135).
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hincapi¢.

Las ordenanzas de San Sebastian, redactadas en 14898, al igual que las anteriores, buscaban
el orden social en la villa. A tal fin, ademés de aplicar una politica de fomento del
abastecimiento alimenticio, imponian medidas contrarias a la existencia de cofradias y
agrupaciones de vecinos, que podian constituirse en grupos de presion muy poderosos en pos
de intereses no acordes con los que defendian quienes detentaban el poder municipal. Asi las
ordenanzas nimero 40 y 41 prohibian las reuniones de las cofradias sin permiso expreso del
regimiento, mandando que cada afio los alcaldes hiciesen pesquisas para saber si se hicieron
tales reuniones de forma clandestina’. El gran desarrollo experimentado por el comercio
maritimo en la villa, sobre todo con la creciente afluencia de naves extranjeras portadoras de
vituallas, y el crecimiento de poblacion habido a su compds, indujo a las autoridades
municipales a aplicar una activa politica de abastecimiento de viveres, en prevencion de las
carestias y de los conflictos sociales consecuentes.

Ademas de prohibir acciones perjudiciales para el trafico naval en general, como el arrojo
indiscriminado de lastre, prohibido por la ordenanza nimero 74, las ordenanzas de San
Sebastian promovian, en sintesis, tres tipos de medidas al efecto. En primer lugar, en lo que a
los recursos alimenticios provenientes del exterior se refiere, las ordenanzas reglamentaban su
venta con objeto de evitar su carestia. La ordenanza nimero 97 contemplaba que todos los
barcos que arribasen al puerto de San Sebastidn o Pasaia cargados con viveres debian destinar
la mitad de su carga a la venta al por menor en la villa. Dicha mitad, segin la ordenanza
numero 99, estaba destinada al aprovisionamiento de la villa y se prohibia su compraventa al
por mayor o a trueque de hierro asi como su extraccion fuera de los limites del municipio.
Respecto a la otra mitad, la ordenanza nimero 98 autorizaba su venta al por mayor, pero con
la condicién de que el comprador manifestara la compra ante el regimiento y se hicieran
pregones para que en los primeros tres dias después de su compra cualquier vecino pudiera
comprarle cantidades al por menor al precio inicial. La ordenanza 101 prohibia a los
acaparadores que estas reventas se hiciesen a mayor precio que el inicial, salvo que
manifestasen que querian almacenar los viveres para su venta mas adelante. Ademas, la
ordenanza nimero 100 prohibia a los vecinos el almacenamiento de viveres pertenecientes a
comerciantes extranjeros antes de su manifestacion ante las autoridades de la villa.

En segundo lugar, en cuanto a los recursos alimenticios propios, en aras de un barato
abastecimiento publico de pescado fresco, se adoptaron diversas medidas muy lesivas para el
desarrollo de la actividad pesquera. Asi, a pesar de sus envidiables condiciones portuarias, en
San Sebastian la pesca no experimento el gran desarrollo alcanzado en otras villas del litoral
como Mutriku y Getaria. La ordenanza niimero 110 prohibia la compra en la calle de la
Pescaderia de pescado al por mayor para su transformacién o extraccion. La 111 mandaba que
todas las capturas, excepto las de mielgas y tollas, realizadas con redes en la jurisdiccion de la

8 Estas ordenanzas fueron reorganizadas entre 1737 y 1747, aunque sin que se alterara en esencia su contenido.
Véase: SORIA SESE, M.L.: “La recopilaciéon de ordenanzas de San Sebastian de 1747 estudio y transcripcion”,
Boletin de Estudios Histéricos sobre San Sebastian, 28 (1994).

9AMSS. A,S,1,2211/1.
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villa, debian ser vendidas al por menor en la plaza de la Pescaderia “...para vastecimiento e
provission de los vecinos de ella...” y prohibia su extraccion. Segun la 112 todas las ventas de
pescado en la calle de la Pescaderia se debian hacer a peso, con pesas calibradas por el
concejo. Incluso el pescado proveniente de Pasaia o Hondarribia debia estar en venta al por
menor en la calle de la Pescaderia, hasta las diez de la mafiana, segtin la 113. De acuerdo con
la 114 quienes hubiesen adquirido pescado al por mayor para su exportacion estaban
obligados a vender a las regateras parte del pescado al mismo valor del precio inicial, en
beneficio de un mejor abastecimiento de la villa. Ademas, la ordenanza nimero 116 prohibia
la elaboracion de conservas de pescado dentro de los muros de la villa. En suma todas estas
ordenanzas constituian una gran dificultad para el desarrollo de la industria de transformacion
de pescado en San Sebastian, principal medio para el fomento de la actividad pesquera, que a
duras penas podia prosperar en la época con sélo el limitado mercado del pescado fresco. El
abastecimiento publico sirvid, ademas de excusa, para que el concejo de San Sebastian
monopolizara en su provecho la pesca en todo su litoral, tal como insistia la ordenanza 117, y
se ha analizado en el precedente capitulo.

Este celo en cuanto a la proteccidon de los recursos alimenticios se extendid también a otras
actividades. Asi con objeto de conservar los recursos de madera destinados para la
construccidon de naves, necesarias para el desarrollo de las actividades navales, la ordenanza
nimero 118 prohibia la construccidon de barcos con destino a su venta a los extranjeros, sin
expresa licencia de las autoridades municipales. En suma, frenaban el desarrollo desmesurado
de la construccion naval que a fin de obtener importantes beneficios inmediatos mediante la
venta de embarcaciones al extranjero podia acarrear a medio plazo el agotamiento de los
recursos madereros y navales, con la subsiguiente ruina de las principales actividades
maritimas de la villa -el transporte y comercio, las pesquerias y la construccién naval-. La
oligarquia gobernante de la villa, interesada en dichas actividades, trataba de salvaguardar sus
intereses econdmicos de la ambicidon desmesurada de unos pocos.

Paradgjicamente, los mismos que promovieron las precedentes medidas, mostraron una
actitud contraria en lo referente a otros recursos cuya produccion estaba en manos de la
oligarquia, como la sidra. Efectivamente, la ordenanza niimero 148 mandaba que los maestres
y compaiias de las naos debian adquirir las sidras necesarias para el abastecimiento de sus
embarcaciones a los vecinos de intramuros de la villa. Es decir, los vecinos concejantes,
residentes dentro de los muros de la villa, y propietarios de extensas tierras dedicadas en
especial a la produccién del manzano, introdujeron un monopolio de venta de sidra, que de
ningiin modo contribuia al abastecimiento barato de sidra, sino al contrario redundaba en su
encarecimiento, en beneficio propio. Hay que tener en cuenta que el abastecimiento de los
barcos que se armaban en los puertos bajo jurisdiccion de San Sebastian, especialmente los
destinados a las pesquerias transocednicas, constituia un pingiie negocio para sus vecinos

. 1
comerclantes y cosecheros 0.

En tercer lugar, con el proposito de fomentar las actividades maritimas en el propio puerto

10 Véase al respecto: ALBERDI LONBIDE, X.: “La comercializacion de la produccién agricola guipuzcoana durante
la Edad Moderna”, en: ARANDA PEREZ, F.J. (Coord.) El mundo rural en la Espaiia Moderna. Cuenca: Editorial de
la Universidad de Castilla-La Mancha, 2004.
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de San Sebastian y eliminar la seria competencia que podria ejercer el vecino puerto de
Pasaia, pero siempre con la excusa de contribuir al abastecimiento alimenticio de la villa, el
concejo emitid algunas ordenanzas, de cufio sefiorial, ya analizadas en el precedente capitulo.
Limitaban casi absolutamente el desarrollo de las actividades maritimas en el puerto de
Pasaia, de manera que fuese el puerto de San Sebastidn quien monopolizara dichas
actividades. La ordenanza numero 103 prohibia en Pasaia toda actividad de carga y descarga
sin licencia del concejo; la 104 prohibia la elaboracidon de cualquier conserva de pescado; y la
105 prohibia transportar vituallas al puerto de Pasaia sin licencia del concejo. En 1530 se
afladieron otras dos ordenanzas a las anteriores que incidian aun mas en el sometimiento
sefiorial de Pasaia y en el aumento del control del concejo sobre el comercio de importacion
de vituallas. La ordenanza niimero 186 mandaba que los alcaldes de San Sebastian hicieran
visitas al puerto de Pasaia. Mientras que la 192 ordenaba que para evitar los fraudes
cometidos1 Por los acaparadores de granos los alcaldes visitasen el puerto de la villa dos dias a
la semana .

Las ordenanzas municipales de Hondarribia, redactadas en 1530 y aprobadas primero por el
Corregidor en las Juntas Generales celebradas ese afio en Zumaia y después en 1531 por el
rey y su madre dofia Juana, a diferencia de las de San Sebastidn, no incidian de manera
especifica sobre los detalles correspondientes al monopolio impuesto sobre la pesca y el
trafico mercantil desarrollados en todo el curso bajo del Bidasoa. Las ordenanzas daban por
hecho la existencia de esos monopolios y tan sélo proponian algunas nuevas medidas para su
mejor administracién. La causa de esta imprecision bien pudo ser el hecho de que los
monopolios sefioriales impuestos por Hondarribia se hallaban perfectamente protegidos
mediante instrumentos legislativos de indudable autoridad. Ya se ha citado antes que una
Real Provision de 1480 prohibia todo acto de comercio en la aldea de Irun en beneficio
exclusivo de la villa de Hondarribia, centralizando los intercambios en la renteria
municipal'>. Ademés, en 1510 se firmé un tratado internacional entre los reinos de Navarra,

11 “Otrosi, por quanto segun el tenor de nuestras ordenanzas todos los que compraren trigo avena e otras qualesquier
provissiones en esta dicha villa o en sus puertos y muelle en gruesso son tenidos de manifestar la tal compra ante la
justicia, era de hazer pregonar, e dar la mitad de todo ello por menudo dentro de tres dias desde la mafiana hasta la
tarde, teniendo en venta a todos los vecinos de la dicha villa por el mismo precio e con las condiciones que el
comprador compro en gruesso sobre que se hazen muchos fraudes e encubiertas en perjuicio e dafio de la dicha villa e
vecinos e moradores de ella por evitar lo tal: Ordenamos e mandamos que de aqui adelante el uno de los alcaldes con
el uno de los jurados o regidores sean tenidos de ir al muelle de la dicha villa dos dias en cada una semana a solo esto,
repartiendo el afio los dichos alcaldes e jurados e regidores entre si segun que mejor visto les fuere, e idos se informen
que trigo, e provissiones an venido al dicho muelle y puertos y que tanta cantidad se a vendido de lo que a venido en
gruesso o por menudo, e que tanta parte se a descargado e donde y en que sobrados e de lo que hallaren que a vendido
en gruesso sin lo manifestar o aunque se aya manifestado no se dio conforme a la dicha ordenanza ni se dio
enteramente la // (fol.99 v.) cantidad que en ella se dispone ni se tuvo en venta dentro del termino de los tres dias en
ella declarados execute las penas en ella contenidas en todo y por todo y en caso que se hallaren que el tal trigo e
provissiones se ayan descargado en los sobrados de las cassas de esta dicha villa assi de vecinos como de estrafios se
informen quien y quales personas lo tienen e en cuyo nombre e a que precio esta aforado e no den lugar a que lo
aforado se venda a mas precio, e si allaren, havida bastante informacion segun lo requiere el casso, que alguna
persona o personas lo an comprado antes o despues que descargo y trajo a los dichos sobrados e no se a dado la mitad
de ello por menudo comforme a la dicha ordenanza ni se manifesto y a se vendio a mas e a mayor pregio de lo que se
aforo aunque no sea de lo que no se devia manifestar, en tal casso, mandamos que usen del tenor de la dicha
ordenanza e ordenanzas que acerca de ello disponen...” (A.M.S.S., A, 8, [, 2211/1).

12 DIEZ DE SALAZAR, L.M.: Ferrerias en Guipiizcoa..., op. cit., vol.2, pp. 299-300;, TRUCHUELO, S.: La
representacion de las corporaciones locales..., op. cit., pp. 92-96.
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Francia y Espafia por el que se reconocia a Hondarribia su privativa jurisdiccion sobre todo el
. . . .y 1
curso bajo del Bidasoa y su exclusivo derecho de explotacién de sus recursos pesqueros .

Las ordenanzas municipales de 1530, ademés de sancionar los citados monopolios, trataban
ante todo de imponer el orden social en la villa y de apuntalar su trafico comercial
internacional. La fecha de su redaccion es realmente significativa pues, como se ird viendo a
lo largo de esta investigacion, por entonces estaba aconteciendo una verdadera carrera entre
las villas del litoral guipuzcoano por atraerse la mayor cuota posible del trafico comercial que
discurria entre el interior peninsular y el norte de Europa. Téngase en cuenta que este mismo
afio San Sebastidn afiadié nuevas ordenanzas a las suyas que incidian en el endurecimiento de
su control jurisdiccional y comercial sobre el puerto de Pasaia a fin de que ninguna otra villa,
cuyos términos jurisdiccionales alcanzaban dicho puerto, entre las que se hallaba Hondarribia,
pudiera ejercer una competencia mercantil valiéndose de sus infraestructuras portuarias. Las
ordenanzas de Hondarribia, en primer lugar y tal como en su predmbulo declaraban,
promovian el abaratamiento del abastecimiento alimenticio de su vecindario mediante la
imposicion de tasas a los precios de los productos alimenticios que en adelante se vendiesen.
Pero como en anteriores ocasiones se ha mencionado, esta politica en pos del abaratamiento
del precio de los viveres, lo que pretendia era evitar que se produjeran carestias y el
consecuente estallido de conflictos sociales. Efectivamente, al mismo tiempo que se tasaban
los precios de los comestibles se sometian también a tasa las soldadas de todo tipo de
oficiales y manobreros. En suma, para asegurar el aumento de los ingresos de los inversores
en las principales actividades economicas de la villa recurrieron a reducir los costes de
contratacion de la mano de obra mediante el tasado de sus salarios. Pero para que esta medida
fuera exitosa era indispensable asegurar el abaratamiento del abastecimiento alimenticio
publico'. Con todo, cuando se procedi6 a obtener la confirmacion real de estas ordenanzas en
1531, las autoridades reales enmendaron esta norma, de manera que las tasas municipales
afectaran unicamente a los precios de los viveres.

En segundo lugar, al mismo tiempo, otra serie de ordenanzas trataban de reforzar el trafico
mercantil de Hondarribia. A tal fin, se establecian todo un conjunto de medidas para la

13AMF,E, 6,V]L09,4.

14 “...por quanto vos Pero Sanz de Gamboa vezino de la villa de Fuenterravia y en nombre de ella nos hizisteis
rrelacion por via petigion diziendo que los vezinos de la dicha villa biendo la deshorden que havia en elegir de los
officiales // (fol. 1 v.) publicos de la dicha villa y en otras cosas tocantes a la buena gobernacion de ella y los
excesivos pregios que se bendian los mantenimientos que a ella yban a benderse y de lo que en ella se coge hizieron
ciertas hordenangas para que de aqui adelante ¢esase lo suso dicho y la dicha villa estubiese bien rregida...

48 (AL MARGEN= Que se pueda poner tassa en los mantenimyentos y jornales por los oficiales. Manda su
magestad por estas ordenangas que tan solamente la pongan a los mantenimyentos y no a mas.) Otrosi que los dichos
oficiales juntados en su rregimiento puedan tasar e poner pregio a todos y quales quier mantenimientos a los tiempos e
segun e como bien les paresgiere y poner tassa y precio en los ofigios y jornales de qualesquier officiales y
menestrales segun y de la manera como les paregiere segun dios y sus congiengias que sera justo y biere que cumple al
bien publico de la dicha villa so las penas que les paresgieren y que puedan executar aquellas y hazar guardar la dicha
tassa hasta tanto que se mude aquella y se mande otra cossa por el dicho rregimiento en aquel afio e en otra qualquier,
y que en cada afio a lo menos una vez sean obligados los del dicho rregimiento de hesaminar los dichos presgios,
jornales y tasas y confirmarlas en lo que estubiere bien y hemendarlas en lo que rrequiera henmienda y de lo publicar
y notificar al pueblo so pena de cada mill maravedis...” (A.M.F., A, 5, 1, 1).
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persecucion de los fraudes que se cometian en el comercio, especialmente de aquéllos como
el falseamiento de las pesas y medidas empleadas o la no aplicacion de las tasas, que podian
repercutir en la disminucion del crédito comercial de las autoridades y de los comerciantes de
la villa, hecho que desembocaria en la huida del trafico hacia otras plazas. Entre otras
medidas, quizas, la mas destacada es que el regimiento se atribuia la capacidad jurisdiccional
para conocer los pleitos suscitados en torno a los fraudes, actuando en estos casos como un
verdadero tribunal comercial o consulado, de manera que debia dirimir estas cuestiones sin
figura de juicio de manera rapida y eficaz'>. Con el propésito de fortalecer la eficacia del
monopolio comercial impuesto por la lonja o renteria municipal sobre el Bidasoa, uno de los
cuatro jurados menores del regimiento asistiria cada semana a la renteria a fin de vigilar la
carga y descarga de las embarcaciones y evitar y castigar a quienes procedieran a ello fuera de

, . : I
la renterfa, especialmente en la orilla labortana'®.

La estricta politica de abastecimientos publicos desarrollada en San Sebastian y Hondarribia
no tuvo parangdn en otros municipios limitrofes como Oiartzun y Hernani. A pesar de que los
vecinos de ambas se ejercitaban en mayor o menor grado en distintas actividades nduticas, el
hecho de que no constituyesen puertos maritimos propiamente dichos y de que, por tanto, no
acudiesen a sus puertos fluviales importadores de viveres extranjeros de forma masiva, no
hizo necesaria la aplicacion de semejantes politicas. Las ordenanzas municipales del valle de

15 La ordenanza niimero 52 establecia, “Otrosi establecieron e hordenaron...que so cargo del juramento que hobieren
echo al tiempo de agetar los dichos ofi¢ios con mucho cuydado e diligencia entiendan e probean en el dicho
rregimiento en la manera como se podra belar y belara y guardara mejor la dicha villa y estara mejor proveyda de
todos los mantenimientos necesarios y que no se hagan mezclas ni fraudes en ellas ni en otras mercadurias y cosas
mezclando una cossa con otra ni bendiendo uno por otro y que sean fieles y que no se haga fraude alguno en las
medidas e pesos ni en el pesar y medir...// (fol. 15 v.)”.

La numero 56 contemplaba que cada afio cuando se fenecieran las cuentas municipales “...bean e congierten e afinen
los alcaldes e todos los otros ofigiales del congejo todas las medidas del pan, del vino, sidra y azeyte, e las bergas e
baras de medir pafios y sedas y liengos, e los codos y bragas de medir maderas, edificios e tierras e todas las otras
medidas y el quintal de la lonja e las libras e pesas de ella e de los carnigeros e pescadores...// (fol. 16 v.)”.

La 59 facultaba a cualquier oficial del concejo para prender e imponerles prendas a los infractores que cometiesen
fraudes con pesas y medidas o no respetasen las tasas.

La 60 ordenaba que los citados infractores serian emplazados a presentarse ante el regimiento de la villa, que tras oir
a las partes y sin figura de juicio emitiria sentencia.

La 104 y 105 atribuian a los jurados menores del regimiento la funcion de afielar las pesas y medidas, visitando al
menos una vez por cada semana a todos los panaderos, taberneros y cualquier comerciante que se dedicase a vender
pescado, aceite, cereales, etc. (A.M.F., A, 5,1, 1)

16 “(AL MARGEN= Que los jurados menores cada uno en su semana bayan a la rribera y agan que las cargas y
descargas se hagan conforme a las hordenangas e previlegios so pena. En espegial que no se aga escala ni carga ni
descarga en la orilla hazia Frangia. Ni consientan esta novedad a los de Labort) Otrosi que el dicho semanero en cada
semana suya sea obligado so pena de dos rreales de yr al Puntal y rrivera de la dicha villa de dos a dos dias e a lo
menos de tres a tres dias una vez segun el tiempo y la negesidad o corriere a ber e mandar e que todas las cargas e
descargas que se obieren de hazer en el dicho puerto e rrivera se hagan conforme a las hordenangas e previlegios e
usso e costumbre de la dicha villa e contra ello no consientan ni disimulen los dichos jurados e fielles executores so
pena de cada un ducado al dicho semanero hazer ninguna carga ni descarga mas que luego les saquen las belas e les
pongan embargo en el navio e pinaga o vaxel de donde hiziere la dicha carga e descarga no siendo de la dicha villa e
su juridigion y especialmente tengan mucho cuydado e deligencia no se haga ninguna carga ni descarga ni escala
alguna de personas en el dicho puerto e rribera en la orilla de hazia Frangia derechamente por ninguna persona ni
consientan otra novedad ninguna en toda la dicha rrivera a los de la tierra de Labort mas se executen e hagan executar
la pena de tiempo ynmemorial a esta parte acostumbrada de quemar el navio e pinaga o otro baxel que hiziere
qualquier escala o carga e descarga en la horilla de hazia Frangia...” (A.M.F., A, 5, 1, 1).
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Oiartzun, redactadas en 1535, tinicamente contenian una referencia a la pesca: la ordenanza
numero 82 prohibia alzar redes y butrones ajenos en el rio'’. Algunas ordenanzas municipales
de Hernani de 1542, puede que se inspiraran en las de Oiartzun, como la numero 108 que
resulta idéntica a la comentada en Oiartzun. La ordenanza nimero 71, por su parte, ordenaba
que las nasas dejasen la tercera parte del rio abierto a la navegacion y subida del pescado'®.

A medida que el siglo XVI avanzaba y aumentaba el nimero de habitantes de las villas se
hizo cada vez mas necesaria la adopcion de politicas de abastecimiento. Esta realidad se
volvié mas acuciante a partir de la segunda mitad del siglo XVI en que las importaciones de
viveres eran realizadas de manera masiva por comerciantes y barcos extranjeros, y los
municipios costeros dependian de su afluencia para abastecerse de viveres. Las
reglamentaciones de la importacion de viveres extranjeros, aplicadas ya a finales del siglo XV
en San Sebastian, se fueron extendiendo al resto de las villas del litoral. Asi se redactaron
nuevas ordenanzas regulando los abastecimientos, tanto en villas de deficientes condiciones
portuarias y alejadas de las rutas de comunicacion que se dirigian al interior, caso de Orio, y
en consecuencia incapaces de albergar un comercio de importacion de viveres o de desarrollar
la actividad pesquera mas all4 de sus estrictas necesidades de abastecimiento, como en villas
con mejores condiciones portuarias y mejor comunicadas con el interior, de manera que
alcanzaron el rango de puertos de interés comarcal. Es el caso, por ejemplo, de Zumaia cuyo
puerto abastecia de viveres, procedentes del extranjero, a parte importante del valle de Urola.

Debido a su peligrosa barra y a su situacion apartada de las rutas de comunicacién del
interior, en Orio, a nivel local, se produjo un deficiente desarrollo de las actividades
maritimas, salvo la casi Gnica excepcion de la construccion naval. La actividad pesquera se
limitaba al surtido de pescado fresco de la villa y de su entorno, y la actividad comercial
giraba en torno a las ferrerias de los alrededores y al abastecimiento alimentario de la villa.
En 1557 el concejo redact6 nuevas ordenanzas con objeto de regular dicho abastecimiento. Si
las actividades maritimas eran de escaso desarrollo esta reglamentacion contribuiria aun mas
a su limitacion, pues practicamente eliminaba toda posibilidad de venta de cualquier producto
alimenticio que no fuera al por menor: imponia tasas a los precios de venta de los vinos y
sidras; prohibia tanto la exportacion del pescado sin expresa licencia del concejo como la
elaboracién de pan para su venta por personas que no hubieran sido autorizadas por el
concejo, asi como la reventa de viveres importados; las capturas de la red barredera debian
surtlig el mercado de abastos de la villa, permaneciendo en venta en la plaza hasta cierta hora,
etc. .

17AM.O,, A, 6,1, 2.
18 AMH.,, A,6,1, 1.

19 “Nos Juan Martynez de Arranibar e Domingo de Hoa rregidores de esta villa de Orio en este presente afio usando
del poder e facultad a nos dado e otorgado por los sefiores alcaldes ordinarios de esta villa agerca de los
mantenimientos e gobierno, sobre ello e por quitar e hebitar la deshorden que en todo a habido e ay en la dicha villa e
poner rremedio en ello, como mas conbenga a serbigio de dios nuestro sefior e de su magestad rreal e gobierno de la
dicha villa hazemos saver a todos los vecinos e moradores de esta dicha villa e otras quales quier personas que a ella
truxieren mantenimientos de qualesquier genero para los bender por menudo e mandamos lo seguiente: // (fol. v.)
Primeramente por quanto ay mucho fraude en los binos que se benden e an bendido syn tasa ni sabiduria que tales
son e lo mesmo en las sydras, mandamos que ninguna persona sea hosado de tasar por su autoridad ningund genero de

118



Estas ordenanzas, aunque a simple vista favorecian el abastecimiento alimenticio de los
vecinos de Orio, provocaron gran descontento, pues la mayoria de ellos eran pescadores y
lesionaban gravemente sus intereses econdmicos en torno a la comercializacion del pescado.
Se inicid en la audiencia del Corregidor un pleito entre el concejo y la Cofradia de San Pedro
de los Pescadores, con sentencia favorable al primero y por apelacion concluyd en la
Chancilleria. Este pleito es una muestra de que el objetivo de las politicas de fomento del
abastecimiento publico, ademds de evitar las carestias, era el de proveer al pueblo llano de
medios de subsistencia relativamente baratos provenientes de la pesca de bajura y de la
importacién de viveres. Todo ello a fin de poder vender a elevados precios, sin temor a
provocar conmociones sociales, otros productos, sobre todo agricolas de cosecha propia -
sidras, granos, etc.-, que los vecinos concejantes, en su mayoria rentistas y propietarios de
tierras y caserios, percibian y comercializaban. En suma, una vez mas se pone de manifiesto

binos ni de sydras ni taponarlos ni poner en benta syn que a menos que los dichos senores alcaldes e nos los dichos
rregidores o qualquier de nos los beamos e tasemos e demos pres¢io, so pena que por cada bez que se taponare e se
comengare a bender qualquier genero de bino o sydra pague de pena dos ducados de oro e demas de ello pierda el tal
bino o sydra que ansy pusiere a bender e comengare e demas de ello los taberneros tengan linpias las medidas e de
contino cada una errada de agua cada tabernera en su taberna para labar las medidas so la dicha pena.

Otrosy por quoanto en esta dicha villa ay personas que el pescado que se mata en ella lo conpren (sic) para lo
rrebender afuera parte e por causa de ello en ella no suele aber conplimiento ni bastegimiento de pescado syno mucha
falta de que es notorio agrabio e se sygue mucho dafio a la dicha villa e vecinos de ella, mandamos que ninguna ni
alguna persona sea osado de conprar en esta dicha villa ni su juridigion de ella ningun genero de pescado fresco que a
ella beniere para lo bender fuera de la dicha villa e rrebender en otra ni en ella, a lo menos syn ligengia ni mandado de
los dichos alcaldes e rregidores de qualquier de nos para que bisto se probea sy para la dicha villa queda conplimiento
o no demas de lo que llebare a bender afuera parte, so pena que por cada bez que lo contrario fiziere cada persona
pague de pena un ducado de oro para los rreparos o gastos de la dicha villa e pierda el tal pescado que ansy lleba e sea
desterrado por // (fol. r.) por un mes pregiso de esta dicha villa e su juridigion.

Otrosy mandamos que dentro de tercero dia primero seguiente despues de la pronungiacion de este nuestro
mandamiento todas las personas que quisieren ser panaderas en la dicha villa paresgian ante nos a manifestarse como
quyere ser panaderas e serbir de ello para que nos sepamos quantos son e quienes e les demos la horden que han de
tener en ello para adelante e porque ansy conbiene al gobierno de la dicha villa con apergebimiento que las personas
que no paresgieren se les mandara e dende agora se manda que no usen de panaderas en publico ni en secreto so pena
de cada tres mill maravedis aplicado o para la camara e fisco de su magestad e gastos de esta dicha villa.

Otrosy mandamos que ninguna ni algunas personas sean osados de conprar cosa alguna que a esta dicha villa beniere
que sea de mantenimiento para lo tornar a rrebender so pena de dozientos maravedis e un mes de destierro pregiso de
esta villa e su juridigion e de las otras penas en derecho e leyes de estos rreynos establegidas.

Otrosy mandamos que qualquier vecino de esta dicha villa que con rredes barrederas o barradas en la canal e
juridicion de ella pescare e matare pescado lo benda en la plaga publica de esta dicha villa a razon de tres libras a tarja
syendo albur e lubina e dorada de una libra e dende arriba dos libras por tarja, e que el pescado que de noche le
tonaren (sic) lo tengan tres horas a la manana despues del sol sallido en la dicha plaza a bender e bengan buenos pesos
con sus balanges e esto so pena de dos ducados e perdimiento del pescado que mataren cada bez e lo dexaren de ansy
conplir e bender.

Otrosy dezimos que nos somos ynformados que algunas vecinos de esta dicha villa han mesclado sidras anejas con
las de ogafio en los lagares por ende mandamos a // (fol. v.) todos los vezinos de la dicha villa que quisieren bender
sydras algunas no las bendan mescladas con sidra aneja ni syn e a menos que primero sean bistas por los dichos
rregidores e esaminados so pena de diez mill maravedis e perdimiento de la tal sidra los quales dichos capitulos
mandamos que se cunplan e guarden segund que de suso se contiene so las penas en el contenidas e por que a notigia
de todos benga mejor mandamos que este nuestro mandamiento sea publicado e leydo por la yglesia parrochial de esta
dicha villa en dia domingo o fiesta de guardar estando estando (sic) el pueblo oyendo los oficios debinos, fecho en
Orio a tres de otubre de mill e quinientos e ¢inquenta y syete anos, Juan Martynez de Arranibar, Domingo de Hoa por
mandado de los senores rregidores Domingo de Arranibar”. (A.R.CH.V., Pleitos Civiles, Escribania Varela, Pleitos
Fenecidos, C. 771-3).
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que las ordenanzas municipales constituian un eficaz instrumento para la consecuciéon del
proceso de sefiorializacion que los concejos, como verdaderos sefiores colectivos,
desarrollaron a lo largo de toda la Edad Moderna, en beneficio de las oligarquias locales que
detentaban los cargos municipales.

En 1584 se redactaron las ordenanzas municipales de Zumaia®’. También inciden en la
regulacion de las importaciones de viveres por los extranjeros y en la aplicacion de
monopolios e imposiciones favorables al concejo. Esta legislacion pretendia fomentar el
abastecimiento de viveres de la villa y regular el comercio generado en torno a su
importacion. A diferencia de Orio, se permitia la extraccion de viveres de la villa con destino
a otros mercados de la provincia, pero se establecia una estricta reglamentacion en prevencion
de carestias. Con ese proposito, el concejo, debia controlar el trafico comercial del puerto. Asi
la ordenanza nimero 36 mandaba que las medidas empleadas para pesar los granos fuesen
idénticas a las de San Sebastian. Por su parte, la ordenanza nimero 37 contemplaba que todos
los barcos con carga que arribasen al puerto debian ser visitados por el alcalde y en caso de
que fueran extranjeros debian manifestar y asentar en el libro de manifestaciones la calidad y
cantidad de su carga y sus retornos, tanto en dinero como en hierro.

Con objeto de evitar alzas desmesuradas de los precios, fruto de la especulacion de los
acaparadores, se aplicaron tasas regulando los precios de los productos e incluso los margenes
de beneficio que los comerciantes podian obtener. La ordenanza nimero 38 mandaba que los
alcaldes y regidores diesen el precio mas bajo posible a todos los granos que se vendiesen en
la villa, y durante los siguientes tres dias no se pudiesen vender a mayor precio, aunque
hubiesen sido “encamarados™ para aumentar de precio. En ese plazo, en caso de escasez, los
vecinos de la villa tenian preferencia sobre los foraneos a la hora de comprar los granos.
Pasado el plazo de los tres dias se podia descargar, “engambarar” y vender el grano pero sélo
a un real mas caro de su precio inicial de compra. La 39 mandaba que cuando los vecinos
trajesen en sus propias embarcaciones -pinazas- granos desde otros puertos, como San
Sebastian o Getaria, debian manifestar ante las autoridades el precio en que fueron adquiridos
y que en su reventa en la villa no excederia mas de dos reales de su precio de compra inicial.
La 40 ordenaba que todos los demas viveres, aparte de los granos, debian ser vendidos al
precio tasado por el concejo, y segin la ordenanza nimero 41 se prohibia su reventa. En
cuanto a la sal, aunque autorizaba su reventa, si su precio inicial fuera menos de ocho reales
la fanega, la ganancia del revendedor no podria superar el medio real por fanega. En caso de
que el precio inicial superara los ocho reales la ganancia no debia sobrepasar de un real.

Merced a los datos aportados por esta legislacion, se observa que las importaciones de
viveres eran protagonizadas por los extranjeros, limitandose los vecinos de Zumaia a aportar
algunas cantidades de otros puertos de la provincia valiéndose de embarcaciones menores. El
que el principal capitulo de las importaciones estuviera en manos de comerciantes extranjeros
implicaba que su intervencion fuera también indispensable para la exportacion del hierro a
Europa’'. Precisamente, al objeto de fomentar las exportaciones férricas, la ordenanza

20 AM.Z., Asuntos Locales: Ordenanzas, Bandos, Inventarios, Caja n° 56.

21 Véase al respecto: ALBERDI LONBIDE, X.: “La actividad comercial en torno a las importaciones..., op. cit., pp.
227-258.
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numero 71 liberaba de tasas y otras imposiciones contempladas en las ordenanzas a los
cereales que se vendiesen a trueque de hierro.

Como en otros casos anteriormente analizados, el concejo de Zumaia traté de beneficiarse
del desarrollo experimentado por diversas actividades maritimas, especialmente por el
comercio maritimo, la pesca y la construccion naval, valiéndose de la politica de abastos,
preconizada por las ordenanzas, como eficaz medio para imponer monopolios y exacciones
sobre algunas actividades. En cuanto al trafico comercial, la ordenanza numero 72 prohibia
que las embarcaciones tomaran lastre de arena en el arenal de Santiago, con la excusa de que
lo contrario ocasionaba dafios al canal. Es decir, se puso fin a la libertad de tomar lastre, lo
cual implicaba una monopolizacion por parte del concejo.

De manera mas expresa se establecieron imposiciones sobre la construccion naval. Esta
actividad estaba en pleno auge, de manera que Zumaia constituia uno de los principales
centros de construccion naval de toda Gipuzkoa en aquella época. Como exponente de esta
importancia la ordenanza numero 59, al igual que en casos precedentes, prohibia el arrojo
indiscriminado de lastre en el puerto, especialmente del lastre empleado en los buques de
reciente construccion. Obligaba ademads a los constructores a retirar todos los instrumentos
empleados en la construccién y que permanecian en el cauce tras la botadura de las naves. La
ordenanza numero 60 imponia diversos tributos a la construcciéon de barcos en la ribera y
astilleros de la villa, en funcion de su tonelaje®.

En cuanto a la pesca, la ordenanza numero 58 prohibia pescar con redes o construir nasas en
aguas pertenecientes a la jurisdiccion de la villa sin la licencia del concejo y la mitad de sus
capturas debian venderse al por menor en la villa, tasados por el concejo. Con la excusa del
abastecimiento publico se impuso un monopolio, pues como resultado se inicid el
arrendamiento de la pesca en dicha zona. La numero 10 de las ordenanzas aprobadas en 1690
afiadia que en caso de que no hubiera arrendador de la pesqueria por cada vez que se echase la
red barredera se contribuyese al concejo con un real de a ocho.

La redaccion de algunas ordenanzas municipales se retraso hasta los inicios del siglo XVII,
como es el caso de las de Errenteria, elaboradas en 1606 y las de Aia en 1611. En cuanto a
Errenteria, su ubicacion en el puerto de Pasaia impidi6 un adecuado desarrollo de las
actividades maritimas, obstaculizado permanentemente por las imposiciones sefioriales de
San Sebastian. Por tanto, la reglamentacion sobre estas actividades fue muy limitada.
Concretamente, la ordenanza numero 55 mandaba que los regidores visitasen mensualmente
todos los establecimientos donde se vendiesen viveres para evitar fraudes. Y la numero 56
imponia que todos los viveres, incluido el pescado fresco, debian venderse a los precios
tasados por el concejo. Con lo cual, las propias ordenanzas contribuian a la limitacion del

22 “Ytten que qualquier que no fuere vezino de estta villa quisiere edificar en la dicha ribera y estilleros de esta villa,
aya de pagar por ella, por navio de veinte toneladas astta noventa, dos ducados ; y de ziento astta zientto y noventta,
quatro ducados ; y de duzienttos hastta quatro zienttos, seis ducados ; y de quatro zientos toneladas arriva ocho
ducados, y que si mas de un afio estubieren en los dichos estilleros desde que se pone sin botarse a la mar, pague
doblado, y si mas de dos afios al respecto...” (A.M.Z., Asuntos Locales: Ordenanzas, Bandos, Inventarios, Caja n° 56).
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desarrollo en Errenteria de estas actividades™. En cuanto a la universidad de Aia también
sucedia un fendmeno similar. Aunque los términos més septentrionales de Aia llegaban hasta
la orilla del mar, los Unicos puertos practicables de su jurisdiccion se ubicaban en varios rios
que confluian en el rio Oria cerca de su desembocadura en el mar; espacio fluvial que, tal y
como se ha comprobado en el precedente capitulo, desde 1473 fue sometida a la exclusiva
jurisdiccion de la villa de Orio. En suma, también en el caso de Aia fue muy limitada la
reglamentacion de las actividades maritimas. Por una parte, contenian medidas favorables a la
construccidon naval, actividad en boga en los astilleros ubicados en el Oria, o cuando menos a
facilitar el transporte de madera. Asi la ordenanza niimero 44 autorizaba a todos los vecinos a
pasar por heredades ajenas las grandes vigas y maderos que no cabian en los caminos
publicos. Por otra, procuraban la proteccion de los recursos pesqueros y cinegéticos, mediante
la prohibicion del uso de redes en los cursos altos de los rios, el establecimiento de vedas para
la pesca en los meses de cria del pescado -noviembre y diciembre- (ordenanza n°46) y de
areas acotadas en las que se prohibian las practicas de la caza y de la pesca y la prohibicidn de
que los forasteros ejercieran ambas practicas en los términos de Aia (ordenanza n°47)*.

Las ultimas ordenanzas municipales que se redactaron son las Ordenanzas sobre Ballenas de
Zarautz de 1637. Se redactaron en un contexto muy especial en el que la guerra franco-
espafiola iniciada en 1635 supuso un parén para el desarrollo tanto de las pesquerias
transocednicas de Terranova y del Artico, en las que participaban muchos marineros de
Zarautz, como de las expediciones balleneras hacia aguas del Cantabrico occidental, actividad
en la que participaban e invertian los principales armadores e inversores de la villa desde
finales del siglo XVI*. Esta coyuntura provocé el desempleo de gran numero de marineros
que, sin otra ocupacion, se vieron obligados a dedicarse a la pesca del litoral y especialmente
a la caceria de ballenas. La gran concurrencia de marineros resultaba muy peligrosa para la
pervivencia tanto del monopolio pesquero impuesto por el concejo sobre la costa de Zarautz
como para el buen orden de las capturas, venta y reparto de las ballenas establecido por los
principales armadores balleneros de la villa. Estos armadores, hasta entonces interesados en
las expediciones balleneras dirigidas hacia Galicia, Asturias, etc., establecieron un sistema de
tandas para proceder a la captura de las ballenas y asegurar asi sus beneficios, evitando el
constante peligro de conflictos y pleitos que las propias caracteristicas de la caceria de
ballenas ocasionaba. La dedicacién a la caza de ballenas de gran cantidad de marineros
desempleados, sin respetar las tandas ni el orden que hasta entonces habia regido en la
actividad, impuls6 a los armadores balleneros, todos miembros de la oligarquia concejil, a
buscar el apoyo del concejo.

El regimiento de la villa encargdé a una comision de armadores y grandes comerciantes de
Zarautz la redaccion de unas ordenanzas que en adelante regulasen la captura de ballenas. El
motivo argumentado era el de proceder a regular la actividad para que fuese beneficioso para

23 AMR,,A,6,1,3.

24 Las ordenanzas municipales de Aia se hallan transcritas en: AGUIRRE SORONDO, A.: Aia, 1000 urteko
oroimena. Aya: Aiako Udala, 2001, pp. 230-239.

25. ARAGON RUANO, A.-ALBERDI LONBIDE, X.: Entre Allepuntay Mollarri..., op. cit., pp. 18-21.
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todos los vecinos, pero la realidad es que impusieron una serie de restricciones en perjuicio de
los pescadores comunes que con sus limitados recursos y a fuerza de los brazos de muchas
personas -la mayoria jovenes- se dedicaban a cazar ballenas. Impusieron la obligatoriedad del
cumplimiento de las tandas y de la contribucioén que se debia entregar para pagar al atalayero.
Establecieron las condiciones de apresto y armamento minimo que las chalupas balleneras
debian cumplir, asi como un nimero maximo de 9 tripulantes en cada una de ellas. Regularon
los procedimientos de caza, de importe de las soldadas a los marineros y de venta y reparto de
los beneficios, que siempre se debian hacer ante representantes del concejo. En suma, se
sometia a la actividad a los intereses de los armadores balleneros con el apoyo del concejo,
mandando incluso que cualquier duda que surgiese en torno a la interpretacion del contenido
de las ordenanzas seria aclarada por la comision de armadores designada por el concejo. Estas
ordenanzas trataban de impedir que los pescadores comunes se dedicaran a la caza de
ballenas por iniciativa propia, de manera que unicamente pudieran hacerlo empleados al
servicio de los principales armadores. Ademads, para impedir que dichos pescadores se
constituyesen en una fuerza opositora o no procediesen, como hasta entonces, a avisar de la
presencia de ballenas en cuya captura ya no podian participar de motu propio, se establecia un

; . . : . 2
incentivo econémico para quienes descubriesen alguna ballena®®.

26 “Ordenangas sobre Ballenas.

Los nombrados por Vm dezimos que hallamos ser combeniente para la quietud, conservacion y aumento de esta
republica se guarden las condigiones siguientes en las ocasiones que se ofresgieren en la matanga de las ballenas y
tambien para la prebengion anti¢ipada que es necesario para ello:

1- Primeramente que la vez que determinaren poner talayero para la guardia de las ballenas sean obligados a
contribuir con la parte que les tocare asi el armador como duefio de la chalupa y marineros y personas que en ella an
de nabegar, a pagar la parte que les tocare conforme el congierto que se hiziere con el dicho talayero y no cumpliendo
con ello no tengan parte los que no contribuyeren.

2- Ytten caso que se determinare bayan alguna o algunas chalupas por las mafianas aziendo tiempo a Umallarria, la
tanda que le cupiere sea obligado a cumplir sin que aya replica en ello, por ser esta diligencia tan ynportante para los
buenos subgesos que se desean.

3- Ytten es obligacion que aya de aber en cada chalupa que se a de armar un estache entero sufigiente, tres arpones
con sus arponeras, y una de la dichas arponeras nueba, con mas dos sangraderas grandes y dardos medianos con una
vionera de ocho bragadas y todo ello y cada cossa sufigiente para la dicha matanga de ballenas.

4- Ytten es condicion que en cada chalupa no aya de aber mas de nuebe ombres en todo con sus remos sufigientes, y
caso que aya mas numero de persona o personas que los tales no tengan parte, si no es los que fueren remando, y si el
duefio de la chalupa quisiere favoresgerle en que se la aya de contribuir no lo pueda azer sino de su parte y porgion sin
tocar a los demas.

5- Ytten es condicion que no puedan llebar soldada entera sino los que llegassen a edad de diez y ocho afios arriba, y
los que no llegaren a la hedad de los dichos diez y ocho afios no puedan llebar mas de media soldada y se contenten
con ella.

6- Ytten es condicion que la primera challupa que heriere ballena grande lleba tres quintales de bentaja. Y la segunda
dos quintales y la tercera un quintal. Y del cabrote la primera chalupa dos quintales y la segunda un quintal y no mas.

7- Ytten es condicion que en caso que subgediere salir las dichas chalupas a la ballena madre y cria, el que heriere la
primera vez la cria sea segunda en la parte de la madre.

8- Ytten es condicion que quando subgeda matar alguna ballena ora sea grande// (fol. 156 r.) o pequeiia, para
beneficiarla, o benderla se junten todos los que se hubieren allado en matarla. Y en caso que se allaren discordes para
la venta o reparti¢ion quese hubierede azer de la dicha ballena se consiga el boto y parecer de la mayor parte, y los
armadores aunque no se allen en la ocasion de la matanga puedan tener su boto y parecer como si se allaran presentes.
Y que las tales repartigiones y ventas se agan con ynterbencion de la justi¢ia hordinaria, por respecto de obiar
disenciones y alborotos que suele aver en semejantes ocasiones. Este es nuestro sentir, salvo el de Vm y firmamos de
nuestros nombres en Carauz a diez y siete de otubre mill y seiscientos y treinta y siete afios.

9- Yten dezimos que quando alguno viere ballena grande con su cria y se mataren se ayan de dar por la resta de
ambos ocho ducados y por el cabrote seis ducados.

10- Yten quando en razon de todo lo suso dicho y cada parte de lo en estas hordenangas contenido hubiere alguna
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2.2. LEGISLACION PROVINCIAL

Se compone por una parte de ordenanzas, primero de la Hermandad y después de la
Provincia de Gipuzkoa, también denominadas Fueros, por otra de normas que por diversas
circunstancias no serian incluidas en las recopilaciones de Fueros, y por ultimo de decretos o
acuerdos adoptados en las Juntas Generales. La primera de las recopilaciones de ordenanzas
data de 1375. Tras sucesivas redacciones y ampliaciones fueron definitivamente codificadas y
publicadas en 1696. En cuanto a las fuentes de las que se nutria este corpus legislativo se
refiere, se pueden sintetizar en tres. Por una parte, la costumbre, es decir, algunos de los
Fueros eran de origen consuetudinario. Por otra, algunos decretos considerados de utilidad
general que adoptados en las reuniones de las Juntas Generales de la Provincia adquirian el
rango de fuero u ordenanza, merced a la aprobacion general de su inclusion en la lista de las
ordenanzas, y su posterior aprobacion real. Por ultimo, algunas reales ordenes y privilegios
promovidas por la Provincia eran incluidas como Fueros con la aprobacion general de las
Juntas. En suma, toda normativa, cualquiera que fuera su origen, para acceder al rango de
fuero debia alcanzar la aprobacion tanto de la Corona como de la Provincia.

Es mas, cualquier otra normativa, tanto municipal como estatal, para que pudiera ser
aplicada en la provincia no debia oponerse a las disposiciones de los Fueros y debia ser
revisada por las autoridades provinciales, quienes juzgaban si se adecuaba o no a los Fueros y
en consecuencia autorizaban su aplicacion. Los Fueros no legislaban sobre todas y cada una
de las cuestiones y realidades sociales existentes y que iban surgiendo con el tiempo.
Actuaban a modo de Principios Generales del Derecho en el marco territorial de Gipuzkoa.
Estos consisten en los fundamentos del sistema juridico de los que emana todo el conjunto de

duda la declaracion de las tales dudas reserbamos en nos los dichos nombrados. Antonio de Arbeztayn, don Juan
Beltran de Portu, Simon de Echave.

La confirmagion por el congejo.

-En la sala conzegill de la villa de Carauz, a diez y ocho dias del mes de otubre de mill y seiscientos y treinta y siete
aflos, estando en la dicha sala juntos y congregados el congejo, justicia, regimiento y vezinos de esta dicha villa, por
testimonio de mi Martin de Echave escribano del Rey nuestro sefior y del numero de esta dicha villa, especialmente
Francisco de Ygeta y Francisco de Amilivia, alcaldes hordinarios, y Antonio de Arbeztain y Joanes de Arragubia fieles
regidores, y don Joan Beltran de Portu, Simon de Echave, Bartolome de Lete, Andres de Echebeste, Joanes de
Argoain, Joanes de Azcue, Gracian de Cincunegui, // (fol. 156 v.) Andres de Amiliviay Pedro de Sagarna, vezinos de
esta dicha villa, y luego de parte de los dichos don Joan Beltran de Portu, Antonio de Arbeztain y Simon de Echave y
de Francisco de Echave, personas que por este congejo a los onze de este dicho presente mes y afio en que estamos
fueron nombrados para hazer las hordenes y hordenancgas que se avian de tener en esta villa para matangas de vallenas
y sus armagones Yy reparticiones y lo a ello anexo y dependiente, presentaron las hordenes y hordenangas contenidas y
declaradas en los diez capitulos de la foja antes de esta. Y leydas todas ellas desde su principio fasta su fin por mi el
dicho escrivano, el dicho congejo loo y aprovo, y mando que todos los dichos diez capitulos y sus contenimientos
como en ellas dize y se contiene sean goardados en esta dicha villa de Carauz de oy en adelante perpetuamente en
todo lo tocante a ellos, como tales ordenancgas. Y todos los que savian firmar lo firmaron por si y por los que no
savian escrivir...” (A.H.P.G., 2/3072).

Se percatara el lector de que el redactor de estas ordenanzas sufrié un descuido procediendo a fechar y datar el
documento sin que se hubieran incluido las dos ultimas ordenanzas. Advertido de ello cuando present6 el documento
a quienes debian firmarlo, afiadi6 las dos citadas ordenanzas después. En vista de esta confusa redaccion, el escribano
que afiadi6 al pie el acuerdo del concejo debié mostrar cierta extrafieza o reserva, de manera que una vez que se le
hicieron las aclaraciones pertinentes, al comienzo del documento insertd6 una breve nota dando las explicaciones
acerca de sus dudas y agradeciendo en euskara a quienes se las aclararon: “no se me a dicho, esquerriq asco”.
Constituyen las palabras en euskara mas antiguas localizadas en el curso de esta investigacion.
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normas. Su principal funcién es la de suplir las lagunas del Derecho y colaborar en la
interpretacion de las normas. Efectivamente, toda normativa a aplicar en Gipuzkoa debia
fundamentarse en los principios recogidos por los Fueros, ademas de interpretarse de acuerdo
con dichos principios.

Por tanto, las ordenanzas provinciales, en muchos aspectos, de cardcter muy general no
regulaban de forma minuciosa todas las cuestiones surgidas en torno al desarrollo de la
economia maritima. Pero las normas de caréacter especifico, elaboradas por las distintas
instancias legisladoras de la €época, debian adecuarse a los objetivos generales propuestos por
la legislacion foral para ser aplicadas en Gipuzkoa.

Las iniciales recopilaciones de las ordenanzas de la Hermandad de Guipuzcoa, nacieron con
el proposito principal de acabar con los graves enfrentamientos sociales de los siglos bajo-
medievales y reprimir y perseguir a sus protagonistas. En consecuencia, salvo algunas
excepciones, practicamente todas las ordenanzas giran en torno a dicho problema. La primera
recopilacion en la que se incluye una incipiente reglamentaciéon de algunos aspectos
relacionados con las actividades maritimas es el denominado Cuaderno Viejo de
Ordenanzas de la Hermandad de Guipuzcoa, aprobado por Enrique IV en Vitoria en 1457.

Estando la Hermandad compuesta por la reunion de las villas de Gipuzkoa, sus iniciales
ordenanzas atienden y amparan los intereses de dichos municipios. En lo que a la
reglamentacion de las actividades maritimas se refiere, incidian, sobre todo, al igual que las
ordenanzas municipales, en procurar el orden social aplicando medidas que favorecieran el
abastecimiento alimenticio y entorpecieran el asociacionismo laboral, que podia constituirse
en poderosos bandos o grupos de presion en defensa de intereses particulares, opuestos a los
preconizados por los concejos. En el Cuaderno Viejo, de 1457, habia tan solo dos ordenanzas
referentes a actividades maritimas. La ordenanza o titulo 50 prohibia extraer trigo,
especialmente a Lapurdi, por tierra o por mar, con el claro propdsito de evitar carestias de
granos y de impedir el desarrollo de un fuerte competidor, como lo era el mencionado vecino
territorio vasco. La ordenanza 136, por su parte, prohibia la formacion de nuevas cofradias,
sobre todo en las villas del litoral, y mandaba la supresion de las que no contasen con la
aprobacion real o episcopal®’.

Las Juntas Generales, reunidas con los comisarios de Enrique IV en Mondragén en 1463,
redactaron una nueva recopilacion de ordenanzas, aun dentro del contexto de las guerras

27 Titulo L: “De aqui adelante alguno ni ninguno de la dicha provingia ni de fuera de ella que a la provingia de
Guipuzcoa llebaren trigo no sean osados de llebar por tierra ni por mar trigo ninguno a ningun reyno estrafio
espegialmente a la tierra de Labort so pena que pierda el trigo que asi llebare e cometiere llebar e que aya para si tal
trigo aquellos tomadores que lo hobieren tomado por lo que dicho es”.

Titulo CXXXVI: “Por quanto en los lugares de la marisma se hazen cofradias e como quier que al pringipio parezcan
son fechas a buen fin pero a las vezes recresgen de ellas deservigio al Rey nuestro sefior y dafio a la dicha provingia
por tanto que el Rey nuestro sefior mande que no aya otras cofradias en la dicha provingia salbo aquellas que son
fechas o se fizieren por su autoridad y mandado o de los perlados y todas las otras siendo desfechas” (Cuaderno
Viejo de Ordenanzas de la Hermandad, aprobado por Enrique IV en Vitoria, 30-111-1457, en: BARRENA OSORO,
E.: Ordenanzas de la Hermandad de Guipiizcoa (1375-1463). Documentos. San Sebastian: Eusko Ikaskuntza, 1982,
pp. 107, 132).
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banderizas; de manera que hacian hincapié especialmente sobre dicho problema. Esta
normativa conocida como Cuaderno nuevo de Ordenanzas de la Hermandad de
Guipuzcoa, tampoco insistia mucho en la regulacion de las actividades maritimas. La
ordenanza 50 del Cuaderno Viejo se clasificaba ahora con el nimero 99. En cambio, la
referente a las cofradias fue sustituida por dos nuevas ordenanzas: la nimero 177 que
prohibia la formacion de cofradias salvo las que dispusiesen de autorizacion real y episcopal y
tuvieran fines piadosos, ordenando la supresion de las existentes; la numero 180 que prohibia
a los cofrades, bajo penas, su reuniéon en cofradias no consentidas por el rey y por las
autoridades eclesiasticas®®.

Ademas de las mencionadas ordenanzas, el Cuaderno Viejo de 1457 contenia otra que,
aunque no trataba especificamente sobre cuestiones maritimas, tendria honda repercusion en
el futuro. La ordenanza niimero 156 otorgaba jurisdiccion a los alcaldes ordinarios para
conocer en cualquier causa civil o criminal. En el Cuaderno Nuevo de 1463, ademas de
corroborar dicha ordenanza, clasificada esta vez con el numero 274, se afadia otra que
concedia jurisdiccion a las Juntas Generales para conocer en todos los pleitos suscitados entre
los concejos y entre concejos y particulares®. Estas ordenanzas constituyeron la base del
control ejercido a lo largo de la Edad Moderna por las autoridades municipales y
especialmente provinciales sobre todas las actividades maritimas. Constituyeron la base
legislativa mediante la que dichas autoridades se arrogaron la jurisdiccion sobre todos los
conflictos surgidos en torno a las mencionadas actividades, e impidieron, o cuando menos
limitaron, el creciente intervencionismo de la Corona en dicha materia.

Una vez superadas las luchas de bandos y, paraddjicamente, en consonancia con la creciente
centralizacion estatal, iniciada a partir, sobre todo, del reinado de los Reyes Catdlicos, la
Hermandad, surgida para solucionar los enfrentamientos sociales bajo-medievales, se fue
transformando en el principal 6rgano de gobierno del territorio de Gipuzkoa. Quizds como
reaccion al proceso emprendido por la Corona, la Provincia fue ampliando, progresivamente,
sus prerrogativas de gobierno y de reglamentacion de todas las actividades socioecondmicas
que tenian lugar en Gipuzkoa.

28 CLXXVII: “Que en toda la dicha provingia nin en las villas et logares de ella non confradia nin confedangion nin
liga alguna so ningund color salvo // (fol. 36 r.) ssy fuere fecha por mandamiento del Rey et con abtoridad del Obispo
de la dicha tierra et que sea en casos piadosos et que las fechas fasta aqui se den et las damos por ningunas et las
desatamos et de aqui adelante non se faga so pena que qualquier que en ello entrare o fuere caya en pena de ginco mill
maravedis para la dicha provingia”.

CLXXX: “Et mandamos que ningunos confrades non se lleguen nin ajunten ni se ajuden en las dichas confadrias so
pena de confiscagion de los bienes para la dicha Hermandad e de perdimiento de los cuerpos salvo las que fueren
aprovadas por el dicho sefior Rey e por el prelado e en cabsas piadosas como dicho es” (Cuaderno Nuevo de
Ordenanzas de la Hermandad de Guipuzcoa. Mondragon, 13-VI-1463, en: BARRENA OSORO, E.: Ordenanzas
de la Hermandad de Guipiczcoa..., op. cit., p. 194).

29 CXCII: “Et otrosy que la dicha provingia e juntas e procuradores de ella puedan cofiosger e cofioscan en qualquier
pleitos e cabsas e questiones g¢eviles e criminales qualesquier congejos o collagiones un congejo con otro o una
collagion con otra collagion o congejo tanbien asy en las questiones o debates que una persona syngular oviere con
algund congejo o universydad” (Cuaderno Nuevo de Ordenanzas de la Hermandad de Guiptizcoa. Mondragon,
13-VI- 1463, en: BARRENA OSORO, E.: Ordenanzas de la Hermandad de Guiptizcoa..., op. cit., p. 198).
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En lo que a las actividades maritimas atafie, la politica imperialista de la Corona se tradujo,
por una parte, en un creciente intervencionismo institucional en aras a un control mas efectivo
sobre estas actividades, tanto ampliando las prerrogativas de los representantes reales
existentes en Gipuzkoa -Corregidor y Capitan General-, como creando nuevos cargos que
especificamente conocieran sobre dichas actividades -Superintendentes, Veedores, etc.-. Por
otra, se fueron ampliando las exigencias sobre los recursos maritimos de la provincia,
especialmente marineros y barcos, para que sirvieran a las necesidades de la Corona.

La institucion provincial, en contrapartida, aplicoé una politica de ampliacion del control
sobre las actividades maritimas, consistente, especialmente, en la obtencién y ampliacion de
diversas exenciones -fiscales, militares, etc.- de los guipuzcoanos y en la ampliacion de las
prerrogativas jurisdiccionales de sus instituciones municipales y provinciales. El principal
objetivo de esta politica era el de salvaguardar los intereses econdmicos, sobre todo de la élite
economico-comercial, frente al mencionado intervencionismo estatal. Esta élite pertenecia a
la oligarquia que monopolizaba los gobiernos locales y provincial, de manera que fue
elaborando una legislacion foral favorable a sus intereses econdémicos. Por contra, los
intereses de otros muchos grupos sociales, de inferior rango, fueron relegados a un segundo
término, cuando no prohibidos por la legislacion foral, en beneficio de los intereses de la
oligarquia. Esta politica desemboc6d en la conformacion de un sistema de organizacion
economico-institucional de las actividades maritimas, de caracter protegido, que se valia de
las instituciones y de la legislacion foral para amparar los intereses econdomicos de la
oligarquia, en principio frente al intervencionismo estatal. Aunque también se valieron del
mencionado sistema protegido para contrarrestar la competencia ejercida por otros
comerciantes y grupos socioeconomicos de intereses contrapuestos, tanto de otros territorios
de la Corona, como del extranjero.

La Recopilacion de leyes y ordenanzas de la Muy Noble y Muy Leal Provincia de
Guipiizcoa®, elaborada en 1583 por Cristobal Lopez de Zandategui y Luis Cruzat, es buena
muestra de la ampliacion de las prerrogativas de la Provincia, entre otras, en las cuestiones
maritimas. La legislacion referente a esta materia se hallaba distribuida en seis titulos. En
general, trata de apuntalar diversas practicas econdmicas -exenciones de impuestos, fomento
de la exportacion de hierro a Europa, importacion de viveres baratos del extranjero, etc.-
basicas para el mantenimiento del equilibrio econdmico-politico de la provincia y para
asegurar la estabilidad y la paz social. La Provincia adquiere el papel de arbitro entre los
intereses de los hombres de negocios de Gipuzkoa y los del rey, en muchas ocasiones
contrarios a la pervivencia de diversas actividades econémicas de los guipuzcoanos.

El titulo 3, llamado “De los corregidores, alcaldes ordinarios, merinos y ejecutores”,
contenia las facultades jurisdiccionales de las justicias ordinarias de Gipuzkoa, principal
manera de aplicacion de la legislacion y de las decisiones politicas, es decir, de ejercer el
poder en la época. Al no existir la division de poderes, connatural a los regimenes politicos
liberales y constitucionales, era el ambito jurisdiccional de cada institucion la que

30 LOPEZ DE ZANDATEGUI, C. - CRUZAT, L.: Recopilacién de leyes y ordenanzas de la Muy Noble y Muy Leal
Provincia de Guipizcoa (1583). San Sebastian: Diputacion Foral de Guiptzcoa, 1982.
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determinaba su rango en el escalafon de poderes de la Corona. Es decir, aquella instancia que
disfrutara de mayores facultades jurisdiccionales era la que podia conocer en mas ambitos
economicos, politicos, sociales, etc., decidir qué legislacion aplicar en cada caso y, en
consecuencia, aplicar una politica favorable a los intereses que amparaba.

En el caso de Gipuzkoa, la Uinica manera de contrarrestar el intervencionismo estatal y de
controlar las practicas econémicas para que primaran unos determinados intereses, consistia
en dotar a sus propias instituciones de amplias capacidades jurisdiccionales y, por tanto, de
decision. La ley 19%, del titulo 3, concedia a los alcaldes ordinarios jurisdiccion para conocer
en cualquier pleito civil o criminal, contra los quebrantadores de las leyes contenidas en esta
recopilacion. En la practica suponia que las justicias ordinarias podian conocer en cualquier
pleito que se suscitara en el seno de cualquier actividad civil integrante de la economia
maritima de Gipuzkoa. En cuanto al corso, que ademds de ser una actividad econémica mas,
al mismo tiempo constituia una practica de caracter militar, era regulada por la ley 17%. Dicha
ley se componia por la carta partida, otorgada por una Real Provision de 1544, separando las
facultades jurisdiccionales de las justicias ordinarias y del Capitdn General de Gipuzkoa,
maximo jefe militar y representante del rey en la provincia. Ordenaba que en los procesos de
las presas cometidas por militares, actuando bajo las o6rdenes de la autoridad militar,
conociese el Capitan General, pero en las cometidas por civiles por cuenta propia, ain con la
concurrencia de militares, conociesen las justicias ordinarias, compuestas por los alcaldes
ordinarios y el Corregidor.

El titulo X, bajo la denominacion “De la jurisdicion de la Hermandad de esta Provincia de
Guipuizcoa” retne las facultades jurisdiccionales de la propia institucién provincial. El
capitulo III facultaba a la Provincia para conocer en todos los delitos cometidos en el mar. El
capitulo IV dotaba a la Provincia de la facultad jurisdiccional para conocer en los pleitos
suscitados entre los concejos y entre concejos y particulares. Por su parte el capitulo XXI
contemplaba que la Provincia podia conocer en todos los casos contenidos en esta
recopilacion, lo cual implicaba que podia conocer en todos aquellos casos que pusieran en
entredicho el régimen foral.

El titulo 18, denominada “De la exencion y libertad de los derechos de por mar y tierra y
otros”, entre otras, concedia a los comerciantes guipuzcoanos, o a los que acudiesen a la
provincia a comerciar, diversas exenciones fiscales. En lo que al trafico terrestre se refiere, las
mercancias de los que comerciasen entre Castilla y la provincia no debian ser sometidos a
registros, ni debian contribuir derecho alguno por los viveres que trajesen (Ley 3%). Los
comerciantes guipuzcoanos que acudiesen a la feria de Pamplona tampoco debian contribuir
con ningun derecho (Ley 10%). En cuanto al trafico maritimo, los guipuzcoanos eran exentos,
en caso de naufragio, de pagar el Pecio o derecho sobre los bienes recuperados (Ley 4%); sus
naves no debian pagar derechos en caso de acogerse a cualquier puerto de la Corona por
temporal (Ley 5%); sus mercancias eran exentas de pagar portazgos tanto por tierra como por
mar (Ley 6%); en caso de necesidad podian importar viveres desde Andalucia libres de
impuestos (Ley 8?%); y se establecio un arancel con las cantidades que en concepto de derechos
de consulado debian pagar, por sus labores de transporte naval, a los consules, en caso de que
los hubiera, en todos los puertos del Mediterraneo (Ley 9%). Este arancel, concedido por los
Reyes Catolicos en 1494, es buena muestra de la intensa actividad de transportistas
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desarrollada por los nautas guipuzcoanos en el Mediterrdneo en el siglo XV. El que este
arancel fuese confirmado por ultima vez en 1504, tal como se expresa en la recopilacion
foral, es un hecho muy significativo del cambio de rumbo que las actividades maritimas
experimentaron, a partir, sobre todo, del descubrimiento y conquista de América.

El titulo 19, bajo la denominacion de “Del trato, comercio y navegacion”, estaba integrado
por siete leyes. Es una clara muestra de que los tres principales objetivos de la oligarquia
provincial, al igual que lo constatado en las ordenanzas municipales, eran conservar la paz
social, asegurando, al efecto, el abastecimiento barato de viveres; continuar exportando sus
excedentes, consistentes, sobre todo, en hierro y productos de las pesquerias transocednicas; y
controlar los recursos maritimos propios. En primer lugar, con objeto de asegurar la barata
provision de granos procedentes de Europa, aportados en gran parte por los propios
extranjeros, no permitia tomar represalias contra ellos (Ley 2%), y prohibia a los corsarios de
las Cuatro Villas y de Bizkaia apresar a las embarcaciones extranjeras que acudiesen con
viveres para Gipuzkoa (Ley 5%).

En segundo lugar, para conseguir la afluencia de naves extranjeras era indispensable
procurarles en contrapartida mercancias de retorno. La esterilidad del agro guipuzcoano y la
necesidad de importar viveres del extranjero constituyeron un eficaz argumento, entre otros,
en manos de los gobernantes del territorio guipuzcoano para obtener del rey diversas
concesiones favorables a sus intereses. Asi con la excusa de asegurar la venida de los
importadores de viveres extranjeros se autorizaba, por una parte, a los guipuzcoanos vender
hierro y acero para Francia e Inglaterra (Ley 1%); y por otra, a los extranjeros, que aportasen
viveres, extraer, en contrapartida, dinero, productos de las pesquerias, etc. (Ley 3%). Mas aun,
en contra de las pragmaticas reales, se autorizaba cargar mercancias de retorno, a falta de
naturales, en navios extranjeros (Ley 4%). Esta autorizacidn, concedida por primera vez por
Felipe II en 1581, es una muestra patente de que para las décadas finales del siglo XVI la
actividad del transporte naval con la Europa atlantica estaba en gran parte en manos de
transportistas extranjeros.

En tercer lugar, esta legislacion pretendia ampliar el control ejercido por la institucién
provincial sobre los recursos maritimos, tanto humanos (marineria) como materiales
(buques). La politica belicista e imperialista de la Corona desembocd en una creciente
demanda de marineria y de buques para servir a los intereses del rey en la Armada. Al mismo
tiempo, las actividades maritimas, sobre todo las pesquerias de Terranova y la construccion
naval, experimentaron un crecimiento importante. En consecuencia, las autoridades de
Gipuzkoa iniciaron una politica de proteccidon y de control sobre dichos recursos, ampliando
las facultades de la Provincia en lo referente a la gestion de su disponibilidad. En lo que atafie
a la marineria, en 1582 se obtuvo del rey una Real Cédula autorizando, en contra de lo que
mandaban las leyes de la monarquia, que la cuarta parte de las tripulaciones se compusieran
de extranjeros (Ley 6%). El objetivo de este fuero era el de compaginar las demandas de
marineros del rey y de los particulares, cubriendo las carencias con mano de obra extranjera
(labortana). En cuanto a los buques, con objeto de conservar los recursos forestales de
Gipuzkoa y de impedir el aumento de la competencia externa, en 1553 Carlos I prohibio la
construccidn de barcos por y para extranjeros en la provincia (Ley 7).
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El titulo XX, o “De los pesos y medidas”, buscaba, en la linea del precedente titulo,
fomentar las principales exportaciones guipuzcoanas. A tal fin se procedié a regularizar y
uniformizar, para todo el territorio de la provincia, las magnitudes que debian tener el quintal
para las compraventas de vena y hierro, que en adelante deberia ser de 150 libras, de a 16
onzas la libra (Ley 1%); y las barricas de grasa de ballena que debian ser de cuatro quintales
centenales, que suponian 16 arrobas (Ley 2?).

El titulo XXII, el “De las cosas prohibidas a sacar de esta provincia de Guipiizcoa”, insistia
en los mismos objetivos sefialados en el titulo 19. Efectivamente, su Unica ordenanza, con
objeto de evitar carestias alimentarias, Unicamente prohibia la exportacion de trigo,
especialmente a Lapurdi.

El titulo XXVIIL, por ultimo, el denominado “De las ligas, monipodios, cofradias y
bandos”, en su Ley 1? prohibia la pervivencia o creacidén de nuevas cofradias sin autorizacion
regia y episcopal, tal como se venia ordenando desde la Edad Media. Pero afiadia que en
adelante, ademas, deberian disponer del “consentimiento de toda la provincia y de la villa y
lugar donde se quisiere fundar la dicha cofradia”. Es decir, las instituciones forales
ampliaban sus capacidades de decision en torno a la autorizacion o no de las cofradias. Las
instituciones forales, como mas adelante se estudiara, consintieron e incluso fomentaron en
algunos casos la formacion de nuevas cofradias de mareantes, aun sin contar con
autorizaciones reales y eclesiasticas.

2.2.1. La “Nueva recopilacion de los fueros, privilegios, buenos usos y costumbres, leyes y
ordenes de la Muy Noble y Muy Leal Provincia de Guipuzcoa”, de 1696

A partir de mediados del siglo XVI y durante los siglos XVII y XVIIL, a medida que la
absolutizacion e intervencionismo estatal se agudizaba, la Provincia fue ampliando sus cotas
de autogobierno en materia maritima. La estrecha dependencia de la Corona con respecto a
los recursos, en este caso maritimos, de Gipuzkoa, propicié que la primera concediera
importantes privilegios de cufio econdmico y politico a la segunda. Esta politica desemboco
en la conformacion de un marco legislativo proteccionista, base del sistema de organizacion
economico-institucional de las actividades maritimas. Sistema de organizacion, analizado en
el capitulo final de esta investigacion, que se valia de las instituciones y de la legislacion foral
para salvaguardar los intereses econdémicos de la oligarquia, en principio frente al
intervencionismo estatal. Aunque también se valieron del mencionado marco proteccionista
para contrarrestar la competencia ejercida por otros comerciantes y grupos socioecondémicos.
De manera que la, a simple vista, acuciante demanda de recursos y servicios de la Corona fue
habilmente encauzada por las autoridades de la Provincia a la consecucion de cada vez
mayores facultades politicas y ventajas y privilegios econdmicos, en consonancia con sus
intereses”.

A medida que aumentaba progresivamente la competencia extranjera en diversas actividades

31 Este proceso de fortalecimiento y ampliacion de las facultades politicas de las instituciones forales, aplicadas al
siglo XVIII, ha sido estudiado por: PORTILLO, J.M.: Monarquia y gobierno provincial: Poder y constitucion en las
provincias vascas (1760-1808). Madrid: Centro de Estudios Constitucionales, 1991.
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maritimas como el comercio, las pesquerias, la construccidon naval, etc., el previamente
mencionado sistema de organizacién econdmico-institucional de las actividades maritimas,
surgido en principio, para compaginar los intereses de los inversores particulares en
actividades maritimas con los de la Corona, se transformo en un elemento fundamental para
el mantenimiento de la viabilidad de dichas actividades. Es decir, a medida que las
dificultades economicas, inherentes a la competencia externa y a coyunturales crisis
economicas y bélicas, etc., aumentaban, las actividades maritimas de los guipuzcoanos
dependian cada vez mas del proteccionismo desplegado por las instituciones forales para
poder continuar compitiendo.

En suma, la pervivencia de diversas actividades dependia del mantenimiento del sistema
econdmico-institucional mencionado. A lo largo de todo el siglo XVII la Provincia fue
generando y obteniendo del rey diversos privilegios y ventajas que beneficiaban y hacian
viables las actividades maritimas en las que se hallaban interesados los miembros de la
oligarquia provincial. Pero hacia finales del siglo y del reinado de Carlos II, ante la evidencia
de la falta de sucesor del ultimo de los Habsburgo espatfiol, e intuyendo quizas, la cercania de
un cambio dindstico en el trono espafiol o de reparto de las posesiones espafiolas entre los
candidatos al trono, la Provincia inicid una politica de defensa de su régimen foral. Se hallaba
temerosa de que un cambio dindstico o el mencionado reparto provocasen un aumento del
absolutismo estatal y una merma de las amplias facultades de autogobierno de la Provincia,
con la consiguiente ruptura del descrito sistema de organizacion de las actividades maritimas.
Estos temores se hallaban muy fundados, pues tanto en el caso del reparto, en que se preveia
que Gipuzkoa pasaria bajo soberania francesa, como en el caso del cambio dinastico, siendo
la principal candidata la casa de Borbon, la alternativa que le quedaba a la Provincia era la de
someterse a la obediencia de la dinastia que constituia el maximo exponente de la monarquia
absoluta en toda Europa.

La politica de la Provincia se tradujo en tres acciones. Por una parte, foment6 la redaccion
de una historia oficialista de Gipuzkoa haciendo hincapié en el voluntario sometimiento del
territorio provincial a la obediencia de los reyes de Castilla. Por otra parte, procedid a la
recopilacion de todos sus Fueros y privilegios, tarea que fue concluida en 1696, procediendo,
tras su confirmacion real, a su publicacion en 1697. Por ultimo, tras el acceso de Felipe V de
Borbon al trono, ofrecieron su lealtad al nuevo soberano e iniciaron gestiones hasta conseguir
que también confirmara la recientemente concluida recopilacion de los Fueros. Esta ultima
medida suponia que, a cambio de la lealtad de la provincia, el primer representante de la
nueva dinastia habia confirmado el régimen foral, lo cual implicaba que los futuros
representantes de la casa de Borbon se hallaban con la obligacion moral y legal de defender
dicho régimen’?.

Este era el contexto en el que se redactd la Nueva recopilacion de los fueros, privilegios,
buenos usos y costumbres, leyes y ordenes de la Muy Noble y Muy Leal Provincia de
Guipiizeoa™. El principal objetivo de la nueva recopilacion, tal como se ha apuntado, era el

32 Véase al respecto: ARAGON RUANO, A. - ALBERDI LONBIDE, X.: “El control de la produccion histérica
sobre Gipuzkoa en el siglo XVII. Un instrumento de defensa del régimen foral”, Vasconia, 25, (1998), pp. 37-52.

33 Nueva recopilacion de los fueros, privilegios, buenos usos y costumbres, leyes y ordenes de la Muy Noble y Muy
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de contribuir en la defensa del régimen foral de Gipuzkoa. Constituyendo la estructura
economica privilegiada una de las piezas claves para el sostenimiento de dicho régimen,
contenia la mayoria de los privilegios y exenciones de las que dependia la economia maritima
de Gipuzkoa. La oligarquia guipuzcoana no sélo se jugaba en este negocio su preeminencia
politica en el gobierno de la provincia, sino también la pervivencia del sistema econdmico-
institucional de organizacion de las actividades en las que invertian.

Estructuralmente es una continuacién de la anterior recopilacion de 1583; sigue el mismo
sistema de clasificacion de las normas en titulos, de manera que la mayoria de ellos son
coincidentes en ambos cddigos. Asi las leyes que reglamentaban las actividades maritimas se
hallan distribuidas en ocho titulos, frente a las seis del corpus de 1583. Coinciden también
muchas normas, en cuyo caso la nueva recopilacion incluye sus confirmaciones, efectuadas
desde 1583. Ademas de recoger la legislacion que desde la ultima recopilacion se habia
generado, debido a las especiales circunstancias politicas de su redaccidon, la nueva
recopilacion compilaba incluso ordenanzas anteriores que en el codigo de 1583 no se habian
incluido, quizas debido a que en el momento carecian de funcionalidad o por que no se
considerd que fuera importante su integracion en el texto.

El titulo II, o “Del Corregidor, sus merinos, alcaldes ordinarios y executores de la
Provincia”, contiene dos ordenanzas, ahora denominadas capitulos XVII y XIX, que
coinciden con las dos de la recopilacion de 1583, complementadas con sus confirmaciones
posteriores. El titulo X, bajo la denominacién “De la jurisdicion de la Hermandad de esta
Provincia” coincidia también con la recopilacion de 1583.

El titulo XVIII, denominado “De la essencion de derechos en la provincia por mar y por
tierra y de la libertad de los naturales y vecinos de ella en proveerse de bastimentos de
reynos estraiios”, incluia ocho capitulos relativos a las exenciones fiscales que gozaba el
comercio guipuzcoano. Algunos de ellos eran idénticos a los recopilados en 1583, con la
unica salvedad de que se les habian afiadido las posteriores confirmaciones. Asi se recogia
que los guipuzcoanos estaban exentos de pagar el Pecio o derecho sobre mercancias
recuperadas de naufragios (Capitulo VI), los diezmos en caso de arribada forzosa a cualquier
puerto (Capitulo VII), y cualquier derecho al acudir a la feria de Pamplona (Capitulo XII).
Continuaba también invariable el arancel de los derechos de consulado que debian pagar las
naves guipuzcoanas en el Mediterrdneo (Capitulo XI). Invariabilidad que constituye un
sintoma de que la actividad del transporte naval en el Mediterrdneo no revestia ya de mayor
interés para los principales inversores guipuzcoanos, si €s que aun se continuaba con su
ejercicio.

Aparte de los mencionados, los restantes capitulos de ordenanzas habian experimentado
importantes alteraciones con respecto a los de 1583, fruto de la evolucion de los intereses y de
las coyunturas econdmicas. En lo referente al trafico terrestre, al igual que recogia la ley 3* de
1583, el capitulo V mandaba que los que comerciasen entre Castilla y Gipuzkoa estaban
exentos de registros de mercancias en las aduanas. Afiadia en cambio que sus mercaderias

Leal Provincia de Guipiizcoa. Tolosa: Imprenta de la Provincia, 1697.
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estaban exentas de contribuir derechos, sin especificar, como en 1583, que la exencién
afectaba solo a los viveres. En suma, la ambigiiedad de esta norma dejaba la puerta abierta
para que las exenciones se ampliaran también a otras mercaderias ademas de los viveres. El
capitulo VIII, similar a la ley 6* de 1583, eximia a las mercancias propias de los guipuzcoanos
del pago de derecho alguno, haciendo hincapié¢ sobre todo en la exencidon del pago de
derechos de aduanas.

En cuanto al trafico maritimo el capitulo X, derivado de la Ley 8* de 1583, ademas de
autorizar, como aquélla, la importacion de trigo desde Andalucia libre de impuestos, afiadia
otras mercedes concedidas por diversos monarcas en el pasado, pero no incluidas en la
recopilacion de 1583. Asi los guipuzcoanos podian importar vituallas del reino de Castilla sin
pagar derechos de aduanas; las importadas de Navarra no debian contribuir mas que los
antiguamente usados; los viveres importados de Francia en tiempo de guerra, merced a los
tratados de Conversa, estaban exentos de todo impuesto; y prohibia la instalacion de aduanas
en la provincia. En suma las autoridades de Gipuzkoa trataban de evitar cualquier resquicio
legal que redundara en un encarecimiento del abastecimiento de viveres.

Por fin, se incluia el capitulo XIII que eximia a las mercancias de Gipuzkoa del importe del
impuesto del almojarifazgo en Céadiz por merced concedida en 1608. Por supuesto, el
principal producto de exportacion a Cadiz, con destino a las Indias, era el hierro. Esta
ordenanza es un claro ejemplo de la proteccion de las actividades comerciales e industriales,
valiéndose de medidas legales para hacer frente a la creciente competencia extranjera en el
comercio con las Indias. Por tanto, la viabilidad y competitividad de esta actividad, entre
otras, dependia de que este sistema econdmico-institucional perdurara.

El titulo XIX, el “Del trato, comercio y navegacion”, experimentd grandes variaciones con
respecto al homonimo de 1583. De entrada, se componia de trece capitulos frente a las siete
leyes de la anterior recopilacion. Pero los cambios no eran solo de forma; la economia
maritima habia experimentado importantes transformaciones desde 1583, y estas normas eran
su reflejo. La mayoria de los objetivos generales continuaban siendo los mismos, aunque por
otra parte se introdujeron otros nuevos.

El primer objetivo general continuaba siendo el abastecimiento barato de viveres
procedentes del extranjero. A tal fin, ademés de incluir algunos capitulos idénticos a los de
1583, impidiendo tomar represalias contra los extranjeros que acudiesen con viveres
(Capitulo II), y prohibiendo los apresamientos de embarcaciones extranjeras que acudiesen
con viveres para Gipuzkoa, cometidos por los corsarios de las Cuatro Villas y de Bizkaia
(Capitulo IX), afiadia nuevos capitulos que fomentaban el acceso de negociantes extranjeros
con viveres. El capitulo III autorizaba, especialmente en tiempo de guerra, la importacion de
viveres desde Francia, sobre todo de Lapurdi, valiéndose de una concesion otorgada por
Enrique IV en 1468. El capitulo VI insertaba una Real Cédula de 1678 autorizando la
importacidn de viveres desde su origen, que era el ducado de Bretafia. Por ultimo, el capitulo
XIII, contenia una ordenanza de 1553 que mandaba que el real valiese 34 maravedis en toda
la provincia, impidiendo que se valorara a 36 maravedis en villas como Tolosa, lo cual
redundaba en un encarecimiento de los viveres en dichas villas, en beneficio de los
comerciantes que se dedicaban a su compra en pueblos en que el real costaba 34 maravedis
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para despu€s venderlos en otros en que se cotizaba a 36 maravedis.

El segundo objetivo, derivado del primero, consistia en procurar que continuaran llegando
embarcaciones extranjeras a los puertos guipuzcoanos, que ya desde finales del siglo XVI se
habian convertido en el principal vehiculo de importacion de viveres y de mercancias legales
e ilegales, y de exportacion a Europa del principal excedente de Gipuzkoa, su hierro. Esta
dependencia respecto de los transportistas extranjeros, contraria a las leyes generales del
reino, era amparada con la excusa de la importacién de viveres, necesarios para la
subsistencia de la provincia. Al igual que en 1583, se autorizaba la extraccion de hierro y
acero al extranjero (Capitulo I).

Pero las anteriores autorizaciones no bastaban para atraer a los transportistas extranjeros.
Ademéas del hierro, el principal producto de exportacion que buscaban en Gipuzkoa eran los
metales preciosos, es decir moneda de oro y plata. Tal como recoge el capitulo VII, en 1595
el rey autorizé a los extranjeros extraer en moneda lo procedido de los viveres que hubiesen
aportado. Pero no siendo suficiente, en 1597 se les autorizaba a que los cargamentos de sus
naves se compusieran de una parte de cereales, otra de legumbres y otra de mercaderias
manufacturadas licitas y que pudiesen extraer lo procedido de todo ello en moneda. Esta
norma suponia una puerta abierta al contrabando, tanto en forma de extracciones fraudulentas
de metales preciosos, como en la de introduccion de mercancias ilicitas. Constituye ademas
un exponente de la capital importancia que habian adquirido actividades como el comercio
con el extranjero o el contrabando, mas o menos encubierto mediante las autorizaciones que
contenia la legislacion foral. Al tiempo que otras actividades, consideradas menos lucrativas
por los inversores navales, como el transporte de mercancias, quedaban progresivamente
relegadas en manos de los nautas extranjeros.

Efectivamente, el capitulo VIII insistia, al igual que en 1583, en la autorizacion, en contra de
las pragmaticas generales, de poder cargar las mercancias de retorno en embarcaciones
extranjeras. Este permiso fue nuevamente concedido en sendas reales o6rdenes de 1608 y
1609. Pero la intrusion de los extranjeros debi6 ir demasiado lejos, ya que comenzaron a
sustituir a las embarcaciones propias, incluso, en el trafico entre la provincia y Andalucia. Las
autoridades de Gipuzkoa querian impedir este hecho a toda costa, ya que, por una parte, la
ruta de Andalucia era practicamente la unica que frecuentaban las pequefias embarcaciones de
transporte guipuzcoanas; por otra, Andalucia era el principal cliente de las exportaciones de
hierro y no convenia que el control de su comercializacion pasara totalmente a manos
extranjeras; y por ultimo el transporte de mercancias a Andalucia era el habitual medio que
empleaban las grandes naos y galeones, construidas en Gipuzkoa con destino a su venta en
Andalucia para la carrera de Indias, para sufragar el viaje de su traslado desde la provincia
hasta Sevilla o Cadiz. En consecuencia, este titulo incluia ademas una Real Cédula de 1647
concediendo a las embarcaciones guipuzcoanas la preferencia en el trafico con Andalucia.

El tercer objetivo del titulo XIX consistia en el mantenimiento de las buenas relaciones con
la provincia de Lapurdi, estableciendo entre ambos territorios un tratado denominado
Conversa, a fin de asegurar, tanto la importacion de viveres en tiempo de guerra entre las
coronas de Francia y Espafia, como, sobre todo, la continuidad de las pesquerias
transocednicas de ballenas y bacalao. El desarrollo de las flotas pesqueras de ambos territorios

134



precisaba la existencia de un tratado que asegurara el intercambio mutuo de mano de obra
especializada y dispensara a la flota guipuzcoana de los permisos y pasaportes pertinentes
para faenar en aguas bajo soberania francesa en el Canadd y a la labortana del refugio de los
puertos guipuzcoanos, en especial de Pasaia, asi como del acceso al mercado espaiiol. Con el
capitulo IV, el tratado de Conversa, firmado entre Lapurdi y Gipuzkoa, accedia a rango de
fuero. El capitulo V por su parte, prohibia el embargo, por las autoridades militares en caso
de guerra contra Francia, de las embarcaciones extranjeras, especialmente de los pesqueros
labortanos, que invernaban en los puertos de Gipuzkoa, y de sus mercancias.

Por ultimo, el cuarto objetivo consistia, al igual que en la recopilacion de 1583, en asegurar
el control de las autoridades provinciales sobre la disponibilidad de los recursos maritimos,
por una parte, autorizando que la cuarta parte de las tripulaciones de los barcos guipuzcoanos
pudiera componerse de extranjeros (Capitulo IX), y por otra prohibiendo la construcciéon de
naves con destino al extranjero (Capitulo XII). Pero debido al progresivo incremento de la
demanda sobre todo de levas de marineria por parte de la Corona, el capitulo XI establecia un
reglamento para alistar marineros para la Armada: las levas debian hacerse con suavidad y sin
forzar a alistarse a nadie; se prohibia el establecimiento de la matricula de marineros; las dos
terceras partes de los alistados debian ser jovenes inexpertos para que las pesquerias de
Terranova continuaran disponiendo de suficiente mano de obra experimentada; la Provincia
nombraria comisarios que asistieran con los oficiales reales a la realizacidn de las levas.

El titulo XX, “De los pesos y medidas” y el titulo XXVIIIL, “De las ligas, monipodios,
confrarias y vandos”, eran idénticos a sus homonimos de la recopilacion de 1583, y buscaban
por tanto idénticos fines. El titulo XXII, el “De las cosas que estan prohividas sacarse de esta
provincia para fuera de ella”, ademas de prohibir, como en 1583, la extraccion de cereales de
la provincia (Capitulo I), ordenaba lo mismo sobre la exportacion del carbon elaborado en
Gipuzkoa. Esta orden, concedida en 1608, es una prueba del afdn proteccionista de la
Provincia, especialmente, sobre aquellos recursos basicos para su economia y que mostraban
signos de superexplotacion, como podria ser el caso de la madera.

Por fin el titulo XXI, denominado “De las sidras™ prohibia la importacion de sidra de fuera
de la provincia, especialmente desde Francia, para el avituallamiento de los pesqueros
labortanos que invernaban en Gipuzkoa. Esta ley era muy beneficiosa para los cosecheros,
miembros de la oligarquia provincial, pues protegia sus producciones de la competencia de
las fordneas. Practica, también, secundada por las ordenanzas municipales. Ademas,
aseguraba la lucrativa actividad del aprovisionamiento de sidra de las embarcaciones,
especialmente pesqueros, al tiempo que repercutia en un encarecimiento de la sidra, muy
beneficioso para los cosecheros. Suponia, en consecuencia, una ley contradictoria a las demas
que favorecian el abastecimiento barato de viveres. Constituye una buena muestra de que el
sistema de organizacién economico-institucional de las actividades maritimas, procurado por
el marco legislativo foral, satisfacia, ante todo, los intereses de la oligarquia inversora en
algunas de las actividades mencionadas.
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2.2.2. El “Suplemento de los Fueros, Privilegios y Ordenanzas de esta Mui Noble y Mui
Leal Provincia de Guipuzcoa”, de 1758

A pesar de los desvelos de las autoridades de la Provincia en cuanto a la continuaciéon del
régimen foral previo al advenimiento de los Borbones, a partir del cambio dindstico la
monarquia introdujo algunas innovaciones que repercutieron directamente en el sistema de
organizacion de la economia maritima, que tuvo que adecuarse al nuevo equilibrio de fuerzas.
Estos cambios, también acaecidos en otros ambitos de la economia, de la politica, etc.,
motivaron el que en 1758 se redactara un nuevo corpus legislativo, a modo de anexo de la
recopilacion foral de 1696, que contiene las nuevas normas afiadidas desde entonces®*. En lo
que a las actividades maritimas atafie, las innovaciones afectaron a los Titulos XVIII y XIX.

En primer lugar, al titulo XVIII se le afiadié un nuevo capitulo que pretendia combatir el
intenso contrabando, especialmente de tabaco, que se desarrollaba en Gipuzkoa. Los
privilegios y exenciones forales hacian de Gipuzkoa un campo abonado para el desarrollo del
comercio fraudulento. En consecuencia, Felipe V, a pesar de haber confirmado en 1702 los
Fueros de Gipuzkoa, en 1717 orden¢ la abolicion de las aduanas del interior y su traslado a
los puertos maritimos y a las fronteras del Estado. Ante la reaccion de la Provincia,
argumentando que esta medida perjudicaba el mantenimiento de sus habitantes que dependian
de las importaciones de viveres para su sustento, en 1718 concedi6 un reglamento que
conjugaba las aduanas costeras con las exenciones para la importacion de viveres.

Pero los empefios de la Provincia en aras al traslado de las aduanas de nuevo al interior no
cejaron. Efectivamente, la mayoria de los interesados en el comercio, de manera mas o menos
velada, participaban y se beneficiaban del contrabando, y la sola autorizacion de la libre
introduccion de viveres no satisfacia sus afanes. El libre comercio de viveres constituia para
la oligarquia mercantil un artificio legal para poder introducir cualquier género de
contrabando desde Europa, especialmente de Francia, asi como una perfecta tapadera para
encubrir el fraude. Las gestiones de la Provincia dieron su fruto pues en 1722 el rey ordenaba
el traslado, a partir del uno de enero de 1723, de las aduanas de vuelta nuevamente al interior.
Ademés afiadia que para atajar el problema se juntaran los representantes de la Provincia con
el marqués de Campo Florido, a la sazéon Gobernador del Consejo de Hacienda y
Superintendente General de Rentas Generales, para alcanzar algin acuerdo sobre las medidas
concretas a adoptar. La reunién fracasd, pero en 1727 se volvieron a reunir, esta vez con don
José Patifio, y se alcanzd la capitulacion que regularia el comercio a lo largo de todo el siglo
XVIIL

En total eran nueve las capitulaciones acordadas en 1727. Trataban de aunar los intereses
politico-econémicos de la Corona con los intereses de los guipuzcoanos, resumidos en el
mantenimiento de la libertad de comercio, bésico para el desarrollo del comercio legal vy,
sobre todo, ilegal. A simple vista, la Capitulacion buscaba, ante todo, atajar el contrabando
respetando las anteriores exenciones de la provincia, a cuyo fin siete de las capitulaciones

34 Suplemento de los Fueros, Privilegios y Ordenanzas de esta Mui Noble y Mui Leal Provincia de Guipuzcoa. San
Sebastian: Lorenzo Riesgo y Montero, Impressor de la Muy Noble y Muy Leal Provincia, de dicha Ciudad, su
Consulado y de la Real Compaiiia Guipuzcoana de Caracas, 1758.
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establecian un reglamento para evitar y perseguir el contrabando. Pero lo cierto es que
contribuia al desarrollo, o cuando menos a la impunidad, del contrabando. Efectivamente, la
capitulacion primera autorizaba la introduccion en Gipuzkoa de cualquier producto colonial
de origen extranjero, ademds del tabaco. Aunque la excusa continuaba siendo el
aprovisionamiento del territorio guipuzcoano, la libre introduccion de coloniales era una
puerta abierta al contrabando, consistente en su introduccién en Castilla y Navarra sin
contribuir los derechos pertinentes en las aduanas del interior. Ademads, la tercera capitulacion
otorgaba la jurisdiccion de primera instancia sobre el contrabando a las justicias ordinarias, lo
cual acentuaba la impunidad con que se realizaba el comercio ilegal, gozando, muchas veces,
con la connivencia de los alcaldes ordinarios. Posteriormente, a esta Capitulacion se le fueron
afladiendo nuevos reglamentos que buscaban la persecucion del contrabando, debido a su
imparable desarrollo. Pero la Capitulacion de 1727 continud en vigor y alcanzo, junto con los
mencionados reglamentos afiadidos, el rango de fuero.

En segundo lugar, al titulo XIX se le afiadio un nuevo capitulo que autorizaba la libre
introduccion de grasa de ballena de origen extranjero. Fue autorizado por una Real Cédula de
1708, es decir, en plena guerra de Sucesion, en que las flotas pesqueras guipuzcoana y
labortana debieron conocer importantes dificultades para acceder a sus caladeros habituales,
ante la presion bélica de Inglaterra y Holanda, pero los comerciantes continuaban
comerciando con grasas, procedentes precisamente de ambas potencias enemigas. Es decir, a
los interesados en el comercio de las grasas les era indiferente participar en la actividad, tanto
armando expediciones balleneras, como contratando grasas del extranjero, siempre que fuese
rentable alguna de las dos alternativas. Esta norma seria una de las principales responsables
de la extincion de las pesquerias transoceédnicas durante el siglo XVIII y constituye una buena
muestra de que los intereses comerciales primaban sobre los pesqueros ya a principios de ese
siglo.

En suma, roto el anterior sistema econémico-institucional de organizacion de las actividades
maritimas, la Capitulacion de 1727 constituy6 la base sobre la que se instaurd un renovado
sistema, que amparaba y posibilitaba el desarrollo de las actividades econdmicas en las que se
interesaba la oligarquia. Actividades esenciales para la economia maritima de Gipuzkoa a
principios del siglo XVIII, como las pesquerias transoceédnicas, desarrolladas al amparo de la
proteccion legal otorgada por la legislacion foral, ante el progresivo desinterés de los
inversores, se fueron sumiendo en un proceso decadente, practicamente hasta su extincion. Al
tiempo que otras, como las importaciones fraudulentas de manufacturas y coloniales,
adquirian un papel cada vez mas preponderante. Por tanto, la Capitulacion de 1727 y las
nuevas ordenanzas recopiladas en el Suplemento de 1758 pretendian adecuar la legislacion
foral a la nueva realidad econdmica fraguada a principios del siglo X VIII.

En este sentido, es muy significativo el que al final de la recopilacion de 1758 se incluyera el
apéndice denominado “De la fundacion de la Real Compaiiia Guipuzcoana de Caracas”,
insistiendo en que se fundé con objeto de combuatir el contrabando en Venezuela. Como mas
adelante se hard hincapié, la Compaiiia, fundada en 1728, constituiria una de las piezas claves
para el sostenimiento del mencionado nuevo sistema econdmico-institucional, ya que, en lo
sucesivo, consistiria en la principal empresa en la que participaban los inversores navales
guipuzcoanos, asi como la perfecta tapadera para la continuacion del contrabando de
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coloniales extranjeros, es decir, los mismos géneros con los que comerciaba la compafiia. La
insercion de este apéndice en la recopilacion de los Fueros, conferia, ademas, un carécter
institucional a la Compaiiia. Se convertia asi en una institucion econémica que trataba de
conjugar y de satisfacer todos los intereses, en muchos casos contrapuestos, existentes en
torno a la economia maritima de Gipuzkoa.

2.2.3. Legislacion complementaria

El caracter poco explicito y en ocasiones ambiguo de las ordenanzas forales, necesario para
su adecuacion a coyunturas politicas, en muchas ocasiones contradictorias, provocaba que
diversos aspectos concretos, pero de suma importancia, de las diversas actividades maritimas
no fueran comprendidas en ellas. En consecuencia, se redactaron diversas ordenanzas
particulares que regulaban dichos aspectos concretos. Estas ordenanzas, aunque elaboradas
bajo la tutela de los Fueros, nunca fueron incluidas en recopilacion foral alguna, aunque
tuvieron consideracion de ordenanzas de obligado cumplimiento. A continuacion se tratara de
dilucidar las causas por las que no fueron incluidas en las recopilaciones forales, aunque se
puede adelantar que se trataba de normas, en unos casos relativas a actividades que revestian
de escasa importancia para la oligarquia provincial, en otros eran exenciones de caracter
temporal o transitorio, y en ultima instancia normas que politicamente no convenia que fueran
incluidas en el corpus legislativo foral. A groso modo, esta legislaciéon complementaria atafiia
a la regulacion de la pesca de bajura, de las pesquerias transocednicas, del impuesto del
Donativo, de las levas de marineria y servicios para la Armada y de la construccion naval.

En cuanto a la pesca del litoral guipuzcoano, no fue considerada por la oligarquia econémica
mas que como una fuente de abastecimiento barato de alimentos y de obtencion de rentas. Los
grandes inversores navales, salvo algunas excepciones, apenas se interesaron por su
promocion. Como consecuencia de este desinterés, aunque la Provincia procedié a regular
algunos de sus aspectos, estas ordenanzas no se incluyeron en las recopilaciones forales.
Practicamente hasta el siglo XVIII, la tinica intervencion legisladora de la Provincia se limitd
a la promulgacion de la ordenanza general sobre las nasas, ordenando que dejaran una tercera
parte de los cauces abierta a la navegacion, aprobada en las Juntas Generales de Ordizia de
1484 y confirmada en las Juntas Generales de Mondragén de 1512%. Este escaso empefio
legislador es un claro exponente de los intereses que promovia la institucion provincial, de
manera que en mas de 200 afios la unica actividad pesquera regulada -las pesquerias
monopolistas como las nasas-, fue aquélla en la que se hallaban interesados algunos concejos
e individuos de elevada posicidn social. Quizas debido al gran desarrollo experimentado por
otras actividades maritimas a lo largo del siglo XVI, esta norma relativa a una actividad
considerada de menor trascendencia, no fue insertada en recopilacion alguna.

No fue hasta principios del siglo XVIII en que volvio a suscitarse cierto interés legislador en
torno a la pesca, por tanto después de la recopilacion foral de 1696. Fueron, quizas, las
dificultades generadas en el normal desarrollo de varias actividades, como el comercio o las
pesquerias transocednicas, por los conflictos bélicos acaecidos en el contexto de la Guerra de

35 A.G.G.-G.A.O., CO MCI 2451. Véase el documento n°1 del Apéndice Documental.
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la Sucesion de Espafia, las que ocasionaron un auge coyuntural de otras actividades como la
pesca de bajura, de caracter secundario, pero de mucha menor peligrosidad. El aumento del
numero de personas dedicadas a la pesca derivd en un crecimiento de la conflictividad en
torno a la legalidad o ilegalidad del uso de determinadas artes. El escenario de estos
conflictos fueron aquellas areas en las que existian pesquerias de tipo monopolista, como
nasas y exclusivas de pesca, en manos de concejos y particulares, es decir, mayormente en los
rios y sus desembocaduras.

Las Juntas Generales reunidas en 1696 en Tolosa acordaron que cada municipio redactase su
correspondiente reglamento de pesca en los rios a fin de solucionar los conflictos, lo cual es
buena muestra del desinterés de la Provincia al respecto. Pero en vista de que todos los
concejos no procedieron a elaborar sus reglamentos y de que los conflictos continuaban, la
Provincia decidié tomar la iniciativa y en 1706 las Juntas Generales reunidas en Azpeitia
aprobaron un reglamento de pesca que prohibia el uso de cualquier tipo de arte que dafiase la
cria del pescado®®. Pero al ser esta ordenanza muy poco explicita, las Juntas Generales
reunidas en Azkoitia en 1709 decretaron elevar a rango de ordenanza provincial una
ordenanza municipal sobre pesca de Azkoitia. Esta prohibia, casi absolutamente, toda practica
con la excepcion de la pesca a cafia y por supuesto de las nasas, que a pesar de constituir el
tipo de arte mas efectivo y por tanto dafiino, continuaron consentidas”.

A pesar de todo, al ser tan dispares las situaciones existentes en cada localidad, esta
ordenanza general, de ninguna manera, satisfacia las necesidades, especialmente de aquellas
localidades que gozaban del disfrute en exclusiva de sus recursos pesqueros. Ante las quejas
del arrendador de la pesca de la desembocadura del Oria, la Provincia comisiond a don José
de TIturriaga, vecino de Orio, para que elaborara un reglamento aplicable en la citada
desembocadura. El reglamento, compuesto de dos articulos, prohibia en el primero el uso
entre la desembocadura y la nasa de cualquier red, en beneficio de la red barredera empleada
por los arrendadores. El segundo articulo limitaba incluso la pesca con cafia y anzuelo desde

embarcaciones en beneficio exclusivo de las pesquerias monopolistas®®.

36 A.G.G.-G.A.O,,JD IM, 2/12/73; JD IM, 2/12/62.

37 “Que ninguno sea osado a pescar en el rio ni en los arroios con cal, ni zumo de nuezes verdes machacadas, ni
yerbas que tengan virtud de turbar o matar la pesca como la yerba mora, ni con red varredera, ni con las que llaman
chingas, ni con espazbel, ni con red de las que llaman remangas, aiudadas con barras o palos, ni con remanco de
hergo, de las que se introducen (ILEGIBLE), para destruir toda la guia, ni con butrinos maiores, atajando el rio con la
inbencion que llaman bulgarmente arresias, ni con anzuelos sueltos, ni de noche con teas, ni con otras luces e
instrumentos de los susodichos, ni sacando la madre de el rio o arroios divertiendo de ella las aguas, ni en otra forma
de las que estan prohividas ni en tiempo vedado, esto es quando desoba el pescado, so pena de seis mil maravedis por
cada vez...” (A.G.G.-G.A.O., R.41).

38 2) “Que por averse reconocido el perjuicio que ocasionan los cordeles y anzuelos sueltos a la pesca que se hace
con red varredera, y siendo esta la de maior conveniencia y utilidad comun, se prohiben desde la Punta de la Antilla
para avajo: y por el mismo motivo se veda la pesca con vara y anzuelo en embarcaciones menores en los parajes y
tiempos donde se ha de echar la red varredera. Y como el uso de los cordeles es tambien perjudicial al arrendador de
la naza, se prohive el uso de ellos, desde la naza para avajo en tiempo que existiere” (A.G.G.-G.A.O., JD 1M,
2/12/73).
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Mas tarde, en 1739 fueron los pescadores residentes en las riberas del puerto de Pasaia los
que se quejaron ante las autoridades de la provincia del uso que cometian algunos particulares
de artes de pesca dafiinas en perjuicio de todos ellos. Estas quejas continuaron en afios
posteriores ante la pasividad de las autoridades provinciales y municipales. Las autoridades
nunca mostraron un verdadero interés por solucionar la cuestion. Asi, mientras en 1741 los
representantes de San Sebastian y Errenteria solicitaban que la Provincia elaborara un
reglamento de redes, pues a pesar de las prohibiciones se continuaban usando las redes
prohibidas, los consultores de la Provincia, ante la diversidad de situaciones existentes en
cada localidad, aconsejaban que la Provincia deberia de instar a cada localidad a que
redactaran sus respectivos reglamentos”".

Por fin en 1755, la Corona redacto la “Ordenanza de caza y pesca”, regulando sobre todo los
aspectos ludicos de ambas actividades. Este reglamento redactado para el gobierno de los
bosques reales de El Pardo, no se adecuaba a las diversas realidades existentes en toda la
Corona, en consecuencia el rey instaba a las autoridades provinciales y locales del reino a que
redactaran ordenanzas particulares. Reunida la diputacidon con el corregidor, elaboraron una
estéril adecuacion de la normativa, ya que casi la practica totalidad de las ordenanzas
aceptadas se referian a los aspectos ludicos de la caza y pesca fluvial. En cuanto a la pesca
profesional, el articulo quinto de la ordenanza prohibia el uso de cualquier tipo de red,
“..redes barrederas, esparbeles, cingas, paiios de xerga, liencos, savanas, cestas...”, en los
rios, asi como la construccion de paradas o corrales en los cauces. El articulo sexto, dedicada
especificamente a la pesca del salmon en los rios Oria, Urumea y Bidasoa, se limitaba a
prohibir la pesca de crias de salmoén. En suma, la legislacién continuaba sin atender los
problemas especificos de cada caso, de manera que no supuso un medio eficaz para la
superacion de los conflictos, que continuaron produciéndose con posterioridad.

En cuanto a las pesquerias transocednicas, los problemas derivados de la creciente
competencia extranjera, a partir de principios del siglo XVII, motivaron que la Provincia
promoviera diversas medidas proteccionistas, a fin de que la actividad continuara siendo
viable. En 1617, a peticion de San Sebastian, las Juntas Generales reunidas en Segura
emitieron un decreto otorgando la preferencia de venta a las grasas de los naturales sobre las
extranjeras, confirmado por una Real Cédula de 1618*. Posteriormente la preferencia fue
ampliada incluso sobre las grasas de los labortanos, por Real Cédula de 1644, confirmada en
1649*'. Pero muchos comerciantes, dedicados a la importacién de productos de pesquerias
extranjeras, e incluso armadores que se beneficiaban de las buenas relaciones con los
labortanos, se oponian a esta ultima medida, que ademads era contraria al espiritu de buena
correspondencia, promovido por los tratados firmados con los labortanos. La inclusion de
estos privilegios en la recopilacion foral de 1696 hubiera supuesto una grave imprudencia
politica, ya que eran contrarios a los tratados de Conversa, firmados con Lapurdi. Estas
desavenencias internas, que se estudiaran en el capitulo correspondiente a las pesquerias
transocednicas, debieron de ser las razones que motivaron su exclusion.

39 A.G.G.-G.A.O., JD IM, 2/12/76.
40 A.G.G.-G.A.0,,R.17 (1617). / AM.N., Col. Vargas Ponce, t. III, doc. 52 (1618).

41 AM.N., Col. Vargas Ponce, t. 111, doc. 76.
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En estrecha relacion con los privilegios precedentes, las pesquerias transoceanicas
guipuzcoanas fueron agraciadas con diversas exenciones, tanto fiscales como de servicios
para la Armada. En primer lugar, desde 1629 la Provincia exigia el impuesto conocido como
Donativo que gravaba con dos reales de vellon cada carga de pescado bacalao, cecial y
congrio que entrase o saliese de sus puertos, con un ducado cada pipa de vino, excepto en el
puerto de San Sebastidn, y con tres reales de vellon cada carga de vino importado por tierra.
Pero en 1639 los armadores guipuzcoanos obtuvieron una real cédula rebajando a un real la
contribucion del bacalao que ellos aportaban®®. En 1664 obtuvieron la total exencion, lo cual
permitid la generalizacion del fraude, pues los importadores guipuzcoanos de pescado
extranjero también se beneficiaban. En consecuencia, en 1680, 1692 y 1696 se redactaron
diversos reglamentos regulando el modo de aplicar la imposicién del Donativo®. De todas
maneras las desavenencias internas con los comerciantes y, quizas, la consideracion de que no
resultaba politicamente correcto incluir la reglamentaciéon del Donativo en el corpus
legislativo foral, provocd su exclusion. Méxime cuando dicha legislacion insistia en la
nobleza y exencion de los guipuzcoanos, y esta imposicion estaba destinada ademds a
sufragar los donativos que, teéricamente, la Provincia concedia al rey de forma voluntaria y
graciosa.

En segundo lugar, con el mismo proposito de potenciar las pesquerias, por Real Cédula de
1639 las embarcaciones y sus tripulaciones aprestadas para las pesquerias obtuvieron la
exencion de servir en la Armada. Privilegio posteriormente confirmado en 1642 y 1644*,
Estos privilegios no fueron incluidos en la recopilacion de 1696, quizas debido a su caracter
coyuntural, pues con posterioridad a la batalla de Las Dunas (1639) la Armada espafiola poco
a poco dejé de intervenir en expediciones militares en Europa, limitandose en adelante a
proteger la Carrera de Indias. En consecuencia debi6 de disminuir la presion para la obtencion
de buques y marineros para la Armada.

Anteriormente se ha sefialado que la llegada de los Borbones al trono espafiol supuso la
ruptura del anterior sistema de organizacion de las actividades maritimas, fruto entre otras
causas de su renovada politica de fortalecimiento de la Armada, que acabd con muchas de las
exenciones de que gozaban los buques y marineros guipuzcoanos, las cuales constituian una
de las principales piezas del mencionado sistema. La presion de la Corona sobre los recursos
humanos (marineria) y materiales (embarcaciones) condujo a que a principios del siglo XVIII
se fraguara un nuevo sistema de organizacion y de disposicion de dichos recursos por todos
los sectores sociales y politicos interesados. Al objeto de conjugar las necesidades de la
Corona con las de los particulares de la provincia, en cuanto a la disposicion de sus recursos
maritimos, en 1717 se redactaron las reglas para la regulacion de las levas de marineria®’, que

42 AM.N., Col. Vargas Ponce, t. III, doc. 69.
43 A.G.G.-G.A.O., JD AJIL, Impresos 16,6 (1680); JD AJF, Fotocopias 7,14 (1692, 1696).
44 AM.N., Col. Vargas Ponce, t. 111, doc. 68 (1639)y 71 (1642)./ A.G.G.-G.A.O., JD IM, 2/12/31 (P5D17).

45 Véase el documento n°23 del Apéndice Documental.
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permanecerian en vigor, con algunas adecuaciones, a lo largo de todo el siglo XVIII. A pesar
de su plena vigencia, llama la atenciébn que este reglamento no fuese incluido en el
suplemento de 1758. Probablemente se considerd politicamente mas util continuar con las
ambiguas disposiciones forales referentes a las levas de marineria, en vez de elevar este
reglamento a la categoria de fuero.

Por dltimo, en lo que a la construccion naval se refiere, debido a las dificultades que
experimentaba el sector, consecuencia de la creciente competencia en el mercado andaluz, en
1563 se concedio una Real Cédula eximiendo del pago de la alcabala a los constructores de
embarcaciones de gran tonelaje, destinados a su venta en Andalucia. La exenciéon no era
perpetua, sino para un plazo de diez afios. En consecuencia en afios posteriores se reanudaron
las gestiones para conseguir la prorroga de la exencion. Asi, en 1574 se obtuvo una prorroga
para otros seis afios; en 1582 de diez afios; en 1589 de cinco afios; en 1619 de tres afios; en
1623 de tres afios; en 1630 de diez afios; y en 1644 de diez afios mas. Por fin en 1653 los
representantes de la Provincia consiguieron que se perpetuase la exencion. Con todo, esta
exencion no fue incluida en la recopilacion foral de 1696, quizas debido a que constituia un
caso particular o especifico de la exencion general de impuestos que las mercancias propias
de Gipuzkoa -entre las que se comprenderian las embarcaciones- disfrutaban a la hora de su
introduccion en los restantes territorios peninsulares pertenecientes a la Monarquia Catolica.
Exencion, que se halla recogida en el, antes citado, capitulo VIII del titulo XVIII de los
Fueros.

2.3. LEGISLACION REAL

Antes de iniciar este apartado hay que advertir que no se pretende hacer mencion de todas y
cada una de las 6rdenes emitidas por la autoridad real a lo largo de la época moderna, ingente
tarea, que solo ella superaria los margenes de esta investigacion. Para el estudio de la
legislacion real se parte de la Novisima recopilacion de las leyes de Espaiia’’, que aunque
fue publicada en 1805, es decir, al final del periodo en el que se centra este trabajo, recoge
perfectamente los objetivos e intereses generales que la legislacion real pretendia, cuyo
estudio constituye la principal finalidad de este apartado. En cuanto a la legislacion, emitida
en forma de reales cédulas, provisiones y ejecutorias, relativa, en la mayoria de los casos, a
cuestiones mdas puntuales, serd analizada a la hora de estudiar la conflictividad
correspondiente a cada actividad.

La intervencion real en materia naval a lo largo de toda la Edad Moderna estuvo destinada a
la consecucion de dos objetivos generales. Por una parte, la disposicion de una Armada
suficiente para la consecucion de los objetivos politicos de cufio imperialista de la Corona, y
por otra, la aplicacion de una politica econdmica de indole mercantilista, por cuanto, ante
todo, se buscaba la acumulacion de riquezas (metales preciosos) suficientes para el
sostenimiento de los gastos del Estado. A tal fin, a lo largo de todo este periodo, la Corona

46 A.G.G.-G.A.O., ID 1M, 2/13/6 (1563, 1574, 1582, 1589); JD IM, 2/13/17 (1619, 1623); ID 1M, 2/13/21 (1630,
1644); JD IM, 2/13/23 (1653).

47 Novisima recopilacion de las leyes de Espafia. Madrid: 1805.
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fue emitiendo diversas ordenanzas regulando los servicios en la Armada de marineros y
buques, el corso contra enemigos de la Corona, la actividad comercial naval, la construccion
naval, la persecucion del contrabando y de las extracciones fraudulentas de moneda de oro y
plata, etc. Muchas de estas ordenanzas serian racionalizadas a mediados del siglo XVIII en las
Ordenanzas de Marina, redactadas entre 1751 y 1752. Todo ello, junto con las adiciones
posteriores fue recopilado en la Novisima Recopilacion.

Del conjunto de la Novisima Recopilacion, sobre todo, son cuatro los titulos, contenidos en
dos libros, los que contienen las ordenanzas que regulan las actividades maritimas en las que
se interesaba la Corona. De todas maneras hay que advertir que, debido al particular régimen
de autogobierno de que gozaban los territorios vascos, las nuevas ordenanzas, que se iban
generando, venian, constantemente, acompafiadas de articulos especiales o apartados
afladidos, destinados a adecuar dichas ordenanzas a sus peculiaridades forales.

El titulo VII, del libro VI, “Del servicio de la Marina; fuero y privilegios de sus
matriculados”, regulaba las levas de marineria, los derechos y deberes de los marineros y de
los miembros de la maestranza (carpinteros de ribera, etc.), definia las funciones de las
autoridades de marina, quienes ejercian su jurisdiccion sobre todas las cuestiones relativas a
las actividades maritimas, y a ellas estaban subordinados todos los individuos que
desempefiaban sus oficios en el mar. Pero la ley XII contenia el reglamento especial que se
debia aplicar en las provincias vascas. Dicho reglamento fue establecido por el anexo de las
ordenanzas de marina, redactado en 1752 para su aplicacion en Gipuzkoa y Bizkaia. En
Gipuzkoa, las levas, se debian realizar segiin el método establecido por el reglamento
anteriormente citado de 1717; la jurisdiccion sobre las actividades maritimas internas recaia
sobre sus justicias ordinarias y Diputacion; era la Diputacion la que gestionaba las levas; los
marineros podian pescar y navegar dentro de los limites de la costa vasca libremente, pero
para ejercer sus oficios fuera debian servir en la Armada; el Consulado de San Sebastian era
la que tenia jurisdiccion sobre los naufragios.

El titulo VIIL, del libro VI, llamado “Del corso contra enemigos de la Corona”, regulaba la
practica del corso y la venta de las presas que producia, a fin de que fuese un instrumento util
para los intereses del Estado. El tnico reglamento especial sobre las provincias vascongadas
fue incluido en 1802, regulando el modo de habilitar las embarcaciones corsarias. Pero en
cuanto a la jurisdiccion sobre el corso, €sta, en primera instancia, recaia segun los Fueros en
manos de las justicias ordinarias de Gipuzkoa. A lo largo de la Edad Moderna hubo serias
disputas entre las autoridades de la Provincia y los funcionarios reales en torno a esta
cuestion. Pero a cada intento de sustraer la jurisdiccion de manos de las justicias ordinarias, la
Provincia respondid con gestiones y maniobras hasta conseguir su restitucion. El ultimo caso
se produjo en 1739, cuando una Real Orden otorgaba dicha jurisdiccion al Ministro de
Marina de San Sebastian. Pero tras arduas gestiones volvié en 1740 a manos de las justicias
ordinarias®®. Aunque las Ordenanzas de Marina de 1751 atribuian la jurisdiccion sobre corso
a las autoridades de marina, el anexo de 1752 no hacia ninguna mencién sobre dicha
atribucion, de manera que se siguid considerando que, con arreglo a los Fueros, la

48 A.G.G.-G.A.O., JD IM, 2/12/75; JD IM, 2/12/59.
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jurisdiccidn continuaba recayendo sobre las justicias ordinarias. De ahi que en la Novisima
Recopilacidn, en las leyes relativas al corso no se haga ninguna mencidn explicita al respecto.

El titulo VIIIL, del libro IX, “De los navios y mercaderias”, por una parte con el proposito de
fomentar la disposicion de buques mercantes propios, aptos, en circunstancias especiales,
para su servicio en la Armada, regulaban algunos aspectos del comercio y de la construccion
naval. En cuanto al comercio maritimo otorgaban la preferencia a la hora de ser fletados a los
barcos naturales sobre los extranjeros, y a los barcos mayores sobre los menores; y en cuanto
a la construccion naval, ademds de prohibir las ventas de embarcaciones a extranjeros,
establecia premios para los que construyesen barcos de gran porte. Por otra parte, al objeto de
reprimir el contrabando, tan lesivo para los intereses de la Corona, establecia reglas para la
ordenacion del comercio naval y aplicaba medidas para la persecucion del fraude.

El titulo XIII, del libro IX, llamado “De la saca prohibida del oro, plata y moneda del
Reyno”, con objeto de perseguir las extracciones fraudulentas, reglamentaba las licencias de
saca, las formalidades que se debian realizar para su extraccién por mar o por tierra, la
persecucion de los infractores, etc. Permitiendo los Fueros de Gipuzkoa la extraccion de
metales preciosos, en principio para abastecerse de viveres del extranjero, constituian una
puerta abierta para las extracciones fraudulentas de metales preciosos. En consecuencia, este
titulo inserta algunas leyes destinadas a evitar y perseguir el fraude en las provincias vascas.
Fue a partir de 1761 cuando el rey comenz6 a adoptar medidas que restringian la anterior
libertad de extraccion de moneda. Medidas que ordenadas cronoldgicamente fueron incluidas
en la Novisima Recopilacion.

La ley XV, emitida en 1761, a pesar de reconocer la jurisdiccion del Alcalde de Sacas en el
conocimiento en primera instancia de las causas sobre extraccion de metales preciosos,
constrefifa la facultad de conceder las licencias para extraer moneda en manos del rey. En
adelante, la Provincia deberia solicitar expreso permiso para extraer una cantidad determinada
de dinero, suficiente para su abastecimiento. El Capitdn General concederia a los
comerciantes los pasaportes necesarios para extraer moneda hasta completar la citada
cantidad, y la Diputacion y el Corregidor deberian llevar un registro exacto de los pasaportes
emitidos para remitirlos anualmente a los Directores Generales de Rentas. Afiadia que las
visitas a los navios serian realizadas por el Capitdn General y el Corregidor.

A pesar de estas medidas, el fraude no cesd, de manera que en afios posteriores se fueron
afladiendo nuevas leyes, la XVI, XVII, XVII y XIX, que regulaban la introduccién de
metales preciosos desde Castilla en los territorios vascos. Por ultimo la ley XX, de 1787, ante
la certeza de que era imposible acabar con el fraude, ordenaba que los trajineros y
comerciantes, que se dirigian con numerario a dichos territorios, debian abonar en las aduanas
el “derecho de indulto” para poder introducir sus cantidades alli. Es decir, al no poder evitar
el fraude, se decidié obtener al menos un beneficio fiscal de ella.

De todo lo expuesto en este capitulo se infiere que la legislacion sobre las actividades
maritimas evoluciond al compés de las transformaciones habidas en el seno de la economia
maritima a lo largo de la Edad Moderna. Debido a los graves enfrentamientos sociales y
bélicos, englobados bajo la denominacion de Luchas de Bandos, acaecidos durante la Baja
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Edad Media, los inicios de esta legislacion estuvieron muy condicionados por dichos
acontecimientos. Tanto las instituciones municipales como las provinciales trataban a toda
costa de acabar con estos conflictos. En consecuencia, la legislacion de ellas emanada incide
ante todo en procurar medidas conducentes a obtener el orden social: limitacion del
asociacionismo gremial (leyes anticofradias), fomento del avituallamiento barato de viveres
para evitar carestias (fomento de la importacidon de viveres, imposicion de tasas, proteccion
de recursos alimenticios propios, etc.), y limitacion de abusos cometidos por particulares
(regulacion de los monopolios pesqueros y comerciales en manos de poderosos linajes). De
todas maneras, estas medidas consistieron en eficaces instrumentos en manos, sobre todo, de
los concejos para ir ampliando sus facultades de control sobre los recursos maritimos
existentes en sus jurisdicciones y sobre los beneficios derivados. Efectivamente, los concejos
aplicaron nuevos impuestos sobre diversas actividades o monopolizaron la explotacion de
determinados recursos en beneficio propio, todo ello con la excusa de acabar con los abusos
de algunos particulares y fomentar el avituallamiento de sus vecinos. Hay que tener en cuenta
que los concejos buscaban nuevas fuentes de financiacion para atender sus crecientes gastos
derivados tanto de la complicacion de las estructuras administrativas municipales y de la
creacion de nuevos cargos, como del incremento de la presion fiscal de la Corona, también
inserta en un proceso de absolutizacidn y centralizacion, que en el caso guipuzcoano derivaria
en sucesivas concesiones de donativos a la Corona.

Superados los enfrentamientos del Bajo Medievo, a partir de la segunda mitad del siglo XV
se produjo un gran auge econémico y demografico que se extendid, al menos, hasta mediados
de la siguiente centuria. El crecimiento de poblacion vino acompaiiado de la consolidacion de
las actividades maritimas guipuzcoanas: los transportistas navales actuaban en todo el
occidente europeo, tanto en el Atlantico como en el Mediterraneo, al servicio, primero de
comerciantes foraneos y después de naturales; el descubrimiento de América abrié nuevos
mercados a las producciones guipuzcoanas (hierro y barcos sobre todo), lo que posibilité la
progresiva intensificacion del trafico naval con Andalucia en perjuicio de otras rutas
frecuentadas con anterioridad; los grandes bancos pesqueros del norte de América
posibilitaron el gran desarrollo de las pesquerias transatlanticas; etc.

De manera simultdnea acontecio, desde la segunda mitad del siglo XV, el mencionado
proceso de absolutizacion del poder de los monarcas y de centralizacion y fortalecimiento
estatal. En este proceso, desde principios del siglo XVI, Espafia alcanzo el rango de primera
potencia politico-militar de Europa. Esta posicion hegemonica aunque por una parte beneficid
a las actividades maritimas guipuzcoanas, ya que gozaban de la proteccion del estado mas
poderoso del momento y podian acceder a los bastos mercados del Imperio, por otra parte
acarred consecuencias perniciosas. A medida que los enfrentamientos bélicos con otros
estados europeos se agudizaban y en consecuencia se ampliaban las exigencias de la Corona,
en cuanto a la disposicion de recursos (tanto materiales: barcos y armas, como humanos:
marineria y soldados), para atender a sus crecientes necesidades militares.

La legislacion sobre las actividades maritimas, emanada por distintas instancias se tuvo que
adecuar a este complejo panorama econdmico y politico. Por una parte, los municipios debido
al incesante crecimiento demografico ahondaron sus medidas conducentes a asegurar el
abastecimiento alimentario de sus cada vez mas numerosos habitantes. Por otra, la Corona,
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para atender a sus acuciantes necesidades emitio diversas leyes, de cufio mercantilista, que
ademds de tratar de proteger aquellos sectores considerados estratégicos, como la
construccion naval, la navegacion o la fabricacion de armas, procuraban evitar la salida al
extranjero de los metales preciosos.

Por tultimo, la Provincia fue ampliando sus facultades jurisdiccionales y de control sobre las
actividades maritimas, con objeto de contentar los intereses de los distintos grupos que
anhelaban dominar los recursos maritimos en su beneficio. Las autoridades de Gipuzkoa,
ademads de satisfacer las necesidades del rey, a cambio de la concesion de multiples mercedes
y de privilegios que ampliaban las facultades politicas de la Provincia, debian atender las
exigencias de los guipuzcoanos, tanto de los miembros de la oligarquia que invertia en las
principales actividades maritimas, como del resto de la poblacion, incluidos los que servian
como mano de obra en las empresas maritimas.

Por tanto, en contra de lo que mandaban las leyes reales, debian continuar procurando la
llegada de viveres baratos del extranjero, a cambio muchas veces de metales preciosos, para
satisfacer la demanda alimentaria de la provincia y evitar carestias que derivasen en conflictos
sociales; y debian asegurar la continuidad de las empresas maritimas, principal medio de vida
de la mano de obra marinera asi como de obtenciéon de beneficios de los inversores y
armadores. La Provincia se fue procurando una legislacion que trataba de satisfacer todos
estos intereses, en muchas ocasiones contrapuestos, creando ya para la segunda mitad del
siglo XVI un sistema de organizaciéon de las actividades maritimas, integrado por diversas
exenciones politicas y sobre todo econdmicas, y dirigido y controlado por las instituciones de
la Provincia.

A partir de los decenios finales del siglo XVI, y a lo largo del siglo XVII, a medida que se
agudizaban las dificultades econdmicas y politicas de la Corona y, en consecuencia, se
ampliaba su dependencia con respecto a los recursos maritimos de Gipuzkoa, la Provincia fue
generando leyes que afianzaron el mencionado sistema economico-institucional. Durante este
periodo la wviabilidad de las principales actividades maritimas fue dependiendo
progresivamente de la pervivencia y desarrollo de este sistema de organizacion, que ademas
de protegerlas del excesivo intervencionismo estatal, hacia lo propio con respecto a la
creciente competencia extranjera. Este sistema eximia en gran parte a los marineros y barcos
guipuzcoanos de sus obligaciones con la Armada; amparaba la libertad de comercio con los
extranjeros, aun con los enemigos, constituyendo, por tanto, una eficaz cobertura para el
desarrollo del comercio fraudulento; al mismo tiempo posibilitaba el desarrollo del corso
contra aquellos enemigos extranjeros, con los que no era licito comerciar; aplicaba medidas
proteccionistas frente a la competencia extranjera, en beneficio de actividades como la
construccidon naval o las pesquerias transatlanticas; etc.

A principios del siglo XVIII se produjo la ruptura de este sistema como consecuencia, por
una parte de factores internos, como la progresiva importancia del trafico comercial, legal e
ilegal, con las colonias de América, y, por otra, de factores externos como el aumento de la
competencia extranjera, especialmente de las colonias norteamericanas que aportaban a
Europa productos de las pesquerias mucho mas baratos; y por otra parte, de la renovada
politica de centralizacion y absolutizacion emprendida a partir del advenimiento de la dinastia
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de Borbdn a la Corona espatfiola. Politica que se materializd, entre otros, en un aumento de las
exigencias sobre los recursos maritimos para su empleo en la Armada, y en la ampliacién de
medidas de persecucion del comercio fraudulento. Pero las autoridades de la Provincia, una
vez mas consiguieron adecuar las exigencias de la legislacion de la Corona a las necesidades
e intereses de los guipuzcoanos, restableciendo un renovado sistema de organizacion
econdmico-institucional, en el que ejerceria una funcién de primer orden, -a la vez de
constituir un claro exponente de esta manera peculiar, “guipuzcoana”, de organizar la
economia maritima-, la Real Compafiia Guipuzcoana de Caracas.

2.4. PERIODIZACION DE LA CONFLICTIVIDAD A TRAVES DE LOS PLEITOS

Anteriormente se afirmaba que las leyes se deben a los conflictos de intereses, que
constituyen el objeto de este trabajo. Tanto su aplicacion como su observancia dependen
también de los intereses preponderantes entre los distintos sectores de la sociedad. Es decir, la
existencia de una determinada ley no implica su estricto cumplimiento, dependiendo su
eficacia de la existencia de unos intereses a favor o en contra de su aplicacidon, lo que
desemboca en el estallido de los pleitos o procesos judiciales. En suma, los procesos
judiciales emprendidos contra individuos de intereses socio-econdémicos contrapuestos a lo
estipulado por las leyes constituyen eficaces medios para el conocimiento y el estudio de
dichos intereses en conflicto. Todas las actividades econdmicas son fruto de las decisiones de
sus agentes. Decisiones que son adoptadas de acuerdo a unos intereses determinados, en
oposicion a otros, o incluso condicionadas, cuando no forzadas, por otros intereses de
terceros. Por tanto, el estudio de los conflictos de intereses que determinaban las decisiones
de los agentes impulsores de las distintas actividades, constituye un perfecto medio para el
estudio de la sociedad y de la economia maritima.

Las fuentes judiciales son insustituibles para el conocimiento de los conflictos generados en
la aplicacion de determinada legislacion acorde a unos intereses concretos y, por tanto, en
muchas ocasiones contraria a los promovidos por amplios sectores sociales. Los pleitos
iniciados entre dos partes contrarias, ademds de describir los intereses contrapuestos de los
litigantes, aportan informacion acerca de los intereses fomentados o condenados por las
autoridades judiciales por medio de sus sentencias. Proporcionan, en consecuencia, amplia
informacién tanto sobre el funcionamiento cotidiano de las distintas actividades maritimas,
como sobre las causas que condicionaban su devenir. La evolucion cronoldgica de los pleitos,
atendiendo al numero de pleitos suscitados por siglo y por década y a la personalidad de los
litigantes proporciona una visién introductora de las caracteristicas y de la evolucion
cuantitativa de la conflictividad en el seno de la economia maritima a lo largo de la Edad
Moderna. A tal fin, son de gran valor los fondos judiciales del Archivo Municipal de
Hondarribia -pleitos de primera instancia- y los de la seccion de Corregimiento del Archivo
General de Gipuzkoa -de primera y segunda instancia- por causas anteriormente citadas.

2.4.1. Distribucion cronoldgica de los pleitos

En lo que a los procesos de primera instancia del Archivo Municipal de Hondarribia se
refiere, entre todos sus fondos se han localizado un total de 161 pleitos relativos a actividades
maritimas. De todos ellos han sido revisados 112 (el 69,6% del total). Cronologicamente se
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circunscriben al periodo comprendido desde 1565 hasta finales del siglo XVIII. 23 pleitos (el
14,3%) corresponden al siglo XVI, y de ellos se han revisado 15 (el 65% de los pleitos
pertenecientes al siglo XVI). Al siglo XVII pertenecen 74 (el 45,9%), de los que se han
revisado 58 (el 78% de los pleitos del siglo XVII). 64 pleitos (el 39,7%) son del siglo XVIII,
y han sido revisados 40 (el 62,5% de los pleitos del siglo XVIII).

En cuanto a los pleitos de primera y segunda instancias contenidos en los fondos del
Corregimiento del Archivo General de Gipuzkoa, se han hallado 777 expedientes,
relacionados con las actividades maritimas. De este conjunto se han revisado 509, que
suponen el 65,5% del total. Cronoldgicamente abarcan desde 1524 hasta fines del siglo
XVIIL 169 Pleitos (el 22%) son del siglo XVI, de los que se han revisado 112 (el 66,3% de
los pleitos pertenecientes al siglo XVI). 406 pleitos (el 52,2%) corresponden al siglo XVII, de
los que se han revisado 219 (el 54% de los pleitos del siglo XVII). 202 (el 26%) pertenecen al
siglo X VIII, habiéndose revisado 176 (el 87% de los pleitos del siglo X VIII).

Gréfico 1: numero de pleitos por década
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Atendiendo a la clasificacion del ntimero de pleitos por década, en primer lugar destaca la
escasez de pleitos correspondientes a la primera mitad del siglo XVI. Hasta la década de los
60 en los fondos del Corregimiento se conservan tan sélo 14 procesos, mientras que la
ausencia es mas destacada en los fondos de Hondarribia, donde los primeros pleitos
conservados pertenecen precisamente a esta década. Pueden ser dos las causas de esta escasez
de procesos. Por una parte, las pérdidas documentales, connaturales al transcurrir del tiempo,
tienen obviamente mayor incidencia a medida que la investigacion se retrotrac mds en el
pasado. Pero esta carencia, por otra parte puede deberse al hecho de que la primera mitad del
siglo X VI fuera menos conflictiva que los periodos posteriores.

En segundo lugar se constata que en la década de los 60 del siglo XVI se produjo un
importante salto cuantitativo con respecto a decenios anteriores. En los fondos del
Corregimiento, de un maximo de seis pleitos por década localizados en los decenios de los 40
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y 50 respectivamente, pasamos en los 60 a un total de 26. Cifra que ird creciendo hasta
alcanzar el techo en los decenios iniciales del siglo XVIL, con 76 y 73 pleitos en las dos
primeras décadas del siglo, respectivamente. En los fondos judiciales de Hondarribia también
se constata esta evolucion. En este caso es muy significativo el que los primeros pleitos
correspondan precisamente al decenio de los 60 del siglo XVI. Una vez més en la ultima
década del siglo XVI y en la primera del XVII se produce una gran alza del numero de
pleitos, con 19 y 21 respectivamente.

La historiografia, tradicionalmente, hace hincapié en que el periodo de auge y crecimiento
economico, proveniente del siglo XV, se extendi6 hasta mediados de la siguiente centuria, a
partir del cual se iniciaron las dificultades que desembocaron en la “crisis” del siglo XVII. A
simple vista, la bonanza econdmica de la primera mitad del siglo XVI coincidiria con un
periodo de escasa conflictividad, al tiempo que las dificultades iniciadas a partir de mediados
de siglo tendrian su reflejo en un progresivo aumento de la conflictividad. Es decir, parece
que el aumento de la conflictividad fuese una consecuencia de la crisis econdémica. Pero este
hecho debe ser matizado con mucha cautela®’. En primer lugar, se debe cuestionar que en las
décadas finales del siglo XVI y en las iniciales del XVII se produzca una crisis general de la
economia maritima. Aunque es cierto que algunas actividades, anteriormente en auge, como
el transporte naval entre la Peninsula y el norte de Europa sufrieron graves dificultades,
precisamente éstas son las décadas de mayor auge de otras actividades de capital importancia
como las pesquerias transoceanicas’’. En segundo lugar, de ser valida la exacta correlacion
entre la crisis economica y el aumento de la conflictividad, el nimero de pleitos deberia
alcanzar su maximo en las décadas centrales del siglo XVII, que coinciden con el fondo de la
fase depresiva de la mencionada “crisis”. Paraddjicamente, tanto en los fondos del
Corregimiento, como en los de Hondarribia, a partir del maximo de la primera década del
siglo el nimero de pleitos adopta una tonica descendente hasta las décadas de los 70 y 80.

Efectivamente, hasta las mencionadas décadas y siempre dentro de una tendencia general a
la baja, el nimero de pleitos experimenté una evolucion fluctuante, paralela en ambas
instancias. A partir del maximo alcanzado en la primera década del siglo XVII, con 76 pleitos
en el Corregimiento y 21 en Hondarribia, en las siguientes dos décadas se constata una
tendencia al descenso: en el segundo decenio el niimero de pleitos desciende a 73 y 9

49 Maria Begofia Andrés y Clotilde de Olaran, autoras de una evolucion numérica de todos los pleitos civiles
correspondientes al siglo XVI de los fondos del Corregimiento certifican, también, el subito aumento del numero de
pleitos acaecido a partir de mediados del siglo XVI. Incremento constatado en todos los pleitos sobre asuntos muy

EEIN13

diversos y que las autoras agrupan en 11 grupos tematicos: “agricultura”, “arrendamientos, censos, cartas de pago”,
“caserias”, “concejos”, “ferrerias”, “ganado y carnicerias”, “herencias”, “montes, pastos, carbon”, “mundo del mar”,
“obras de casas”, y “venta de casas y caserias”. El aumento constatado en todos los conjuntos tematicos constituye un
claro indicio para desechar la hipétesis de la asociacion entre incremento del niimero de pleitos y la “crisis”, pues
actividades como la agricultura experimentaron un auge inusitado precisamente a partir de las décadas finales del
siglo XVI. Evidencia esta que lleva a ambas autoras a limitarse a resefiar esta evolucion ascendente de los pleitos sin
aventurarse a mencionar sus causas, aunque significativamente consideran que “...no parece responder a un tinico
factor desencadenante del conflicto...” (ANDRES, M.B. - OLARAN, C.: “Estudio de la conflictividad a través de los
pleitos del siglo XVI del archivo del Corregidor de Guiptzcoa”, Homenaje a J. Ignacio Tellechea Idigoras. Boletin

de Estudios Histdricos sobre San Sebastian, 16-17 (1982-1983)).

50 HUXLEY, S. - BARKHAM, M.:“Los Arriola de Urazandi..., op. cit., p. 357.
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respectivamente, mientras que en la tercera el descenso es mucho mas acusado, contandose
con 53 y 1 pleitos respectivamente. Durante la década de los 30 se produce una breve
recuperacion en ambos casos, alcanzando cifras de 60 y 9 pleitos respectivamente. Pero en la
siguiente década, en la de los 40, la tendencia vuelve a ser descendente, con 35 y 2 pleitos.
Esta tendencia a la baja continda en el caso del Corregimiento durante el siguiente decenio,
descendiendo el numero de pleitos a 23. En Hondarribia en cambio, en los 50 se inicia un
leve crecimiento, alcanzando el numero de 5. Esta tendencia al crecimiento se afianza en la
década de los 60 en ambas instituciones, alcanzando valores de 33 y 11. Pero de nuevo en los
70 se produce un descenso del numero de pleitos, disminuyéndose a 15 y 2 respectivamente.
A partir de la década de los 80, a pesar de que las cifras correspondientes al Corregimiento
continian estancadas en 15 pleitos, se inicia una recuperacion, elevandose a 5 los pleitos de
Hondarribia. En los 90, el crecimiento es mas nitido y se alcanzan cifras de 17 y 9 pleitos
respectivamente.

A la hora de sopesar las causas que pudieron motivar el gran salto cuantitativo de inicios del
siglo XVII y la tendencia general descendente de los siguientes decenios hasta la década de
los 80, se podrian mencionar dos. En primer lugar, esta fluctuacion podria ser el reflejo de la
evolucion experimentada por la economia guipuzcoana, consistente en una progresiva
ruralizacion, a medida que los sectores secundario y terciario se sumian en crecientes
dificultades™. Por tanto, el crecimiento de la conflictividad de principios de siglo seria el
exponente de los problemas experimentados por las distintas actividades maritimas, al tiempo
que el posterior descenso de la conflictividad lo seria de la creciente importancia adquirida
por la agricultura. De manera que el descenso de la conflictividad seria el reflejo de la
disminucion de la importancia de las actividades maritimas en el conjunto de la economia y
de la sociedad de Gipuzkoa.

En segundo lugar, se debe desechar la precedente afirmacion teniendo en cuenta la anterior
observacion de que los momentos aparentemente de mayor crisis econdmica, acaecidos en los
decenios centrales del siglo, coinciden con una disminucién del ntimero de pleitos. A lo largo
de este trabajo se pondra de manifiesto que desde la década de los 40 del siglo se inici6 una
fase recuperadora de la economia maritima guipuzcoana, lo que por una parte explicaria la
tendencia decreciente de los pleitos y por otra corroboraria la hipdtesis antes mencionada de
que los afios de bonanza econdmica coinciden con un descenso de la conflictividad. Con
todo, cabria preguntarse si la conflictividad judicial fluctia sélo en funcion de las coyunturas
economicas o lo hace también en consonancia con la evolucion de los intereses econdmicos y
sociales en liza.

En este sentido, a la hora de abordar la génesis de la legislacion de las actividades
maritimas, se afirmaba que entre finales del siglo XVI y principios del XVII, ante la creciente
disputa entre los intereses contrapuestos en el seno de la economia maritima, se fue
conformando un sistema de organizacion econdémico institucional de las actividades
maritimas. Precisamente, este periodo coincide con el gran crecimiento experimentado por el

51 Véanse entre otros: BILBAO, L.M.: “Transformaciones econdmicas..., op. cit., pp. 115-143; FERNANDEZ DE
PINEDO, E.: Crecimiento econdmico..., op. cit.
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nimero de pleitos del Corregimiento y de Hondarribia. Es decir, el aumento cuantitativo de
pleitos de fines del siglo XVI y principios del XVII seria el reflejo de los importantes
conflictos de intereses que tuvieron lugar en ese momento en que se fraguaba un nuevo
sistema de organizacion de la economia maritima. El posterior descenso del nimero de
pleitos vendria motivado por la puesta en funcionamiento del mencionado sistema que trataba
de aunar los distintos intereses contrapuestos en torno a la economia maritima, lo cual
redundd en una disminucion de la conflictividad.

La evolucion experimentada por el numero de pleitos con posterioridad a la década de los 80
del siglo XVII es muy significativa a la hora de afianzar esta ultima hipotesis. Arriba se
mencionaba que en la década de los 90 se inici6 una fase ascendente del nimero de pleitos en
ambas instituciones. Pero a partir de la primera década del siglo XVIII se produce un hecho
de capital importancia. Por primera vez se rompe la correlacion en la evolucion numérica de
los pleitos de ambas instituciones. Por una parte, los pleitos de Hondarribia continuan con la
fase ascendente iniciada en los dos ultimos decenios del siglo XVII, y durante la primera
década del XVIII alcanzan su mdximo historico con 28 pleitos. A partir de entonces se inicia
un proceso descendente, al principio lento, en la segunda década se contabilizan 19 pleitos,
pero después brusco, descendiendo a 4 pleitos en la década de los 20. Las restantes décadas
del siglo, con pequefias fluctuaciones nunca superaran la barrera de los siete pleitos.

En suma, la evolucién numérica posterior a los afios 80 del siglo XVII de los pleitos de
Hondarribia, es el reflejo de los cambios experimentados por el sistema de organizacion de la
economia maritima, proveniente de principios de siglo. Anteriormente, se insistia que a partir
de las décadas finales del siglo XVII se asistia al agotamiento del mencionado sistema,
acentuado por las reformas introducidas por la Corona, a partir del advenimiento de los
Borbones. En consecuencia, durante las décadas iniciales del siglo XVIII se tuvo que
reelaborar un nuevo sistema en sustitucion del precedente ya obsoleto. Algunas de las
transcendentales transformaciones acaecidas fueron la creacion de compaiiias privilegiadas
como la Real Compaiiia Guipuzcoana de Caracas y la concentracion del trafico maritimo casi
en exclusiva en San Sebastian.

Efectivamente, el alza del niimero de pleitos de los decenios finales del siglo XVII y de los
iniciales del XVIII seria un reflejo del aumento de los conflictos de intereses en torno a la
conformacidn del nuevo sistema de organizacion de las actividades maritimas. Tras su puesta
en vigor, el gran descenso del numero de pleitos del resto del siglo seria la consecuencia de la
centralizacion bajo la jurisdiccion de San Sebastian de las principales actividades maritimas.

Por otra parte, la evolucion experimentada por los pleitos del Corregimiento es
diametralmente opuesta a la constatada en Hondarribia. Asi el leve crecimiento numérico
acaecido en la década de los 90 del siglo XVII fue sucedido por el més importante descenso
sufrido hasta el momento. Asi en la primera y segunda décadas del siglo se alcanzaron las
cifras de 8 y 9 pleitos respectivamente. Aunque a partir de la década de los 20 del siglo XVIII
se inicid una nueva fase recuperadora, el nimero de pleitos nunca alcanzarian en lo sucesivo
los valores de principios del siglo XVII, llegando, en la década de los 50, a un maximo de 35
pleitos.
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Para comprender la “escasa conflictividad™ del siglo XVIII hay que tener en consideracion la
introduccion de un nuevo factor en el contexto jurisdiccional de la época, la creacion del
Consulado de San Sebastian. En lo sucesivo, el Consulado, como tribunal mercantil que era,
conoceria en parte importante los pleitos suscitados en el seno de la economia maritima.
Aunque su jurisdiccidn se limitaba a San Sebastian, para entonces, esta ciudad constituia la
principal, y en muchos aspectos, casi exclusiva plaza de contratacion de la mayoria de las
actividades maritimas. Esta puede ser la causa de la disminucion del nimero de pleitos en los
tribunales ordinarios como el del Corregimiento.

A la baja de la primera y segunda décadas del siglo XVIII debieron contribuir también las
dificultades ocasionadas por la Guerra de Sucesion, por cuanto supuso una disminucion del
trafico naval. Es decir, de nuevo se constata una disimetria entre dificultades econdémicas y
conflictividad, o cuando menos, de nimero de pleitos. De todas maneras, el factor mas
determinante para la explicacion de esta baja debid ser el de la creacion del Consulado de San
Sebastian, ya que en Hondarribia, a pesar de todas las dificultades que afectaban al trafico
naval, continud ascendiendo el numero de pleitos. Se podria achacar este crecimiento de
Hondarribia al gran desarrollo que experimentd el corso, al amparo precisamente de la
coyuntura bélica. Efectivamente, seis de los nueve pleitos de la década de los 90 del siglo
XVIIL, 18 de los 28 de la primera década del siguiente siglo, y cuatro de los 19 de la segunda
década son relativos al corso. Pero aun descontando los pleitos generados en torno al corso se
constata un importante crecimiento numérico en estos decenios. De manera que de los 3
pleitos de la década final del XVII se pasaria a los 10 y 15 pleitos de las dos décadas iniciales
del siglo XVIII. Cifra, ésta ultima que anteriormente tan solo fue superada en las décadas de
transito del siglo XVI al XVII y que después tampoco se llegaria a alcanzar de nuevo.

En cuanto al moderado crecimiento del nimero de pleitos observado en los fondos del
Corregimiento durante las décadas centrales del siglo XVIII, debid ser consecuencia del
anteriormente aludido proceso de consolidacion del nuevo sistema de organizaciéon de las
actividades maritimas. Proceso que culmind precisamente con la redaccion de las ordenanzas
de marina particulares para los territorios vascos en 1752. Es muy significativo que a partir
del pico alcanzado durante la década de los 50 del siglo XVIII se inicie un paulatino descenso
del nimero de pleitos. Descenso més acusado en las décadas finales del siglo, a pesar de
constituir afios de dificultades econdémicas y de gran presion por parte de las autoridades
estatales en pos de la adecuacion del sistema de organizacion de la economia maritima de
Gipuzkoa a los dictados y necesidades de la Corona.

2.4.2. Clasificacion de los pleitos en funcion de la procedencia geogriafica de los
litigantes

El estudio de los litigantes puede constituir también un eficaz medio para indagar en los
factores que condicionaban la evolucion de los pleitos. A este respecto, los litigantes han sido
analizados, primeramente, desde el punto de vista de su procedencia geografica y en el
siguiente apartado desde el de la intervencion de las instituciones de gobierno en los procesos
judiciales. Aspectos ambos muy a tener en cuenta para el estudio de los conflictos de
intereses, ya que, por una parte los extranjeros constituyen grupos con intereses diferentes, y a
veces opuestos, a los de los guipuzcoanos, y por otra la participacion de las instituciones
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como litigantes es una buena muestra de las acciones por ellas emprendidas al objeto de
adecuar el funcionamiento de la economia maritima al compéas de sus intereses.

En cuanto a la procedencia de los litigantes de los procesos del Corregimiento se refiere,
destacan los portugueses, ingleses, flamenco-holandeses, franceses y sobre todo labortanos.
Aunque también se constata la presencia de otras nacionalidades como alemanes y daneses,
que por su caracter puntual no serdn analizados. Siendo los casos de los franceses y de los
labortanos de singulares caracteristicas, dada su cercania geografica, seran estudiados los
ultimos. En lo que a los portugueses, ingleses y flamenco-holandeses se refiere, destaca que
empiezan a aparecer en la documentacion judicial en las décadas finales del siglo XVI, para
desaparecer de la escena un siglo mas tarde a finales del siglo XVII. La evolucion de la
presencia numérica de estas nacionalidades en los pleitos es muy similar en todos los casos,
aunque cronoldgicamente desigual. En los tres casos, tras una débil e incluso vacilante
aparicion inicial, alcanzan su méaxima presencia a lo largo de la primera mitad del siglo XVII,
mientras que a partir de mediados de siglo decae su presencia hasta desaparecer totalmente a
finales de siglo.

Gréfico 2: Numero de litigantes extranjeros en
pleitos del Corregimiento

12
10

8 /\ —e— Portugueses
] / \\./7(\ —=— Ingleses

/ \ X ) Flamencos
ESS S S

-
-

ON MO

]:

1560-1569
1570-1579
1580-1589
1590-1599
1600-1609
1610-1619
1620-1629
1630-1639
1640-1649
1650-1659
1660-1669
1670-1679
1680-1689
1690-1699
1700-1709

Atendiendo a las caracteristicas de la evolucién numérica de cada uno de los casos, en
primer lugar destaca la alternancia cronologica de los picos numéricos de cada nacionalidad.
Es decir, tras una inicial presencia muy limitada a finales del siglo XVI, durante la primera
mitad del siglo XVII la presencia maxima de litigantes de cada nacionalidad se produce de
forma alternativa. Son los portugueses los que inician el ciclo. Tras una presencia vacilante en
la documentacién de los decenios finales del siglo X VI (un litigante en las décadas de los 60
y 70 respectivamente; ninguno en los 80 y de nuevo uno en los 90), durante la primera década
del siglo XVII alcanzan su maxima presencia con 11 litigantes. A partir de esta cota se
produce un paulatino descenso de litigantes (seis en la década de los 10; cinco en los 20; seis
en los 30; dos en los 40; y uno en los 50), hasta que a partir de los 60 dejan de aparecer en la
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documentaciéon como litigantes.

Los flamenco-holandeses son los que suceden a los portugueses. Tras una limitada presencia
a fines del siglo XVI (un litigante en la década de los 90), en la primera década del XVII,
época de pleno auge de la presencia portuguesa contindan con valores muy bajos, contando
solo con dos litigantes. Pero el declive numérico portugués coincide con el auge de los
flamencos, pues en la década de los 20 asciende a cinco el numero de litigantes, alcanzando
su cota maxima en la siguiente década, la de los 30, con ocho litigantes. En los afios 30 y 40
su presencia numérica experimenta un gran retroceso, coincidiendo con el auge de la
presencia inglesa como a continuacion se observara. Pero en las décadas de los 50 y 60
alcanzaran un nuevo techo, coincidente con el declive inglés, con cuatro litigantes en ambos
decenios respectivamente. En las décadas finales del siglo XVII su presencia serd escasa y
vacilante hasta su extincion (ninguno en los 70; dos en los 80; y uno en los 90).

Tras una vacilante presencia a fines del XVI (dos litigantes en las décadas de los 70 y 80
respectivamente, y ninguno en los 90), la presencia inglesa es casi nula en las décadas de auge
alternativo de portugueses y flamencos de inicios del siglo XVII (ninguno en las dos primeras
décadas y dos en la de los 20). Pero como antes se aludia, las tendencias descendentes de
portugueses y flamencos son sustituidas por el auge de la presencia inglesa. Asi en la década
de los 30 asciende a seis el nimero de litigantes ingleses y en los 40 a ocho. Pero tras esta
cota maxima, en las siguientes décadas experimentan un gran declive, sustituidos por un
nuevo auge flamenco (dos litigantes en los 50 y ninguno en los 60). En los decenios finales
del siglo la presencia inglesa serd también escasa y vacilante (uno en los 70; dos en los 80; y
uno en los 90).

Las relaciones politicas y econdmicas mantenidas por la Corona con las mencionadas tres
nacionalidades, a todas luces, condicionaron, en cierto modo, su presencia en la costa
guipuzcoana. Quizas, el caso mas evidente sea el de los portugueses. Incorporado su reino a
la Corona hispana en 1580, es a partir de entonces cuando destaca la presencia portuguesa en
los pleitos. Dicha presencia desciende bruscamente en la década de los 40 del siglo XVII,
precisamente cuando se inicid la rebelion portuguesa, y perdura hasta la década de los 50,
desapareciendo en la siguiente, que es cuando se agudizd la guerra por la independencia de
Portugal, culminada en 1668.

El ascenso de la presencia flamenca coincide con la Tregua de los Doce Afios firmada en
1609 entre las Provincias Unidas y la Corona castellana, aunque quizés por inercia el ascenso
continia durante la década de los 20, rotas ya las hostilidades en 1621. Durante las décadas
de los 30 y 40, en plena Guerra de los Treinta Afios, se hunde la presencia flamenca en los
pleitos guipuzcoanos. Reconocida la independencia holandesa en la Paz de La Haya de 1648,
culminandose los enfrentamientos, de nuevo en las dos siguientes décadas de los 50 y 60 se
produce un ascenso del numero de litigantes flamencos. Presencia que se extendera hasta
finales de siglo, precisamente hasta la separacion politica de Flandes de la Corona espafiola.

El aumento del nimero de litigantes ingleses de las décadas de los 30 y 40, coincide con el
reinado de Carlos I Estuardo, que emprendid una politica de no enfrentamiento con Espafia.
Tras la guerra civil iniciada en 1642 y la ejecucion del rey en 1649, se instauro6 el régimen
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republicano, inicidndose la guerra con Espafia a partir de 1654. Por tanto, el importante
descenso de la presencia de litigantes ingleses de las décadas de los 50 y 60 coincide con
estos acontecimientos. Tras el Tratado de Lisboa, de 1668, en la que Espafia aceptaba la
independencia de Portugal y se ponia fin a los enfrentamientos con su aliada Inglaterra,
vuelve a aparecer, aunque de manera muy limitada, la presencia de litigantes ingleses hasta
fines del siglo XVII.

Aunque las coyunturas politicas internacionales contribuyan a la explicacion de la evolucion
general de la presencia de los litigantes extranjeros en los procesos guipuzcoanos, restan ain
diversas incognitas que precisan del estudio de otros factores para su comprension. Incognitas
no resueltas atendiendo a la mera evolucidn de la coyuntura politica internacional, como por
ejemplo, la casi nula presencia de litigantes extranjeros en el siglo XVI, en décadas como el
de los 60, en que existe ya un importante volumen documental y los enfrentamientos
internacionales no tuvieron inicio hasta fines de dicho decenio; la inexistencia de litigantes de
las tres nacionalidades estudiadas a lo largo de todo el siglo XVIII; o las causas por las que el
nimero de litigantes de determinada nacionalidad despuntan en una década concreta
decayendo en otras. Con respecto a este ultimo hecho, quizés el caso més paradigmatico sea
el de los portugueses. La coyuntura de relaciones politicas entre Portugal y la Corona
espafiola no constituye, ni mucho menos, una razén suficiente para explicar la escasa
presencia portuguesa del ultimo decenio del siglo XVI, el gran crecimiento numérico de
litigantes de la primera década del siglo XVII, o el importante descenso de las décadas de los
10, 20 y 30, todas ellas de relaciones pacificas entre ambas entidades politicas. En este
sentido, hay que indicar que existen otros factores internos dentro de la economia maritima de
Gipuzkoa que explican la evolucion de la presencia de litigantes extranjeros.

En primer lugar destaca que, en coincidencia con la evolucion numeérica total de los pleitos,
es durante la primera mitad del siglo XVII cuando mayor numero de litigantes extranjeros
aparece en la documentacidn, para decaer a lo largo de la segunda mitad. Coinciden, por
tanto, los momentos de mayor conflictividad, reflejada en el aumento del nimero de pleitos,
con el crecimiento también de la presencia de litigantes extranjeros. Anteriormente se
planteaba la relacidon entre el aumento del numero de pleitos de fines del siglo XVI y
principios del XVII y la agudizacion de los conflictos de intereses que desembocaron en la
plasmacion de un nuevo sistema de organizacion de la economia maritima. Por tanto, cabria
preguntarse si la evolucion numérica de litigantes extranjeros constituye una prueba mas de la
validez de dicho planteamiento.

En segundo lugar, y al hilo de lo que se acaba de afirmar, hay que tener en cuenta que las
distintas colonias de negociantes extranjeros constituian grupos de intereses econdmicos
comunes, que en muchas ocasiones se oponian a los intereses propugnados por los habitantes
del litoral guipuzcoano. Como mas adelante se hard hincapié, los comerciantes extranjeros
eran otros agentes mds de la conflictividad, enfrentados a otros grupos de intereses
contrapuestos. Por tanto, los afios de especial presencia de litigantes extranjeros de
determinado origen, pueden ser la expresion de coyunturas en que se agudizan los conflictos
de intereses entre dichos grupos y los demds que integraban la sociedad del litoral. Afios de
agudizacion de los conflictos de intereses debido, tanto al aumento de la presencia fisica de
negociantes de determinada nacionalidad, como a la existencia de coyunturas econdomicas
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concretas, que desembocaron en una acentuacién de las diferencias existentes entre los
intereses de los naturales y de los extranjeros.

Una vez mas, los avatares habidos en torno a la presencia portuguesa en Gipuzkoa aportan
importantes datos acerca de los conflictos de intereses que tuvieron lugar, especialmente, con
los comerciantes de San Sebastian. Desde fines del siglo XVI los portugueses se afincaron en
diversos paises del occidente europeo y en las colonias americanas, creando poderosas redes
clientelares que trataban de controlar el trafico comercial entre ambos continentes. Los
portugueses afincados en San Sebastian constituian, por tanto, un duro competidor para los
hombres de negocios de la villa. Estos iniciaron diversas acciones legales para conseguir que
los portugueses fuesen expulsados de la provincia, apelando incluso a razones
extraeconomicas de tipo religioso y racial. Este enfrentamiento cuando mayor incidencia tuvo
fue, sobre todo, en la primera década del siglo XVII y también en la segunda®. Precisamente,
ambas décadas constituyen las de mayor presencia de litigantes portugueses en pleitos
relacionados con las actividades maritimas.

El caso de la presencia de litigantes franceses y sobre todo de labortanos es muy singular,
dadas las especiales relaciones que mantuvieron con los guipuzcoanos. Debido a estas
estrechas relaciones la evolucidon de su presencia constituye, si cabe, un medio mucho mas
eficaz para el estudio de las relaciones entre la evolucion cronologica de los pleitos y de los
conflictos de intereses. Los franceses™ son los que mas tempranamente afloran en la
documentacién, pues en el unico pleito conservado en los fondos del Corregimiento de la
década de los 20 del siglo XVI, uno de los litigantes era de esta nacionalidad. De todas
maneras, es a partir de la década de los 70 cuando aparecen ya en la documentacion de forma
continuada.

Su presencia es casi constante a lo largo de toda la modernidad hasta finales del siglo XVIII.
Aunque se observan también altibajos en cuanto a su presencia numérica, nunca llegan a las
cifras alcanzadas en coyunturas determinadas por los litigantes de otras nacionalidades. En
coincidencia con la evolucidn cuantitativa de los pleitos, destacan dos momentos algidos en
la presencia de litigantes franceses. En primer lugar, la época de mayor presencia se produce a
partir de fines del siglo XVI y durante las tres primeras décadas del siglo XVII. La tendencia
ascendente iniciada en las décadas de los 70 y 80, se interrumpe bruscamente en los 90,
coincidiendo con la guerra entre ambas monarquias. Pero en las siguientes tres décadas se
alcanza el techo de cinco litigantes. A partir de la década de los 30, coincidiendo con el inicio
de los enfrentamientos bélicos que sostuvieron ambas Coronas hasta fines del siglo XVII, se
produce un periodo de escasa presencia de litigantes franceses (en las décadas de los 40, 50,

52 ANGULO MORALES, A.: “La resistencia a un poder desconocido. La polémica de los mercaderes portugueses en
Guiptzcoa (1600-1612)”, en: PORRES MARIJUAN, R. (Ed): Poder, resistencia y conflicto..., op. cit.; MORA
AFAN, J.C. - ZAPIRAIN KARRIKA, D.: “Exclusién social en los siglos XVI y XVII: esclavos, judios y
“portugueses” en la Gipuzkoa moderna”. Vasconia, 24, (1996), pp. 169-187.

53 Con este etnénimo se denomina a todos los subditos del rey de Francia, con excepcion de los habitantes de la
provincia vasca de Lapurdi, a los que se referira como labortanos. Esta distincion es fruto de las estrechas y especiales
relaciones que ambas provincias hermanas mantuvieron a lo largo de la Edad Moderna, sin que sea posible estudiar
con acierto la economia maritima de Gipuzkoa sin tener en cuenta dicha realidad.

156



70 y 80 no hay litigantes franceses).

Grafico 3: Numero de litigantes franceses en pleito s del
Corregimiento
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En segundo lugar, el segundo momento de mayor presencia francesa se produce en la década
de los 90, alcanzando la cifra de tres litigantes. Posteriormente, tras algunos altibajos en las
décadas iniciales, a lo largo del siglo XVIII sera constante, aunque escasa, la presencia de
litigantes de esta procedencia. Por supuesto, la coyuntura bélica no es apta por si sola para
explicar esta evolucion cuantitativa. Aunque el primer momento de importante presencia y su
posterior declive en los afios 30 coinciden con la relativa paz habida entre Francia y Espafia
desde 1598 y los enfrentamientos iniciados a partir de 1635, esta 1dgica no es aplicable al alza
de litigantes habido en la década de los 90 del XVII, decenio en que ambos Estados
estuvieron en guerra hasta la paz de Ryswick de 1697. Como tampoco explica el que en la
primera década del siglo XVIII, época de alianza entre ambas Coronas, no haya ningtn
litigante francés. Por tanto, una vez mas parece que la evolucion cuantitativa de los litigantes
franceses también muestra dos momentos de especial intensidad de la conflictividad derivada
de la confrontacion de intereses. El primero, localizado hacia fines del siglo XVI y principios
del XVII, en el que se gestd el sistema de organizaciéon de la economia maritima de
Gipuzkoa; y el segundo hacia fines del XVII y principios del XVIII, en que dicho sistema se
adecud a las transformaciones econdmicas y politicas habidas. De manera que los franceses
constituirian otro grupo mas de intereses diferenciados que se enfrentaban en el seno de la
economia maritima de Gipuzkoa.

Los datos acerca de los litigantes franceses del archivo de Hondarribia son muy expresivos a
este respecto. Destaca el hecho de que es precisamente a principios del siglo XVII y a finales
de dicho siglo y principios del siguiente cuando aparecen en la documentacion. Ademas son
las décadas de los 30 y de los 90 del XVII, es decir, de pleno enfrentamiento entre ambas
Coronas, cuando se alcanzan las cotas de maxima presencia de litigantes franceses. Estos
datos constituyen por tanto una prueba mas que reafirma la hipétesis arriba planteada.
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Grafico 4: Numero de litigantes franceses en pleito s de
Hondarribia
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De todas maneras, el estudio de la evolucion numérica de los litigantes labortanos, tanto de
los fondos del Corregimiento como de Hondarribia, resulta ain mucho mas significativa para
indagar en las causas que motivaron el devenir cuantitativo de los pleitos a lo largo de la
Edad Moderna. Observando las curvas de litigantes labortanos de ambas fuentes, se constatan
nuevamente dos periodos algidos, uno entre finales del siglo XVI y principios del XVIL, y
otro a finales del XVII y primera mitad del siglo XVIII. El primero de los momentos de auge
se inicia en el caso del Corregimiento durante la década de los 70 del siglo X VI, alcanzando
la cifra de seis litigantes. Durante las dos siguientes décadas sufre un brusco descenso (dos en
los 90 y ninguno en el primer decenio del siglo XVII). En cambio, en Hondarribia,
precisamente es en estas dos décadas cuando se alcanzan los valores méximos (cuatro
litigantes en los 90 y seis en la siguiente). A partir del segundo decenio del siglo XVII se
reinicia la tendencia al alza en los fondos del Corregimiento, alcanzando las cifras méximas
precedentes (cuatro litigantes en los 10 y seis en los 20). Este auge continua en la década de
los 30 con cinco litigantes, aunque se inicia ya la tendencia a la baja. Una vez més se constata
la mayor presencia de litigantes, en este caso labortanos, en el momento historico en que se
fraguoé el tantas veces mencionado sistema de organizacion de la economia maritima,
constituyendo por tanto un momento de especial efervescencia de intereses contrapuestos que
tiene su reflejo en los pleitos.

A partir de la década de los diez en Hondarribia, y de los 40 en el Corregimiento, se
extiende un periodo de escasa, aunque continua presencia de litigantes labortanos hasta
finales del siglo XVIIL. Es con el comienzo del nuevo siglo cuando de nuevo se reinicia la
tendencia al alza. En el caso del Corregimiento es en la década de los 10 del siglo XVIII
cuando se alcanza una nueva cota maxima con cuatro litigantes. Tras un bache en los 20, la
cifra se estabiliza en tres hasta la década de los 50, y a partir de los 60 se produce la tendencia
a la baja. De nuevo estas cifras nos revelan los cambios que experimento el sistema de
organizacion de las actividades maritimas a partir de finales del siglo XVII, proceso de
transformaciones que no concluyd hasta la promulgacién de las ordenanzas de marina
particulares para Gipuzkoa de 1752.
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Gréfico 5: Numero de litigantes labortanos en pleit  os
del Corregimiento y de Hondarribia
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La evolucidén de Hondarribia es también muy expresiva; alcanza su nuevo maximo en el
decenio inicial del siglo XVIII con cuatro litigantes. En las siguientes décadas se produce una
evolucién vacilante, tendente a la baja, con tres litigantes en la década de los 10, ninguno en
los 20, dos en los 30, uno en los 40 y otro en los 50. A partir de entonces y a pesar de la
intensa vecindad de la ciudad fronteriza con Lapurdi, no aparece en lo sucesivo ningin
litigante labortano. Esta sorprendente evolucion de Hondarribia constituye, quizas, la mejor
prueba de que la evolucién numérica de los pleitos depende, en gran parte, de las coyunturas
de cambios econdmicos y del devenir de los conflictos de intereses. Una de las principales
actividades en la que mas activamente se ejercitaban los vecinos de Hondarribia a principios
del siglo XVIII eran las pesquerias transoceanicas, actividad en la que era indispensable el
concurso mutuo de capitales, mano de obra e infraestructuras de ambos lados de la frontera.
Precisamente la crisis que afectaba a este sector durante este periodo desembocd en un
intenso conflicto de intereses entre los diversos grupos sociales que participaban en ella. A
partir de la creacion de la Real Compafiia Guipuzcoana de Caracas (1728), progresivamente,
los capitales y la mano de obra de todo el litoral se fueron sumando a dicha empresa, hasta
que hacia mediados del siglo XVIII actividades como las pesquerias transocednicas se
extinguieron. Llama la atencion que la presencia de los litigantes labortanos se extienda hasta
la década de los 50, a partir del que se produjo la definitiva decadencia y extincion de las
pesquerias transoceanicas en Gipuzkoa.

2.4.3. Litigantes institucionales

Analizados los litigantes desde el punto de vista de su procedencia geografica, a
continuacion se trata de estudiar la intervencion como litigantes de las instituciones de
gobierno en los procesos judiciales. El grado mayor o menor de intervencion de las
instituciones como litigantes puede constituir un eficaz medio para el conocimiento de las
gestiones emprendidas por las distintas instancias politicas al objeto de adecuar el
funcionamiento de la economia maritima a la satisfaccion de sus intereses.
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La presencia de las instituciones en los procesos judiciales conoce una vez mas dos
momentos algidos, en primer lugar a fines del siglo XVI y principios de XVII, y en segundo
lugar a fines del siglo XVII y primera mitad del siglo XVIII. Nuevamente, por tanto, destacan
dos momentos historicos claves para el desarrollo de la economia maritima de Gipuzkoa. De
todas maneras, entre los datos del Corregimiento y de Hondarribia existen algunas
coincidencias y desavenencias significativas que merecen ser comentadas. La tendencia
ascendente de fines del siglo XVI desemboca en el momento de mayor numero de litigantes
institucionales en los fondos del Corregimiento, alcanzando la cifra de 14 litigantes en la
segunda década del siglo XVII. Son también momentos de auge en los fondos de Hondarribia,
con cuatro litigantes en las dos primeras décadas del siglo. En el caso del Corregimiento a
partir de la década de los 40 y en el de Hondarribia a partir de los 20, se inicia una fase
depresiva que se extiende hasta las décadas finales del siglo. En suma, es muy relevante la
intensificacion de la intervencion de las instituciones en los pleitos en esta primera etapa de
capital importancia para el posterior devenir de la economia maritima de Gipuzkoa.

Grafico 6: Numero de litigantes institucionales en
pleitos del Corregimiento y de Hondarribia
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Durante los decenios finales del siglo XVII, se reinicia la tendencia alcista, aunque vacilante
en el caso de Hondarribia, evidente en el del Corregimiento, en este caso, ascendiendo en la
década final del siglo a seis litigantes. Todo ello como sintoma de las dificultades que
afectaban al sistema organizativo de las actividades maritimas y de la intensificacion de los
conflictos de intereses. En el siglo XVIII la tendencia alcista se interrumpe bruscamente en el
Corregimiento, al tiempo que en Hondarribia durante la década de los diez se alcanza la cota
maxima de litigantes institucionales con un total de ocho. Posteriormente en este caso, se
iniciard una tendencia descendente y en lo restante del siglo la presencia de litigantes
institucionales en sus pleitos sera vacilante y poco mas que testimonial. En cambio, en el
Corregimiento, tras el bache de principios de siglo se reinicia la tendencia al alza hasta la
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década de los 50, alcanzando la cifra de ocho, para después reiniciar una tendencia
decreciente que se extendera al resto del siglo.

Estas desavenencias entre las cifras de ambas instancias son muy elocuentes al objeto de
confirmar la validez de las hipdtesis que se han planteado hasta el momento, ya que inciden
en reafirmar las interpretaciones vertidas sobre las tendencias del niimero total de los pleitos y
de la presencia de litigantes extranjeros. Efectivamente, esta desavenencia coincide
exactamente con la observada en la evoluciéon numérica total de los pleitos de ambas
instituciones. Puede que la amistad franco-espafiola iniciada durante la Guerra de Sucesion
incidiera en una disminucion de las tensiones entre los distintos intereses, lo cual explicaria la
baja de principios de siglo de los fondos del Corregimiento. Aunque el inicio de la aplicacion
de las politicas intervencionistas de los Borbones desde fines de la década de los diez y la
reactivacion de los conflictos de intereses debieron redundar en el aumento de la intervencion
institucional en los pleitos, precisamente, hasta la década de los 50, en que las instituciones
provinciales accedieron a inusitadas facultades jurisdiccionales sobre las actividades
maritimas. En Hondarribia en cambio, con una economia ligada a unos sectores como las
pesquerias o el corso que a lo largo de la primera del siglo XVIII perderian su anterior
predicamento, se observa que la intervencion institucional también evoluciona en
consonancia con ese proceso. Las razones de la evolucion general de los conflictos de
intereses acaecidos en el seno de la economia maritima, hasta el momento apenas insinuadas,
seran analizadas con profusion en los siguientes capitulos de esta investigacion, dedicados al
estudio de la conflictividad suscitada en torno al funcionamiento de cada una de las
actividades maritimas.
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3. PESCA DEL LITORAL GUIPUZCOANO

“4/ Arpoia eskuan da
korajez beterik,
Etxabe Roke zegon
aurrian zut-zutik;
ez al zaio ertetzen
balia urpetik,
ezarri zion, firme!,
bizkar-ezurretik,
Jjendiak esan zuen:
“Orrenak egin dik!”

9/ Tkusi dutenian
balia ur-mintzian,
bi arpoi sartu dizke
gogor biotzian,;
indarrak aplakatu
odol ixurtzian,
ez da geio esnatuko
arnasa aitzian,
derrepente il zaigu
ia illuntzian.”

1 Versos compuestos por Roque Etxabe, arponero de Zarauz que relata las azafias de la ballena capturada en 1878,
cuya osamente se expone en el Aquarium de San Sebastian (ZAVALA, A.: Arrantzaleen bizitza..., op. cit., pp. 32-33).
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3. PESCA DEL LITORAL GUIPUZCOANO

Con el proposito de evitar el recurso a clasificaciones actuales de la actividad pesquera, se
ha preferido el empleo de la expresion “pesca del litoral guipuzcoano™ para delimitar tanto el
ambito como el objeto de este capitulo. Efectivamente, las actuales clasificaciones de la
actividad pesquera -pesca de altura, de litoral, de bajura, etc.- no se adecuan a las realidades
existentes en la Edad Moderna. En consecuencia, se utiliza un factor geografico, el del litoral
guipuzcoano, para delimitar los mencionados ambito y objeto. Este método de clasificacion,
por una parte permite englobar todas las actividades pesqueras desarrolladas en el litoral
guipuzcoano. Actividades como la pesca de besugo, clasificada hoy en dia como pesca litoral,
o la pesca de sardina, clasificada actualmente como pesca de bajura, u otras, al presente
extinguidas y, por tanto, al margen de las clasificaciones actuales de la pesca, como las
pesquerias de las playas, rias y estuarios por medio de redes barrederas, nasas, etc., que en el
pasado estaban estrechamente vinculadas, de manera que dificilmente se podrian estudiar
unas sin tener en cuenta las otras.

Por otra parte, posibilita la diferenciacion de las actividades pesqueras desarrolladas en el
litoral guipuzcoano de otras protagonizadas por sus vecinos en aguas lejanas, como las
cacerias de ballenas en el resto de la cornisa cantdbrica, las pesquerias en el litoral francés e
irlandés, o las grandes pesquerias transocednicas en aguas americanas y articas. Estas ultimas
modalidades, que bajo la denominacion de “pesquerias” seran englobadas en el siguiente
capitulo de este trabajo, se distinguen de las desarrolladas en el litoral guipuzcoano no sélo
por el mero factor geografico, sino por que sus modos de organizacidn y estructuracion eran
diferentes, acordes a unos intereses economicos también distintos. En consecuencia,
experimentaron una evolucidn histérica heterogénea, aunque ciertamente, las relaciones entre
las distintas modalidades en ocasiones eran muy estrechas.

3.1. MONOPOLIZACION SENORIAL DE LOS RECURSOS PESQUEROS

Segun lo observado en los precedentes capitulos, la pesca fue una de las actividades
maritimas mas afectadas tanto por los procesos de sefiorializacion como por el
intervencionismo institucional. Ello condicion6 de manera decisiva los conflictos de intereses
que se gestaron en su entorno a lo largo de la Edad Moderna. Ya se ha descrito antes el
proceso de apropiacion sefiorial de los recursos pesqueros del litoral que desemboco, en
primer lugar, en el establecimiento de monopolios pesqueros detentados por los concejos de
las villas y en segundo lugar, en el sometimiento de los monopolios detentados por algunos
seflores particulares a los dictados de las ordenanzas municipales. En suma, a lo largo de la
Edad Moderna continué en vigor la explotacion de cufio sefiorial de los recursos pesqueros,
monopolizados por diversos concejos y sefiores laicos y eclesidsticos. En consecuencia, se
sucedieron también los conflictos entre los pocos privilegiados que se beneficiaban de dichos
monopolios y la mayoria de los vecinos desprovistos de la posibilidad de gozar de los
recursos pesqueros mas inmediatos a los lugares en que habitaban. Desde el punto de vista
seflorial, la pesca constituia una fuente mas de obtencion de rentas. A tal fin, la accion
seflorial, incidia sobre todo de dos maneras, por una parte directamente percibiendo rentas
sobre las capturas de pescado y por otra imponiendo monopolios de explotacion de los
recursos, de los que obtenian rentas arrendando su explotacion.
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3.1.1. Imposicion de rentas

Ademas de los concejos, incluso algunas instituciones eclesidsticas y cofradias de mareantes
percibian rentas mas o menos voluntarias sobre las capturas aportadas por sus vecinos y
miembros. Los conflictos surgian cuando estas exacciones se extendian a los foraneos que
acudian a determinados puertos a vender o comprar las capturas de pescado. En la mayoria de
los casos, estos conflictos, se circunscriben a puertos de destacado peso especifico dentro del
conjunto de la economia maritima de la provincia, tanto por constituir importantes centros de
contratacion mercantil a la manera de San Sebastidn, como por ser puertos de gran
concentracion de industrias de conservas de pescado como eran Mutriku y Getaria.

En el caso de San Sebastian, segin las ordenanzas confirmadas por los Reyes Catdlicos, la
Cofradia de San Pedro percibia el 2% de las capturas de pescado que aportasen las
embarcaciones a cualquiera de los puertos de San Sebastian. Este impuesto afectaba tanto a
las pequefias embarcaciones pesqueras como a los barcos que se dedicaban a las pesquerias
transocednicas, y se cobraba con el propdsito de suplir los gastos de mantenimiento de la
lumbre de la farola del castillo de La Mota. A mediados del siglo XVI fue Hondarribia,
importante centro de inversion en pesquerias transocednicas, la que inici6 acciones contra esta
imposicion. A partir de finales del siglo XVI el protagonismo de las acciones contra esta
imposicion pasaria al campo de la pesca del litoral, sintoma de la importancia que por
aquellas fechas habia alcanzado la actividad. En 1596 Martin de Isasti, vecino de Getaria,
inici6é acciones ante la Provincia contra la Cofradia de San Pedro de San Sebastidn por el
derecho recaudado a las capturas de pescado que habia aportado a la mencionada villa®. Pero
estas acciones no consiguieron la derogacidon de esta imposicion y en 1620 fue la propia
Cofradia la que inici6 acciones en el tribunal del Corregimiento contra unos pescadores de
Hondarribia que se negaban a contribuir lo correspondiente a sus capturas aportadas a San
Sebastian’.

De modo que, posteriormente, la Cofradia de San Pedro continud percibiendo esta renta y se
sucedieron también las muestras de descontento. Asi en 1666 Francisco de Goitia e Ignacio
de Soquin, en representacion de la Cofradia de mareantes de Getaria solicitaban a la
Diputacion el nombramiento de un comisionado que entendiese en el conflicto. Al tiempo
que la Cofradia de San Sebastidn argiiia que cobraba la renta por ordenanzas y ejecutorias
concedidas por los reyes, la de Getaria argumentaba que hasta hacia un afio nunca se les habia
reclamado semejante derecho y que disponian de privilegios confirmados por los reyes
autorizandoles la libre venta, exentos de cualquier impuesto, de pescado y otras “cosechas” en
toda la provincia. A pesar de los empefios de los de Getaria, la Cofradia de San Pedro de San
Sebastian continud imponiendo sus rentas, pues en 1679 Tomas de Vidasoeta, mayordomo de
la Cofradia de Getaria y activo inversor corsario’, volvi6 a quejarse al respecto ante las Juntas

2 A.G.G.-G.A.O., ID AJl, Impresas 1,30.
3 A.G.G.-G.A.O., CO UEJ 258.

4 OTERO LANA, E.: Los corsarios espafioles..., op. cit., pp. 428, 442-443.
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Generales reunidas en Mondragén. La Junta comision6 a don Pedro de Salinas para que
estudiara el caso. El comisionado inicié su investigacion interrogando a Santuru de Olano,
vecino de Getaria, quien declar6 que habiendo acudido a San Sebastian con un flete de una
chalupada de merluza fue obligado, bajo amenazas, a contribuir con el 2% de su valor’. Se
desconoce el final de este pleito, pero de hecho la Cofradia de San Pedro de San Sebastian
continud en lo sucesivo percibiendo esta renta.

Algunas instituciones, tanto concejiles como gremiales, de municipios que disponian de un
importante sector pesquero y de transformacién de pescado, también procedian a obtener
rentas de la actividad. Rentas que afectaban tanto a los pescadores foraneos, que acudian a sus
puertos a vender sus capturas, como a los trajineros o pequefios comerciantes que adquirian el
pescado para su transporte y venta en el interior. La percepcion de impuestos a los pescadores
foraneos constituia una practica muy onerosa. En primer lugar, para los pescadores que
acudian a estos puertos procedentes de otros aquejados de graves limitaciones geofisicas
(caso de puertos de accesibilidad peligrosa como Deba, Zumaia, Zarautz y Orio) o legislativas
(los puertos de Pasaia y San Sebastidn sometidos a sus restrictivas ordenanzas que
imposibilitaban el desarrollo de la industria de transformacion de pescado y, en consecuencia,
de la actividad pesquera). En segundo lugar, constituian un serio escollo para el desarrollo, en
general, de la actividad pesquera del litoral guipuzcoano, ya que las autoridades e
instituciones de los puertos pesqueros de mayor importancia (Mutriku y Getaria) mostraban
una actitud poco favorable al fortalecimiento de la pesca a nivel provincial. Se mantenian en
una postura muy localista tratando de favorecer solamente a los pescadores vecinos suyos,
imponiendo trabas a los fordneos, considerados como una peligrosa competencia a tratar de
eliminar o cuando menos disminuir. Al tiempo, en muchas ocasiones, consideraban a la pesca
como una mera fuente de obtencidn de rentas, y de ocupacion de los mas desfavorecidos.

El caso de San Sebastian resulta, realmente, paradigmatico. Tal como se ha expresado en el
capitulo anterior, sus ordenanzas municipales imponian severas restricciones al desarrollo
pesquero tanto de su puerto como del de Pasaia, sometido a su jurisdiccion. Ademas de
someter a los pescadores vecinos de ambos puertos a la obligatoriedad de vender todas sus
capturas en la calle de la Pescaderia para el abasto publico de la ciudad y de prohibir a los de
Pasaia la elaboracion de conservas de pescado, a partir de 1759 estableci6 un peso publico en
la Pescaderia para el pesaje, en exclusiva, de todo el pescado que se vendia en la ciudad. En
lo sucesivo, el peso de la Pescaderia constituyo6 otra fuente mas de obtencion de rentas para el
concejo, pues sus usuarios serian sometidos al importe de un canon al arrendador del peso,
que era rematado cada afio por el concejo al mejor postor. Puede que esta medida constituyera
una causa mas del inicio del descontento de los pescadores-marineros de Pasaia, cuyas
primeras muestras corresponden al afio 1762, tal como en el dltimo capitulo de esta
investigacion se especifica. Descontento que impulsé la definitiva institucionalizacion de la
Cofradia de esta localidad®.

Por supuesto, las quejas y los conflictos fueron frecuentes. En 1611 Adrian de Arizab